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1. Rahmenbedingungen und Zielsetzung

1.1  Einfithrung und Hinweise zum Verfahren

Nach dem OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg vom 8. Juni 1995 haben die Stadt-
und Landkreise in ihrer Eigenschaft als Aufgabentrager fiir den straBengebundenen
offentlichen Personennahverkehr Nahverkehrsplane (NVP) aufzustellen und diese in der Regel
alle fiinf Jahre bzw. bei Bedarf fortzuschreiben. Der NVP dient den OPNV-Aufgabentrégern als
Instrument zur Formulierung ihrer Zielvorstellungen fiir die Entwicklung des
Nahverkehrsangebotes innerhalb der Laufzeit. Nach § 11 OPNVG kdnnen benachbarte
Aufgabentrager einen gemeinsamen Nahverkehrsplan erstellen. Fir die Stadt Freiburg und die
Landkreise Emmendingen und Breisgau-Hochschwarzwald nimmt der Zweckverband Regio-
Nahverkehr Freiburg (ZRF) diese Aufgabe wahr (§ 2 Abs. 2 Zweckverbandssatzung).

Ziel ist, den offentlichen Personennahverkehr im Rahmen eines integrierten Gesamtsystems
als eine vollwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu entwickeln. Er soll dazu
beitragen, dass die Mobilitat der Bevdlkerung gewahrleistet, die Attraktivitdt des
Wirtschaftsstandortes gesichert und verbessert sowie den Belangen des Klima- und

Umweltschutzes und der Sicherheit und Zuganglichkeit des Verkehrs Rechnung getragen wird.

GemaB § 12 OPNVG erfolgt die Aufstellung des Nahverkehrsplans durch Beschluss des
Aufgabentragers. Die Stadt Freiburg und die Landkreise Breisgau-Hochschwarzwald und
Emmendingen haben diese Aufgabe dem Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF)
Ubertragen. Der beschlossene Nahverkehrsplan ist dem Regierungsprasidium anzuzeigen. Das
Regierungsprasidium als Genehmigungsbehérde hat die Ziele und Rahmenvorgaben des
Nahverkehrsplans bei der Erteilung von Liniengenehmigungen nach dem Personenbe-

foérderungsgesetz zu beriicksichtigen.

Auf der Grundlage einer Machbarkeitsstudie vom 19.12.1996 zum ,Integrierten regionalen
Nahverkehrskonzept BREISGAU-S-BAHN 2005" hatte der ZRF im Juni 1997 den
Nahverkehrsentwicklungsplan (NVEP) gemaB OPNV-Gesetz erstellt, der die langfristige
Entwicklung des OPNV-Angebotes im Verbandsgebiet abbildet. Im darauffolgenden Jahr wurde
der erste Nahverkehrsplan (NVP) flir den Zeitraum von 1998 bis 2003 verabschiedet. Die erste
Fortschreibung erfolgte fir die Jahre 2004 bis 2008. Nachdem sich das Land Baden-
Wirttemberg und der ZRF in der ,Freiburger Erklarung" im Dezember 2007 darauf verstandigt
hatten, das Konzept BREISGAU-S-BAHN 2005 fiir den Zielhorizont 2020 weiterzuentwickeln,
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fiel die Entscheidung, den NVP zunachst nicht fortzuschreiben sondern die Guiltigkeit zu
verlangern bis die Planungen zur BREISGAU-S-BAHN 2020 hinreichend konkretisiert werden
konnten. Ende 2013 verabschiedete die Verbandsversammlung des ZRF den Nahverkehrsplan
fur die Jahre 2014 bis 2017, der in einem bedarfsgerechten Umfang im Hinblick auf die
Umsetzung der BREISGAU-S-BAHN 2020 Ubergangsweise fortgeschrieben worden war. Im
Jahr 2018 wurde dieser dann bis Ende 2020 verlédngert, weil zu diesem Zeitpunkt die
AusbaumaBnahmen auf den S-Bahn-Strecken mit den entsprechenden Angebotsver-
besserungen abgeschlossen sein sollten.

Die Verbandsversammlung des ZRF hat am 19. Dezember 2018 die Verwaltung mit der
Aufstellung eines neuen Nahverkehrsplans zum Dezember 2020 beauftragt.
Auf grund der Verzégerungen bei der Inbetriebnahme der Elztalbahn und der Schwierigkeiten
bei der Inbetriebnahme der Ost-West-Achse musste der Zeitplan angepasst werden. Daher
wurde die Laufzeit des bisherigen Nahverkehrsplans durch die Verbandsversammlung bis zum
Dezember 2021 verlangert.

Mit der Umsetzung der Ausbaukonzeption auf der Ost-West-Achse des S-Bahn-Netzes
zwischen dem Hochschwarzwald, Freiburg und dem Kaiserstuhl ab Dezember 2019 und der
2021 folgenden Strecke von Freiburg tber Waldkirch nach Elzach sowie mit der Neuordnung
der Schienenangebote im Rheintal ab Juni 2020 werden die im Schienenverkehr gesetzten
Ziele des Konzepts BREISGAU-S-BAHN 2020, Ausbaustufe 2018-neu erreicht. In der Stadt Frei-
burg wurde das vom Gemeinderat 2013 beschlossene Stadtbahnausbauprogramm vorange-
trieben und mit den Inbetriebnahmen der regional bedeutsamen Strecke ,Stadtbahn Zahrin-
gen" sowie der stadtischen Projekten ,Stadtbahn Messe" und ,Stadtbahn Rotteckring®™ umge-
setzt. Diese Schienen- und Stadtbahnstrecken bilden das verkehrliche Rickgrat im

Verbandsgebiet.

GemaB § 11 Abs. 3 des OPNVG des Landes Baden-Wiirttemberg bildet der Nahverkehrsplan
den Rahmen fir die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Er muss mindestens
die folgenden Inhalte umfassen:

e Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie der
Bedienung im 6ffentlichen Personennahverkehr;

e Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse);



ZRF-Nahverkehrsplan 2021

e Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkommens
(Verkehrsprognose);

e Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs;

e Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen zur Verwirklichung
einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Das OPNVG des Landes Baden-Wiirttemberg gibt dariiber hinaus als Zielsetzung vor, dass die
regionalen Leistungen des Personennahverkehrs auf der StraBe auf das Grundangebot des

Landes auf der Schiene auszurichten sind.

Mit dem Abschluss des Ausbaus bzw. der Elektrifizierung der Elztalbahn im Jahr 2021 wird auf
allen Strecken des Verbandsgebiets der vom Land Baden-Wiirttemberg als Aufgabentrager fiir
den Schienenpersonennahverkehr bestellte Schienenverkehr mit durchweg elektrischen Ziigen
und erweiteretem Angebot aufgenommen sein. Dann kdnnen im Rahmen des integrierten
Ansatzes im gesamten Verbandsgebiet Angebotsverbesserungen entsprechend der Philosophie
»Zug und Bus aus einem Guss" erfolgen und auf diesem Weg auch die Gemeinden abseits der
Schienenstrecken von dem verbesserten Angebot auf der Schiene profitieren.

Aus den oben dargelegten Erwagungen ergibt sich, dass mit dem neuen Nahverkehrsplan 2021
auch die bisher historisch gewachsenen Linienflihrungen und der Bedienungsumfang der
Regionalbusse zu Uberarbeiten und neu zu definieren sind. Auf der Grundlage dieser
Festlegungen im Nahverkehrsplan koénnen dann schrittweise die Leistungen im
Regionalbusverkehr durch die Aufgabentrager an die gednderten Anforderungen und
Verkehrsbedurfnisse angepasst werden. Dabei sind die rechtlichen Vorgaben des
Personenbeférderungs-, des Vergabe- und des europaischen Verkehrsrechts sowie die
finanziellen Rahmenbedingungen der Aufgabentrdger nach Abschluss der OPNV-
Finanzierungsreform des Landes Baden-Wirttemberg zu beachten.

1.2 Giiltigkeitsbereich des Nahverkehrsplans

Die Gultigkeit des Nahverkehrsplans erstreckt sich auf das Gebiet der Landkreise Breisgau-
Hochschwarzwald und Emmendingen sowie auf das Stadtgebiet von Freiburg. Dieser Zuschnitt
entspricht dem Verbandsgebiet des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF) und
gleichzeitig dem Verbundgebiet des Regio-Verkehrsverbunds Freiburg (RVF). Im Hinblick auf
OPNV-Linien, welche die Grenze des Verbandsgebiets (iberschreiten, werden die Planungen



ZRF-Nahverkehrsplan 2021

mit den benachbarten Aufgabentragern Landkreis Lérrach, Landkreis Waldshut, Schwarzwald-
Baar-Kreis und Ortenaukreis abgestimmt. Der Nahverkehrsplan berlicksichtigt zudem die
Zielsetzungen der Landesplanung und der Regionalplanung. Die von den fir den Nahverkehr
zustandigen franzdsichen Kdrperschaften und Stellen im Anhdrungsverfahren eingebrachten
Belange wurden im Nahverkehrs berticksichtigt.

1.3 Rechtliche Rahmenbedingungen

Das Europdische Parlament hat am 23. Oktober 2007 die bisher geltende EU-Verordnung
1191/69 aufgehoben und durch die EU-Verordnung 1370/2007 ersetzt. Mit dieser Verordnung
ist die Stellung der Aufgabentrager deutlich gestarkt worden.

Grundsatzlich haben Vergaben von Verkehrsleistungen so zu erfolgen, dass sich alle in der EU
ansassigen Verkehrsunternehmen um entsprechende Auftrdage bewerben konnen. Dies
erfordert, dass eine transparente, klare und diskriminierungsfreie Gewahrung o6ffentlicher
Zuschisse und Leistungen, die beispielsweise flir Verbundtarife, auf der Grundlage allge-
meiner Vorschriften nach Artikel 3 Abs. 2 der EU-Verordnung 1370/2007 oder im Rahmen einer
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 der Verordnung 1370/2007 gewahrt werden, sichergestellt
ist. Dies gilt auch fur Verkehre, die aufgrund der anfallenden Kosten und der erzielten Ertrage
(Tarifeinnahmen, gesetzliche Ausgleichsleistungen flir die unentgeltliche Beférderung von
schwerbehinderten Personen und gesetzliche Ausgleichszahlungen im Ausbildungsverkehr)
von Unternehmen eigenwirtschaftlich ohne sonstige vertragliche o6ffentliche Zahlungen
betrieben werden.

Das EU-Recht gilt unmittelbar. Der Bund hat deshalb das Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
den Vorschriften der EU-Verordnung angepasst. In der EU-Verordnung 1370/2007 ist eine
Ubergangszeit von 10 Jahren fiir bestehende Verkehrsvertrige festgelegt, die am
02. Dezember 2019 endete. Seitdem diirfen personenbefdrderungsrechtliche Genehmigungen
und Verkehrsvertrage nur noch im Rahmen der EU-Verordnung 1370/2007 erteilt bzw.

abgeschlossen werden.

Um auch kiinftig eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen zu ermdglichen und die europa-
rechtlichen Vorgaben zu erfiillen, ergibt sich die Notwendigkeit, im Nahverkehrsplan die vom

jeweiligen Aufgabentrager gewiinschten Anforderungen und Angebotsstandards im Sinne von
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Rahmenvorgaben zu definieren. Daran sind dann sowohl die Verkehrsunternehmen, die sich

um Liniengenehmigungen bewerben wollen, als auch die Aufgabentrager gebunden.

Eine besondere rechtliche Situation besteht flir das Gebiet, in dem die Freiburger Verkehrs AG
(VAG) Verkehre betreibt. Dies betrifft neben dem eigentlichen Stadtgebiet von Freiburg auch
Verkehre in den Gemeinden Gundelfingen, Horben, Umkirch und Merdingen sowie die
Stadtteile Glindlingen und Niederrimsingen der Stadt Breisach. Hier hat die Stadt Freiburg mit
dem Gemeinderatsbeschluss vom 12. Dezember 2017 eine Direktvergabe an die VAG als

internen Betreiber flr das gesamte Liniennetz der VAG umgesetzt.
1.4 Organisation und Aufgabentrigerschaft im regionalen OPNV

Die Zustandigkeit fiir das vielfdltige Angebot von OPNV-Leistungen ist auf verschiedene
Aufgabentrager verteilt. Der jeweilige Aufgabentrager bestimmt Art und Umfang der in seinem

Zustandigkeitsbereich notwendigen Nahverkehrsleistungen.

Aufgabentrager fur den Schienenpersonennahverkehr ist das Land Baden-Wurttemberg. Fir
die regionalen Bus- und StraBenbahnverkehre liegt diese Funktion bei den jeweiligen Stadt-
oder Landkreisen. Im Rahmen der regionalen Zusammenarbeit der Aufgabentrager wurden
mit wechselseitiger Zustimmung die so genannten ,ausbrechenden Verkehre", die lber die
Grenzen der Stadt Freiburg hinausfiihren, in die Direktvergabe der VAG integriert und
umgekehrt die in das Stadtgebiet ,einbrechenden™ Regionalbuslinien in die Zustandigkeit der

beiden Landkreise gegeben.

Fir die reinen innerértlichen Verkehre oder flir Verkehre zwischen den Ortsteilen einer
Gemeinde (Nachbarschaftsverkehre) kdnnen Stadte oder Gemeinden die Aufgabentrager-

schaft ibernehmen.

Die Landkreise Breisgau-Hochschwarzwald und Emmendingen sowie die Stadt Freiburg haben
einen Teil ihrer Aufgaben, insbesondere die Erstellung des Nahverkehrsplans, an den

Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF) libertragen.

Neben die Aufgabentriger treten die im OPNV titigen Verkehrsunternehmen, die den
offentlichen Verkehr im Verbandsgebiet des ZRF betreiben, und der Regio-Verkehrsverbund
Freiburg (RVF).
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Die seit dem 01. Januar 1994 bestehende Regio-Verkehrsverbund Freiburg Gesellschaft mbH
(RVF) ist zustandig flr die Bereiche Tarif, Einnahmenaufteilung sowie
Fahrgastinformation/Marketing im Verbundraum. Im Rahmen des RVF ist auch die
Zusammenarbeit zwischen den Verkehrsunternehmen und mit den Aufgabentrdgern flir den
OPNV sowie mit dem ZRF organisiert. Der RVF setzt sich als Unternehmensverbund aus den
regional tatigen Verkehrsunternehmen zusammen. 15 Unternehmen sind tber 5 Gesellschafter
am RVF beteiligt. Drei kommunale Unternehmen aus Bad Krozingen, Breisach und
Emmendingen erganzen als assoziierte Mitglieder die Partner im Verbund.

Bereits 1991 wurde die RegioKarte eingefiihrt, die als einheitliche Monatskarte bei allen
Verkehrsunternehmen in der Stadt Freiburg und den Landkreisen Emmendingen und Breisgau-
Hochschwarzwald gilt. Dieses einheitliche und preiswerte Angebot hat wesentlich den Erfolg
des Nahverkehrs in der Region begriindet. Zum 01. August 1996 trat dann der umfassende
Verbundtarif fur alle Fahrscheinarten in Kraft. Mit tber 100 Mio. € Umsatz im Jahr 2019 ist der
OPNV im Verbandsgebiet des ZRF ein bedeutender regionaler Wirtschaftsfaktor.

Die Verkehrsunternehmen im RVF setzen insgesamt 372 Busse, 67 Stadtbahnen und 136

Regionalbahnen ein und erbringen damit rund 25,5 Mio. Linienkilometer pro Jahr.

Nach Berechnungen des RVF auf der Basis standardisierter Nutzungshaufigkeiten werden pro
Jahr rund 123 Mio. Fahrten mit den Verkehrsmitteln des RVF unternommen. Seit Einflihrung
der RegioKarte im Jahr 1991 hat sich die Zahl der Fahrgdste um fast 80% erhdéht.

140
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Abbildung 1: Entwicklung der Fahrgastzahlen im RVF in Mio. Fahrten
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Am starksten nachgefragt von allen RVF-Tarifen ist die RegioKarte Erwachsene, von der im
Jahr 2019 insgesamt 892.359 Stiick verkauft wurden. Hinzu kommen noch 481.646 verkaufte
RegioKarten Schiler und die 197.578 Semesterticktes. Mittlerweile nutzen Uber 90% aller
Fahrgaste eine RegioKarte. Setzt man die Gesamtzahl der verkauften Zeitkarten in Relation
zur Einwohnerzahl in der Region, ergibt sich, dass ein Anteil von rund 20% der Bevélkerung
die Zeitkartenangebote (RegioKarte und Semesterticket) nutzt. Das ist ein bundesweit sehr
hoher Wert. Zusatzlich werden pro Jahr ca. 5,3 Mio. Einzelfahrscheine liber alle drei Preisstufen
im Verbundgebiet verkauft. Hinzu kommen noch 24h-Karten und sonstige Fahrscheine (u.a.
Kombi-Tickets, KONUS-Fahrscheine und Baden-Wirttemberg-Tickets), so dass sich etwa 8,7
Mio. verkaufte Fahrscheine pro Jahr ergeben.

Eine stetig steigende Bedeutung hat seit einigen Jahren der Verkauf von MobilTickets. Das
sind RVF-Tarife, die Uber die Apps von RVF und VAG per Smartphone erworben werden
kdnnen. Die jahrlichen Zuwachsraten liegen bei tGber 40%. Im Jahr 2019 wurden insgesamt
225.000 Fahrscheine (iber das Handy erworben.

Neu eingefiihrt wurde im Jahr 2021 auch ein eTarif als sogenannter ,Luftlinientarif*. Hierbei
handelt es sich um ein neues Angebot, bei dem der Fahrpreis nach der Luftlinien-Entfernung
ermittelt wird. Fahrgaste missen lediglich vor dem Einsteigen in Bus, Stadtbahn oder Zug per
Smartphone einchecken und nach dem Ausstieg wieder auschecken. Kundinnen und Kunden
brauchen keine Tarifkenntnisse und kénnen spontan losfahren. Der maximale Fahrpreis ist pro
Tag bzw. pro Monat unabhdngig von den tatsachlich zurlickgelegten Strecken begrenzt, im
Monat zum Beispiel etwa auf den Preis einer RegioKarte.

2. Bestandsanalyse

2.1 Raum- und Verkehrsstruktur

Die zwischen den Stadten, Gemeinden und Teilregionen sehr unterschiedliche und
ausgesprochen stark differenzierte Struktur des Verbandsgebietes stellt eine Herausforderung
fiir die Entwicklung eines bedarfsgerechten, zukunftsorientierten Systems fiir den Offentlichen

Personennahverkehr dar.
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Das Verbandsgebiet ist gekennzeichnet durch stark gegliederte Natur- und Landschaftsraume.
In west-6stlicher Richtung sind dies folgende:

e Oberrheingraben mit dem Kaiserstuhl-Tuniberg-Gebiet

e Vorbergzone einschlieBlich der groBen von der Rheinebene ausgehenden Nebentdler
der Rheinzuflisse Elz und Dreisam

e Schwarzwald

2.1.1 Zentralortliche Funktionen und Entwicklungsachsen

Insgesamt setzt sich das Verbandsgebiet aus 74 Gemeinden und Stadten in den beiden
Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald und Emmendingen und aus der Stadt Freiburg
zusammen. Diese gehéren nach den Raumkategorien des Landesentwicklungsplans sowohl
zum Verdichtungsraum Freiburg oder zu dessen Randzone als auch zum landlichen Raum im

engeren Sinn.

Den Gemeinden werden im Rahmen des Landesentwicklungsplans und des Regionalplans
unterschiedliche Funktionen zugeordnet. Neben dem Oberzentrum Freiburg sind im
Landesentwicklungsplan die Mittelzentren Bad Krozingen/Staufen, Breisach, Emmendingen,
Millheim, Titisee-Neustadt und Waldkirch definiert.

Unterzentren sind nach den Festsetzungen des Regionalplans Denzlingen, Elzach, Endingen,
Herbolzheim/Kenzingen, Kirchzarten und Neuenburg.

Kleinzentren sind Botzingen, Gundelfingen, Heitersheim, Hinterzarten, Lenzkirch, Loffingen,
Merzhausen, Schluchsee, Teningen und Vogtsburg.

10
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Abbildung 2. Verflechtungsbereiche der Mittel-, Unter- und Kleinzentren

Die Mittelzentren Bad Krozingen/Staufen, Breisach und Millheim sowie Emmendingen (mit
Teningen und Endingen) weisen besondere Verflechtungen mit dem Elsass auf und erfiillen
teilweise Versorgungsfunktionen fiir die benachbarten Teilrdume jenseits des Rheins. Gleiches

gilt fir das Unterzentrum Neuenburg.

Die Gemeinden Bad Bellingen und Schliengen (beide Landkreis Lorrach) weisen ausgepragte

Verflechtungen mit dem Mittelzentrum Miillheim auf.

Folgende Landesentwicklungsachsen sind in der Landesentwicklungsplanung und nachfolgend

im Regionalplan des Regionalverbandes Sudlicher Oberrhein definiert:

e Freiburg - Gundelfingen - Denzlingen - Emmendingen - Teningen - Kenzingen -
Herbolzheim (- Ettenheim - Lahr - Offenburg)

e Freiburg - Gundelfingen - Denzlingen - Waldkirch - Elzach (- Haslach/Hausach/Wolfach
- Freudenstadt)

e Freiburg - Kirchzarten - Hinterzarten - Titisee-Neustadt - Léffingen (- Donaueschingen)

e Freiburg - Bad Krozingen/Staufen - Heitersheim - Millheim (- Loérrach/Weil am Rhein)

11
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e Freiburg - Bétzingen - Breisach (- Colmar)

Abbildung 3.: Entwicklungsachsen und Zentrale Orte im Verbandsgebiet des ZRF

In Ergdnzung zu diesen Landesentwicklungsachsen definiert der Regionalplan folgende

regionale Entwicklungsachsen:

e Emmendingen - Teningen - Endingen - Sasbach (- Sélestat)

e Millheim - Neuenburg (- Mulhouse)

Die Entwicklungsachsen orientieren sich an der gewachsenen Siedlungs- und Verkehrsstruktur

der Region und bieten wichtige Entwicklungspotentiale fiir

e den grenziibergreifenden Leistungsaustausch (insbesondere in Ost-West-Richtung
Uber den Rhein nach Frankreich und tGber den Schwarzwald) und

e die innere ErschlieBung der Region und den Anschluss landlicher Teilrdume an die
groBen Verkehrsinfrastrukturen im Rheintal sowie fiir eine integrierte Siedlungs- und
Nahverkehrsplanung.

Die regionalen Entwicklungsachsen sind zudem mit den Achsen in den Nachbarrdumen

abgestimmt.

12
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2.1.2 Verkehrsinfrastruktur

Verkehrswege

Die vorhandene Verkehrsinfrastruktur folgt im Wesentlichen den dargestellten
Entwicklungsachsen. Dabei ist die Region bisher vor allem durch die Hauptverkehrsachsen
Rheintalbahn und Autobahn A 5 bestimmt. Das Verbandsgebiet ist dank der Lage an diesen
wichtigen europdischen Verkehrswegen in Nord-Sid-Richtung gut zu erreichen. Ost-West-
Verbindungen, z.B. Uber die B 31 und die B 294 bzw. die Hobllentalbahn, und grenz-
Uberschreitende Verbindungen sind dem gegentiber deutlich schlechter entwickelt.

Die starke Gliederung des Landschaftsprofils in den Seitentdlern der Rheinebene und im
Hochschwarzwald erschwert zusatzlich die ErschlieBung fiir den Schienen- und StraBenverkehr
und damit auch fiir den straBengebundenen OPNV (z.B. Einschriankungen fiir den Buseinsatz,
fehlende Wende- und Umfahrungsmdglichkeiten u.a.).

Abbildung 4. Funktionales StralBen- und Schienennetz im Verbandsgebiet des ZRF

13
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Eisenbahnnetz

Von besonderer Bedeutung fur die VerkehrserschlieBung der Region ist der Schienenverkehr.
Im Verbandsgebiet verlaufen 9 flir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) genutze
Schienenstrecken mit einer Gesamtstreckenlange von mehr als 220 km. Nicht vom
Personenverkehr befahren wird derzeit die ca. 10 km lange Gliterumgehungsbahn in Freiburg
zwischen Gundelfingen und dem Abzw. Leutersberg/Schallstadt. Abgebaut sind die Strecken
Breisach - Volgelsheim (- Colmar), Kappel-Gutachbriicke - Lenzkirch (- Bonndorf), Staufen -
Sulzburg und Millheim - Badenweiler.

Die Rheintalbahn gehort zu den am starksten befahrenen Strecken der Deutschen Bahn. Sie
ist im Bereich des Verbandsgebiets derzeit nur zweigleisig ausgebaut und nimmt neben dem
Regionalverkehr vor allem nationale und internationale Fernverkehrsziige (ICE, IC, ECE, EC,
NJ und TGV) sowie eine Vielzahl an Guterzligen auf. Der Mischverkehr flihrt zu Angebotsliicken
und Abweichungen von Taktlagen beim Regionalverkehr und neigt im taglichen Ablauf zu
Verspatungen, was die Qualitat der Anschlusssicherung erheblich beeintrachtigt. Aus diesem
Grund laufen Planungen, den Korridor zwischen Karlsruhe und Basel grundsatzlich viergleisig
auszubauen. Erste Abschnitte sind bereits fertiggestellt. Diese liegen jedoch auBerhalb des
Verbandsgebiets, so dass sie nicht die notwendige Entlastung fiir den Bereich des ZRF bringen.

Seit Inkrafttreten des letzten Nahverkehrsplans konnten im Rahmen des Projektes BREISGAU-
S-BAHN 2020, Ausbaustufe 2018-neu, folgende Eisenbahnstrecken ausgebaut und - wo noch
notwendig - elektrifiziert und barrierefrei gestaltet werden:

e Drei-Seen-Bahn (Titisee - Seebrugg) und Mllheim - Neuenburg (Grenze) im Jahr 2016

e Hollentalbahn West (Freiburg Hbf - Titisee) und Kaiserstuhlbahn Ost (Gottenheim —
Riegel Ort) im Jahr 2018

e Hollentalbahn Ost (Neustadt - Donaueschingen), Kaiserstuhlbahn West (Breisach -
Riegel-Malterdingen) im Jahr 2019

e Breisacher Bahn (Freiburg Hbf — Breisach) im Jahr 2019 bzw. 2020
e Elztalbahn (Freiburg Hbf — Elzach) im Jahr 2021

Eine zweite Ausbaustufe des Vorhabens BREISGAU-S-BAHN 2020 umfasst im Bereich S-Bahn

insbesondere solche MaBnahmen, die aus technischen oder betrieblichen Griinden abhéngig
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sind vom viergleisigen Ausbau der Rheintalbahn und daher nicht bis 2020 fertig gestellt werden

konnten oder die aus finanziellen Griinden vorerst zurlickgestellt werden mussten.

Bahnhofe und Haltepunkte im Eisenbahnnetz/Haltestellen

Im Zuge der Umsetzung der BREISGAU-S-BAHN konnten bereits die meisten Bahnhdfe und
Haltepunkte an den Schienenstrecken in der Region barrierefrei ausgebaut werden. Den
Anfang machten 1998 bzw. 2002 die sogenannten Pilotstrecken Breisacher Bahn und
Elztalbahn gefolgt von der Kaiserstuhlbahn. Weitere MaBnahmen waren die Minstertalbahn
(2013), sowie die weiteren Strecken im Rahmen des oben dargestellten Ausbaus.

Nur entlang der Rheintalstrecke ist die vollstandige Barrierefreiheit - abgesehen von wenigen
Ausnahmen, z.B. in Emmendingen - bislang nicht hergestellt. Erst mit dem Umbau der Bahn-
stationen im Zuge des viergleisigen Ausbaus der Rheintalbahn bzw. der Ertlichtigung der
Altstrecke in der Freiburger Bucht ist damit zu rechnen, dass diese Defizite behoben werden.
Dies gilt insbesondere auch flir den Hauptbahnhof in Freiburg als zentraler Verkniipfungspunkt
fur die Angebote des Fern- und Nahverkehrs im Verbandsgebiet. Hier besteht allerdings
Konsens, dass eine barriefreie Gestaltung vorgezogen werden soll. Eine Erschwernis bei der
Herstellung der vollsténdigen Barrierefreiheit stellen auch unterschiedliche Vorgaben von Bund
und Land zu der Bahnsteighthe dar, was bei Bahnsteigen, die auch dem Fernverkehr dienen,
zu abweichenden Bahnsteighdhen fiihrt. Eine Ubersicht iiber den Ausbauzustand und die
Ausstattung der Bahnhdéfe und Haltepunkte im Verbandsgebiet enthalt die Stationsdatenbank
der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) unter www.nvbw.de/aufgaben/sta-

tionsdatenbank/.

Haltestellen der Stadtbahn

Das Stadtbahnnetz der VAG umfasst aktuell 75 Haltestellen Ende 2021 entsprachen 70 Halte-
stellen entweder direkt oder mittels Klapprampen den definierten Standards zur Barrierefrei-
heit gemaB Behindertengleichstellungsgesetz. Zwei weitere Haltestellen werden gemaB Sanie-

rungsprogramm 2022 und 2023 durch die VAG mit einem Blindenleitsystem ausgestattet.

Der Anhang zu Anlage 3 enthalt einen Netzbericht zu barrierefreien Stadtbahnhaltestellen.

Haltestellenkataster Busverkehr
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Beziiglich der Bushaltestellen wurde beginnend ab Mai 2015 gemeinsam mit dem RVF und mit
Unterstlitzung der Verkehrsunternehmen ein Haltestellenkataster erstellt. Dabei wurden alle
1.465 Haltestellen im Verbandsgebiet erfasst und auf bestehende oder fehlende
Barrierefreiheit hin Uberprift. Aufbauend auf diesen Analysen wurden die Bushaltestellen
kategorisiert und daraus MaBnahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit entwickelt. Die
Verkehrsunternehmen haben sich verpflichtet, die Angaben jeweils bei Bedarf zu aktualisieren,
d.h. wenn sich Anderungen ergeben haben. Das Kataster kann online auf der Homepage des
ZRF eingesehen werden unter www.zrf.de Im zweiten Halbjahr 2021 werden alle Haltestellen
neu erfasst und das Kataster um die Bahnhédfe und Haltepunkte im Eisenbahnnetz sowie um

die Stadtbahnhaltestellen erganzt.
2.1.3 Bevolkerungsentwicklung

Das Verbandsgebiet des ZRF weist eine Flache von 2.210 km? mit 663.990 Einwohnern (Stand

30. Juni 2021) auf. Davon entfallen die nachfolgenden Anteile auf die drei Verbandsmitglieder:

16

Gebiet Einwohner Flache Bevodlkerungsdichte*
km? Einwohner/km?

LK Breisgau-Hochschwarzwald 266.344 1.378 193

LK Emmendingen 167.382 679 246

Stadt Freiburg 230.264 153 1.504

Verbandsgebiet des ZRF 663.990 2.210 300*

Tabelle 1: Fldche, Einwohner und Bevdilkerungsdichte je Verbandsmitglied des ZRF

(Stand 30. Juni 2021)

* Landeswert: 311 Einwohner/km?

Die Bevolkerungszahl im Verbandsgebiet hat in den letzten Jahrzehnten von 461.000
Einwohner im Jahr 1970 auf mehr als 663.000 Einwohner im Jahr 2021 kontinuierlich
zugenommen. Das Statistische Landesamt Baden-Wirttemberg hat Prognosen erstellt, wie
sich die Bevodlkerung in den Stadten und Gemeinden voraussichtlich entwickeln wird. Dabei
ergibt sich auch fiir die mittelfristige Zukunft ein kontinuierliches Wachstum auf mehr als
674.000 Einwohner im Jahr 2035, was einer weiteren Steigerung von insgesamt rund 2,5%
entspricht. Aus regionaler Sicht kann aber auch ein deutlich starkeres Wachstum nicht

ausgeschlossen werden, weil die Prognosen nach den Erfahrungen in den letzten Jahren
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regelmaBig Ubertroffen wurden. Dabei ergeben sich aber deutliche regionale Unterschiede.
Wahrend die Bevolkerungszunahme etwa in der Stadt Freiburg im fraglichen Zeitraum bei
mehr als 4% liegen soll, geht das Statistische Landesamt fiir einzelne Gemeinden in landlichen
Bereichen von einer im Wesentlichen gleichbleibenden oder nur schwach steigenden

Einwohnerzahl aus.

Bevolkerungsentwicklung

800000
700000
600000
500000
400000

300000

200000
o l l I I
0
1970 1980 1990 2000 2010 2019 2035

B Stadt Freiburg LK Breisgau-Hochschwarzwald LK Emmendingen

Abbildung 5:  Bevilkerungsentwicklung im Verbandsgebiet des ZRF

Auch wenn diese Prognosen naturgemaB mit gewissen Unsicherheiten behaftet sind, zeigen
sie doch fir die Region nicht nur eine weitere kontinuierliche Zunahme der
Gesamtbevélkerung, sondern auch einen fortschreitenden Wandel in der Bevélkerungs- und

Altersstruktur.

Die Altersstruktur der Bevolkerung hat sich dabei bereits in der Vergangenheit erheblich
geandert. Dieser Wandel wird sich in den nachsten Jahren fortsetzen und beschleunigen. Die
auf Daten des Statistischen Landesamtes basierende Prognose in der nachfolgenden Tabelle 3
zeigt, dass sich zwar der Anteil (und die absolute Zahl) der Kinder und Jugendlichen nicht
wesentlich verringern wird. Allerdings wird es eine Zunahme alterer und in ihrer Mobilitat

eingeschrankter Menschen geben, vor allem von Hochbetagten.
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im Jahr sind ... % der Bevdlkerung im Alter von
unter 18 18-45 45-65 ilber 65 | Gesamt
% % % % %
LK Breisgau-Hochschwarzwald 2017 17,4 30,8 30,4 21,4 100
2035 16,9 29,5 24,8 28,8 100
LK Emmendingen 2017 17,3 30,9 31,2 20,6 100
2035 16,7 29,1 25,0 29,2 100
Stadt Freiburg 2017 15,9 43,4 24,4 16,3 100
2035 15,2 42,5 21,2 21,1 100
Verbandsgebiet des ZRF 2017 16,8 35,2 28,5 19,5 100
2035 16,3 34,0 23,6 26,1 100

Tabelle 2. Entwicklung der Altersstruktur im Verbandsgebiet des ZRF - demographischer
Wandel

Der demographische Wandel ist deshalb ein zentrales gesellschaftspolitisches Thema und
Handlungsfeld besonders in vielen landlichen Teilrdumen des Verbandsgebiets. Dabei kommt
der Sicherung und Erreichbarkeit und einer zukunftsfahigen Gestaltung der Standorte der
privaten und offentlichen Daseinsvorsorge eine besondere Bedeutung zu. Die Versorg-
ungsinfrastruktur gerade in landlichen Bereichen des Verbandsgebiets unterliegt in den letzten
Jahren erheblichen Anderungen. Es ist zu beobachten, dass wichtige Versorgungs- und
Dienstleistungsangebote zunehmend nur noch in den Mittelzentren oder an wenigen zentralen
Standorten zur Verfiigung stehen. Gerade auch fiir junge Menschen und junge Familien kann
ein gutes OPNV-Angebot die Attraktivitit des landlichen Raumes stirken und der zu
beobachtetenden zunehmenden ,Uberalterung" ausserhalb der Verdichtungsrdume entge-
genwirken. Auch aus diesem Grund ist ein leistungsfahiger OPNV, der auch in der Fliche

zumindest ein Grundangebot sicherstellt, eine Notwendigkeit.
2.1.4 Arbeitspldtze und Pendlerverhalten

Die wirtschaftliche Entwicklung im Verbandsgebiet insgesamt war in den Jahren 2010 bis 2019

durch eine starke Zunahme der Erwerbstatigenzahlen gekennzeichnet.
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Gebiet Erwerbstatige Veranderung
2010 2019 absolut in %

LK Breisgau- 106.000 121.900 15.900 15,0
Hochschwarzwald

LK Emmendingen 67.100 77.400 10.300 15,4
Stadt Freiburg 139.700 180.100 40.400 28,9
Verbandsgebiet

des ZRF 312.800 374.400 66.600 21,3

Tabelle 3. Entwicklung der Erwerbstatigenzahlen im Verbandsgebiet des ZRF

Im Oberzentrum Freiburg hat die Zahl der Erwerbstatigen sowohl absolut als auch prozentual
am starksten zugenommen. Diese starke Zunahme hat auch dazu beigetragen, dass die Zahl
der Pendler im Verbandsgebiet im gleichen Zeitraum noch starker zugenommen hat als die
Zahl der Erwerbstatigen . Im Schnitt arbeiten etwa 27 % der Beschaftigten im Verbandsgebiet
ausserhalb ihres jeweiligen Wohnort-Stadt- oder -Landkreises. So gehdrt die Stadt Freiburg
z.B. nach einer Untersuchung des Statistischen Landesamtes Baden-Wirttemberg aus dem

Jahr 2019 zu den 15 starksten Arbeitsmarktzentren des Landes.

Die Beschaftigten- und Pendlerentwicklung zeigt im Betrachtungszeitraum seit 2010 eine sehr
dynamische Entwicklung, die auch in Zukunft anhalten wird und somit flir das Angebot der
offentlichen Verkehrsmittel von erheblicher Relevanz ist. Die Region ist daher auch

wirtschaftlich auf ein leistungsfahiges 6ffentliches Verkehrsangebot angewiesen.

Einen guten Eindruck von den regionalen Verkehrsverflechtungen gibt die nachfolgende
Abbildung, die aus den Daten der Verkehrserhebung 2016 flir einen durchschnittlichen

Werktag ermittelt wurde.
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Abbildung 6. Verkehrsverflechtungen im Quell-Zielverkehr nach Gebietskorperschaften (Ta-
geswert Montag — Freitag)

2.1.5 Schulstandorte und Schiilerzahlen

Ein wesentlicher Teil der Fahrgaste mit rund 35% sind Schiler, Auszubildende und
Studierende. Mit rund 25.000 Studentinnen und Studenten ist die Albert-Ludwigs-Universitat
Freiburg die mit Abstand gréBte Bildungseinrichtung im Verbandsgebiet. Zugleich ist sie -
zusammen mit den Universitatskliniken - auch der groBte Arbeitgeber mit Gber 17.000

Beschaftigten.

Die Entwicklung der Schulstruktur war in den letzten Jahren dadurch gekennzeichnet, dass vor
allem im Bereich der weiterfihrenden Schulen eine zunehmende Konzentration auf eine
reduzierte Anzahl von Standorten erfolgt ist. Diese Entwicklung wird weiter anhalten. Damit
aber legen in diesem Bereich immer mehr Kinder und Jugendliche den Schulweg mit dem
OPNV zuriick. Dem muss auch die OPNV-Planung Rechnung tragen. So ist die Entwicklung der
Schilerzahlen an den einzelnen Standorten, besonders die der weiterfiihrenden Schulen, bei
der Planung eines bedarfsgerechten OPNV ein wichtiger Faktor. Allerdings gilt auch umgekehrt,

dass bei den kiinftigen Schulentwicklungsplanungen der Schultrager fiir die Schulstandorte die
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Belange und Méglichkeiten des OPNV-Angebotes beriicksichtigt werden miissen. Es ist deshalb
vermehrt erforderlich, abgestimmte Schulzeitenkonzepte (Schulbeginn, Schulende) zwischen
Schulen, Schultrdgern und den Aufgabentrdgern im OPNV auch regional in den Blick zu

nehmen.

Eine Ubersicht zu den Schulstandorten im Verbandsgebiet bietet die nachfolgende Abbildung.

Standort

Berufliche Schulen

Aligemeinbildende Schulen
(ohne Grundschulen, SJ 2017/18)
mit bis zu 400 Schilern

400 bis 600 Schiilern

600 bis 1000 Schiilern

1000 bis 2000 Schiilern

Uber 2000 Schilern

Abbildung 7: Schulstandorte im Verbandsgebiet des ZRF

2.1.6 Tourismus

Das Verbandsgebiet gehort zu den beliebtesten touristischen Zielen in der Bundesrepublik
Deutschland. Insgesamt gab es im Jahr 2019 nach Angaben des Statistischen Landesamts im
Verbandsgebiet rund 7,5 Mio. Ubernachtungen. Davon entfielen 66% auf das Gebiet des
Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald, 9% auf den Landkreis Emmendingen und 25% auf
die Stadt Freiburg. Bezogen auf die Einwohnerzahl liegt der Landkreis Breisgau-
Hochschwarzwald mit 18,6 Ubernachtungen pro Einwohner und Jahr an der Spitze in Baden-
Wiirttemberg. In der Stadt Freiburg liegt der Wert bei 7,4 Ubernachtungen pro Einwohner und
Jahr und im Landkreis Emmendingen bei 4,0. Eine wichtige Rolle fiir den OPNV spielt hierbei
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auch das umlagefinanzierte KONUS-System. Die Gaste der teilnehmenden Gemeinden und
Beherbergungsbetriebe diirfen mit ihrer Géstekarte die OPNV-Angebote in der Ferienregion
Schwarzwald kostenfrei nutzen. Der Geltungsbereich erstreckt sich von Pforzheim bis Basel

und von Karlsruhe bis Waldshut.

Neben den reinen touristischen Reisen spielen auch Kur- und Reha-Angebote sowie
Geschaftsreisen eine groBe Rolle. Von groBer Bedeutung ist auch die Naherholung. So ist
beispielsweise die Fahrgastnachfrage auf der Hollentalbahn und der Drei-Seen-Bahn an
Wochenenden deutlich héher als unter der Woche. Zudem besteht bereits heute ein Angebot
an saisonal angebotenen OPNV-Leistungen, z.B. Rad- und Wanderbussen oder Skibusse im
Winter.

2.2 Bestehendes OPNV-Verkehrsangebot
2.2.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der SPNV bildet mit einer Streckenlange von rund 220 km das Riickgrat des Angebotes im
regionalen Verkehr. Uber die vorhandenen 77 Stationen an den Schienenstrecken werden 39
von 75 Stadten und Gemeinden direkt erschlossen. Bezieht man die Anzahl der Stationen auf
die Streckenlange ergibt sich ein durchschnittlicher Haltestellenabstand von etwa 2,9

Kilometern.

Seit Inkrafttreten des letzten Nahverkehrsplans zum 01. Januar 2014 konnten durch den
gezielten Infrastruktusausbau der Schienenstrecken im Rahmen des Konzepts BREISGAU-S-
BAHN 2020 und durch die Ausschreibung und Neuvergabe der Betriebsleitungen im SPNV
durch das Land Baden-Wiurttemberg umfangreiche Verbesserungen der Infrastruktur aber

auch des Angebots und damit fiir den Umwelt- und Klimaschutz erreicht werden:

e besseres Bedienungsangebot durch Taktausweitung, insbesondere in den
Abendstunden und am Wochenende sowie auch in den Hauptverkehrszeiten morgens
und nachmittags,

e Bedienung aller Stationen in der Region mindestens im Stundentakt,

e Ermdglichung von zusatzlichen Direktverbindungen ohne Umsteigen durch das Kuppeln
und Fligeln der Zige in Gottenheim und Titisee bzw. die Durchbindung von Ziigen in
Neustadt und Freiburg; dabei ist festzustellen, dass zum Zeitpunkt der Erstellung dieses
Nahverkehrsplans das Kuppeln und Fligheln wie auch das Durchbinden der Zlige in
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Freiburg Hauptbahnhof noch nicht im geplanten Umfang erfolgt (siehe Darstellung
unter Ost-West-Achse),

e Dbarrierefreier Ausbau von Stationen,

e Einsatz neuer elektrischer Fahrzeuge mit Verbesserungen bei der Barrierefreiheit und
zur Erhéhung von Kapazitaten,

o Elektrifizierung des gesamten Streckennetzes zur Optimierung des Betriebs und - damit
einhergehend - einer Verbesserung der Okobilanz.

Auf den Schienenstrecken im Verbandsgebiet stellt sich das Fahrplanangebot Ende 2020 wie
folgt dar!:

Strecke Offenburg - Basel (Rheintalbahn)

Das SPNV-Angebot auf der Rheintalbahn umfasst zwei Linien, die

e Regionalexpress-Linie (RE) Offenburg - Freiburg - Millheim - Basel Bad Bf und die
e S-Bahn-Linie S4 Offenburg - Freiburg - Millheim - Basel Bad Bf / Neuenburg.

Beide Linien verkehren zwischen Offenburg und Basel an allen Tagen stiindlich. Eine
durchgangige Taktung besteht dabei nicht. Der RE verkehrt im Verbandsgebiet in der geraden
Stunde etwas 20 Minuten zeitversetzt zu dem RE in der ungeraden Stunde. Die Haltesystematik
der RE-Ziige wechselt stiindlich. In jeder zweiten Stunde verkehren die Zlige als , Sprinter" mit
Unterwegshalten nur in Lahr, Herbolzheim, Kenzingen, Riegel-Malterdingen, Emmendingen,
Denzlingen, Freiburg Hbf, Bad Krozingen, Heitersheim, Millheim und Weil am Rhein. In der
anderen Stunde werden zusétzlich die Stationen Orschweier, Ringsheim, Schallstadt,
Schliengen, Bad Bellingen, Efringen-Kirchen und Haltingen bedient. Dreimal am Tag in jede
Richtung libernehmen RE-Ziige zwischen Millheim und Basel Bad Bf die Funktion der S-Bahn,
die in diesen Stunden hier nicht fahren kann, und halt an allen Stationen. Dariliber hinausgibt
es im RE-Verkehr vereinzelt weitere Abweichungen von der Haltesystemaik, insbesondere z.B.

im Berufsverkehr.

Eine Anbindung der Busverkehre wird dadurch deutlich erschwert oder ist nur mit erheblichen

zusatzlichen Finanzmitteln moglich.

! beschrieben ist jeweils die Gesamtstrecke, auch wenn diese teilweise auBerhalb des Verbandsgebie-
tes liegt.
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Die RE-Ziige werden im Freiburger Hauptbahnhof durchgebunden, das heit sie haben in der
Regel nur kurze Aufenthaltszeiten. Auf dem Abschnitt zwischen Freiburg und Basel Bad Bf
Ubernehmen die RE-Zilige die Abbringerfunktion von den Fernverkehrziigen aus Norden und
stellen auch in der Gegenrichtung die Anschliisse her. Durch den stlindlichen Wechsel im RE-
Konzept bestehen dabei nur alle zwei Stunden vergleichsweise kurze Ubergangszeiten.
Teilweise bestehen weitere Anschlussverbindungen mit Ziigen der Linie S4.

Die Zlige der S4 bedienen in der Regel alle Stationen zwischen Offenburg und Basel Badischer
Bahnhof. Ausgenommen hiervon sind die Stationen Freiburg-Herdern und Freiburg-Zahringen,
die von den Zligen der Elztalbahn (S-Bahn-Linie S2) zwischen Freiburg, Denzlingen, Waldkirch
und Elzach im Halbstundetakt angefahren werden. Weitere Ausnahmen von der
Haltesystematik bestehen beispielsweise bei Zusatzfahrten der S4 in den Hauptverkehrszeiten
oder bei Fahrplankonflikten mit den zweimal am Tag verkehrenden EC-Zliigen des

Fernverkehrs.

Die S-Bahn-Linie S4 wird im Freiburger Hauptbahnhof gebrochen, das heiBt die Ziige fahren
hier nicht nach kurzer Wartezeit direkt weiter. Auf dem Abschnitt zwischen Offenburg und
Freiburg Ubernimmt die S4 die Zubringerfunktion zu den Fernverkehrsziigen Richtung Stden.
In der Gegenrichtung kann vom Fernverkehr aus Richtung Siiden mit kurzer Ubergangszeit auf
die S4 umgestiegen werden.

Im Berufsverkehr werden einzelne Ziige der beiden Linien bis Basel SBB verlangert.

Bezogen auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten am Hauptbahnhof in Freiburg verkehren die S-
Bahnen und die Regionalexpresse montags bis freitags zwischen der 5. und der 24. Stunde.
An Samstagen, Sonn- und Feiertagen verschiebt sich der Betriebsbeginn - von einzelnen
Fahrten abgesehen - auf die 7. Stunde. Gleichzeitig werden an diesen Tagen in den friihen

Morgenstunden zusatzliche Fahrten im Nachtverkehr angeboten.

Strecke Millheim — Neuenburg — Mulhouse

Der Streckenabschnitt zwischen Miillheim und Neuenburg wird durch Ziige der S-Bahn-Linie
S4 im Stundentakt bedient. In der Regel pendeln diese Zlige zwischen den beiden Stationen
und stellen in Millheim Ubergédnge von und zu den Ziigen der Rheintalbahn aus bzw. in

Richtung Freiburg her. Von montags bis freitags werden die Pendelziige in den
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Hauptverkehrszeiten am Morgen sowie am spaten Nachmittag bis bzw. ab Freiburg
durchgebunden.

Bezogen auf die Abfahrtszeit in Neuenburg verkehren die Ziige von Montag bis Freitag
zwischen der 6. und der 24. Stunde. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen verschiebt sich der
Betriebsbeginn um eine auf die 7. Stunde. In der Gegenrichtung liegt die erste Fahrt an allen
Tagen in der 7. Stunde, die letzte Fahrt startet in der 24. Stunde. An Samstagen, Sonn- und
Feiertagen gibt es eine zusatzliche Nachtverbindung ab Freiburg, die Neuenburg am friihen
Morgen in der 2. Stunde erreicht.

Erganzt wird das S-Bahn-Angebot durch RB-/TER-Zlige, die zwischen Mullheim und Mulhouse
Ville im 2-Stunden-Takt pendeln und dabei die Zwischenhalte Neuenburg und Bantzenheim
bedienen. In Millheim besteht Anschluss von und auf Zuge der Rheintalbahn aus bzw. in
Richtung Freiburg.

Bezogen auf die Abfahrtszeit in Mulhouse Ville verkehren die Ziige von montags bis freitags
zwischen der 7. und der 21. Stunde und fahren jeweils nach kurzem Aufenthalt in Millheim
wieder zuriick. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen verschiebt sich der Betriebsbeginn auf
die 9. Stunde. An allen Tagen wird der Zug auf der letzten Fahrt von Mulhouse nach Millheim
und zuriick durch einen Bus ersetzt, der wegen der langeren Fahrzeit etwas friher in Mulhouse

startet.

Ost-West-Achse

Die Ost-West-Achse der BREISGAU-S-BAHN 2020 umfasst die folgenden Strecken bzw.
Abschnitte:

Breisacher Bahn (Freiburg Hbf - Gottenheim - Breisach),

e Kaiserstuhlbahn Ost (Gottenheim - Riegel Ort - Endingen),

e Hollentalbahn (Freiburg Hbf - Titisee - Neustadt - Donaueschingen),
e Schwarzwaldbahn (Donaueschingen - Villingen) und

e Drei-Seen-Bahn (Titisee - Seebrugg).
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Die gesamte Ost-West-Achse wird ausschlieBlich durch Ziige der S-Bahn-Linie S1? Breisach /
Endingen - Freiburg - Titisee - Seebrugg / Neustadt - Villingen bedient. Ausgenommen hier-
von ist nur der Abschnitt Hiifingen - Donaueschingen - Villingen, auf dem zusatzlich Zlige des
Ringzugs und der RE-Linie Karlsruhe - Offenburg - Konstanz (nur Donaueschingen - Villingen)

verkehren.
Zielkonzept fur das Angebot auf der Ost-West-Achse

Die Ziuge der S1 fahren an allen Tagen zwischen Breisach / Endingen, Gottenheim, Freiburg
Hbf, Titisee und Neustadt im Halbstundentakt, der am spateren Abend sowie teilweise auch
am Morgen zum Stundentakt reduziert wird. Die Abschnitte Neustadt - Villingen und Titisee -
Seebrugg werden durchgangig im Stundentakt bedient. Dabei werden die Zlige sowohl in
Gottenheim als auch in Titisee gefliigelt und gekuppelt. Bezogen auf Gottenheim bedeutet
dies, dass ein langer Zug aus Freiburg kommend in Gottenheim geteilt wird. AnschlieBend fahrt
ein Teil weiter nach Breisach, der andere nach Endingen. In der Gegenrichtung erfolgt die
Kupplung entsprechend, das heiBt ein Teil aus Endingen und ein Teil aus Breisach werden in
Gottenheim verbunden und fahren dann gemeinsam weiter in Richtung Freiburg. Das gleiche
System findet auch in Titisee Anwendung. Hier wird einmal pro Stunde ein Zug aus Freiburg
geteilt. Danach fahren die beiden Teile weiter nach Seebrugg bzw. Neustadt. Der zweite Zug
pro Stunde verkehrt durchgangig bis Villingen. Durch das Kuppeln und Flligeln entfallen
Umsteigevorgange und es werden zusatzliche Direktfahrmdglichkeiten flir die Fahrgaste
angeboten. Gleiches wird auch durch das Verkniipfen der friiher als Einzelstrecken betriebenen
Abschnitte zu einer durchgangigen S-Bahn-Linie erreicht. Hier entfallen insbesondere die

Umsteigevorgange in Freiburg Hbf und in Neustadt.

Von Montag bis Freitag werden erganzend zu dem oben beschriebenen Konzept
Verstarkerfahrten in den Hauptverkehrszeiten zwischen Freiburg und Kirchzarten angeboten.
Diese Fahrten sind ausgerichtet auf die Lastrichtung, das heiBt morgens werden vier
zusatzliche Ziige von Kirchzarten nach Freiburg angeboten, in der Gegenrichtung nur einer.
Am Nachmittag bis zum frilhen Abend pendelt der Zusatzzug sechsmal im Stundentakt
zwischen Freiburg und Kirchzarten. Allerdings werden nur in Richtung Kirchzarten alle

Zwischenstationen bedient. Auf der Riickfahrt verkehren die Ziige ohne Halt bis Freiburg Hbf.

2 Zur Kennzeichnung der verschiedenen Fahrziele finden sich im Fahrplan fiir die Ost-West-Achse auch
andere Linienbezeichnungen wie S10 und S11. Fiir die Darstellung im Nahverkehrsplan wird aus-
schlieBlich die ibergeordnete Bezeichnung S1 verwendet.
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Eine weitere Verstarkerfahrt gibt es an Schultagen zwischen Nimburg, Gottenheim und
Freiburg. Dieser Schilerzug bedient dabei nur die Zwischenhalte Eichstetten, Bétzingen und

Gottenheim.

An Sonn- und Feiertagen wird das Angebot zwischen Freiburg Hbf und Titisee von etwa 8:30
Uhr bis etwa 18:30 Uhr wegen der hohen Nachfrage im Freizeitverkehr auf einen 20-Minuten-
Takt verdichtet. Zweimal pro Stunde werden die Ziige nach Seebrugg weitergefuhrt, jeweils
mit einem Zugteil nach Villingen bzw. Neustadt (Flligeln und Kuppeln). Der dritte Zug pro
Stunde verkehrt bis Neustadt. Der Abschnitt Breisach / Endingen — Freiburg wird an diesen
Tagen weiterhin im 30-Minuten-Takt bedient. Wegen der unterschiedlichen Taktung und weil
samtliche Fahrzeuge der Ost-West-Achse fiir den 20-Minuten-Takt auf der Hoéllentalbahn
bendtigt werden, wird die Durchbindung in Freiburg Hbf aufgehoben. Auf dem Westteil
kommen dann S-Bahn-Fahrzeuge von der Rheintalbahn zum Einsatz.

Abbildung 8: Ost-West-Achse - Zielkonzept S-Bahn-Linie S1, Montag bis Samstag

Bezogen auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten am Hauptbahnhof in Freiburg verkehren die S-
Bahnen der Linie S1 montags bis freitags zwischen der 6. und der 21. Stunde im
Halbstundentakt bzw. im Stundentakt auf den Abschnitten Neustadt - Villingen und Titisee -
Seebrugg. AnschlieBend bis zur 24. Stunde werden alle Abschnitte im Stundentakt bedient,

wobei die Zlige auf der Drei-Seen-Bahn im Abendverkehr ab der 21. Stunde durch Busse
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ersetzt werden. Erganzt wird das Angebot montags bis freitags durch die oben beschriebenen
Verstarkerfahrten zwischen Freiburg und Kirchzarten bzw. durch den Schiilerzug Nimburg -
Freiburg. An Samstagen ist das Angebot im Wesentlichen identisch, es entfallen lediglich
einzelne Verdichterfahrten zum Halbstundentakt am Morgen. An Sonn- und Feiertagen beginnt
der Betrieb erst in der 7. Stunde und zundchst mit einem Stundentakt, der dann gegen 8:30
Uhr direkt in den 20-Minuten-Takt auf der Hollentalbahn und den 30-Minuten-Takt auf dem
Westabschnitt der Ost-West-Achse ibergeht. Nach Ende des 20-Minuten-Taktes entspricht das
Angebot demjenigen von montags bis samstags. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen werden
in den friihen Morgenstunden zudem zusatzliche Fahrten im Nachtverkehr angeboten.

Abbildung 9: Ost-West-Achse - Zielkonzept S-Bahn-Linie S1, Sonn- und Feiertage

Mit Ausnahme der Verstarkerfahrten und des Abschnittes Hiifingen Mitte - Villingen bedienen

die Zige der S1 alle Stationen entlang der Strecken.
Ubergangsfahrplan und Interimskonzept (ab Dezember 2020)

Unmittelbar nach Aufnahme des Betriebs auf der Ost-West-Achse nach dem oben
beschriebenen Angebotskonzept - im Weiteren als Zielkonzept bezeichnet - im Dezember 2019
kam es zu massiven Problemen in der Betriebsabwicklung, die mit erheblichen Verspatungen
und zahlreichen Ausféllen von Zugfahrten verbunden waren. Der Betreiber reagierte hierauf

zunachst mit einer Reduzierung der Angebotes auf Teilstrecken und einem Verzicht auf das
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Fligeln und Kuppeln in Gottenheim. Anfang 2020 wurden Teile der Angebotsreduzierungen
zurlickgenommen. Trotz der MaBnahmen verbessert sich die Betriebsgaulitdt insgesamt nur
wenig. Mitte Februar 2020 erfolgte mit Einfilhrung des sogenannten Ubergangsfahrplans eine
weitere Anpassung des Betriebskonzeptes, bei dem konsequent auf das Fliigeln und Kuppeln
verzichtet wurde und die Zlige nur einmal pro Stunde in Freiburg Hbf durchgebunden wurden.

Abbildung 10: Ost-West-Achse - Ubergangsfahrplan S-Bahn-Linie S1, Montag bis Samstag
(ab Februar 2020)

Mit Auslieferung von zwei weiteren Fahrzeugen fir die Ost-West-Achse im Juni 2020 wurde

das Fligeln und Kuppeln - beginnend in Gottenheim - schrittweise wieder eingeflhrt.

Parallel dazu wurde in Abstimmung zwischen dem Land Baden-Wurttemberg als Aufgaben-
trager, dem Betreiber und dem ZRF das in Abbildung 10 dagestellte Interimskonzept
entwickelt, das zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 eingefiihrt wurde. An diesem
Interimskonzept wurde das im folgenden dargestellte Regionalbuskozept orientiert (Abschnitt
4).
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Abbildung 11: Ost-West-Achse - Interimskonzept S-Bahn-Linie S1, Montag bis Samstag (ab
Dezember 2020)

Ziel des ZRF bleibt aber weiterhin die Umsetzung des Zielkonzepts innerhalb der Laufzeit dieses

Nahverkehrsplans.

Strecke Freiburg — Denzlingen — Waldkirch — Bleibach — Elzach (Elztalbahn)

Die Elztalbahn zwischen Freiburg, Denzlingen, Waldkirch und Elzach wird durch Ziige der S-
Bahn-Linie S2 bedient. Dabei verkehren die Zlige zwischen Freiburg und Bleibach in der Regel
im Halbstundentakt, der am spaten Abend auf einen Stundentakt reduziert wird. Mindestens
einmal pro Stunde wird ein Zug bis Elzach verlangert. Von montags bis freitags wird das
Angebot zwischen Bleibach und Elzach in der Hauptverkehrszeit am Morgen sowie verteilt Gber
den Nachmittag und den frilhen Abend durch insgesamt 6 Ziige je Richtung zu einem
Halbstundentakt verdichtet.

Bezogen auf die Abfahrts- und Ankuftszeiten in Freiburg Hbf verkehren die Zlige von Montag
bis Freitag zwischen der 6. und der 22. Stunde im Halbstundentakt, anschlieBend bis zur 24.
Stunde noch stiindlich. An Samstagen verschiebt sich der Betriebsbeginn auf die 7. Stunde, an
Sonn- und Feiertagen auf die 8. Stunde. Zudem endet der Halbstundentakt an Sonn- und

Feiertagen bereits in der 20. Stunde und geht in die stiindliche Bedienung Uiber.
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Die S-Bahnen der Linie S2 bedienen auf ihren Fahrten im Wesentlichen alle Unterwegshalte.
Eine Ausnahme bildet die Station Gundelfingen. Hier kdnnen die Zlige der Elztalbahn wegen
Konflikten mit dem sehr dichten Verkehr auf der Rheintalbahn nur einmal pro Stunde halten.
Dieser Umstand flihrt auch an den anderen Stationen zwischen Freiburg und Denzlingen zu
einzelnen Abweichungen von der Haltesystematik.

Strecke Bad Krozingen — Staufen — Miinstertal (Miinstertalbahn)

Die Minstertalbahn von Bad Krozingen lber Staufen nach Minstertal wird durch Zlige der S-
Bahn-Linie S3 bedient. Diese verkehren von Montag bis Samstag auf dem Abschnitt zwischen
Bad Krozingen und Staufen Siid im 30-Minuten Takt, der am friilhen Morgen und am Abend
auf eine stiindliche Bedienung reduziert wird. Mindestens einmal pro Stunde wird ein Zug bis
Minstertal verlangert. Von montags bis freitags wird das Angebot zwischen Staufen Siid und
Minstertal in den Hauptverkehrszeiten am Morgen und am spdaten Nachmittag zu einem
Halbstundentakt verdichtet. An Sonn- und Feiertagen wird die Milnstertalbahn auf gesamter
Lange durchgdngig im Stundentakt bedient. An diesen Tagen sowie zusatzlich am Samstag
verkehrt in den frilhen Morgenstunden eine zusatzliche Fahrt von Munstertal nach Bad
Krozingen und zurtick im Nachtverkehr.

In Bad Krozingen bestehen Anschliisse zu den Zligen der Rheintalbahn, insbesondere in der
Relation Freiburg aber auch in Richtung Sliden nach Mdllheim und Basel.

Bezogen auf die Abfahrts- und Ankuftszeiten in Bad Krozingen verkehren die Zlige von Montag
bis Freitag zwischen der 6. und der 24. Stunde. An Samstagen verschiebt sich der
Betriebsbeginn auf die 7. Stunde, an Sonn- und Feiertagen auf die 8. Stunde.

Die Zige der Linie S3 bedienen auf ihren Fahrten grundsatzlich alle Unterwegshalte.
Ausnahmen bilden eine Fahrt am friihen Morgen, die zwischen Staufen Siid und Miinstertal
ohne Halt verkehrt, sowie die Nachtfahrt in Richtung Bad Krozingen, also entgegen der

Lastrichtung, die nur in Staufen Sid und Staufen halt.

Strecke Riegel-Malterdingen — Endingen — Sasbach — Breisach (Kaiserstuhlbahn Nord-West)

Der nérdliche und westliche Abschnitt der Kaiserstuhlbahn zwischen Riegel-Malterdingen,
Endingen und Breisach wird durch Ziige der S-Bahn-Linie S5 an allen Tagen im Stundentakt

bedient. An Werktagen gibt es zuséatzliche Fahrten im Berufs- und insbesondere im
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Schilerverkehr, die zum Teil auf die Abschnitte Endingen - Riegel-Malterdingen und Breisach
- Oberrotweil beschrankt sind. Zwischen Endingen und Riegel Ort verkehrt zusatzlich die Linie
S1 im Halbstundentakt von und nach Gottenheim und weiter in Richtung Freiburg.

In Riegel-Malterdingen bestehen (im Interimskonzept der Ost-West-Achse — siehe oben - nur
teilweise) Anschliisse zu den Ziigen der Rheintalbahn, in Breisach zu denjenigen der Ost-West-
Achse (S-Bahn-Linie S1).

Bezogen auf die Abfahrts- und Ankuftszeiten in Endingen verkehren die Zlige von Montag bis
Freitag zwischen der 6. und der 24. Stunde. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen verschiebt
sich der Betriebsbeginn auf die 7. Stunde.

Die Ziige Linie S5 bedienen auf ihren Fahrten grundsatzlich alle Unterwegshalte.
2.2.2 Stadtverkehr Freiburg

Das Freiburger Liniennetz bildet ein abgestimmtes, konsequent vertaktetes und auf die Be-
lange der gesamten Stadt ausgerichtetes Gesamtnetz aus den Verkehrstragern Stadtbahn und

Bus. Die beigefiigte Anlage 1 bietet eine grafische Ubersicht des aktuellen Liniennetzes.
Stadtbahnnetz

Das Freiburger Stadtbahnnetz bildet das Riickgrat des gesamten Freiburger Liniennetzes. Flinf
Linien sorgen fir eine gute Anbindung. Das Gebiet der Kernstadt wird durch die finf Linien

fast vollstandig erschlossen und mit der Innenstadt im Zentrum verbunden.

Im bestehenden Liniennetz flihrt die Linie 1 von Littenweiler mit der Endhaltestelle LaBberg-
straBe Uber die Haltestellen Bertoldsbrunnen, Hauptbahnhof, Rathaus im Stiihlinger und Padu-
aallee bis zur Endhaltestelle Moosweiher in Landwasser. Die Linie 2 verlduft von Glnterstal mit
der Endhaltestelle DorfstraBe liber die Haltestellen Johanneskirche, Bertoldsbrunnen, Rathaus
im Stiihlinger, Robert-Koch-Strae und Hauptfriedhof bis zur Endhaltestelle HornusstraBe. Die
Linie 3 beginnt mit der Haltestelle Innsbrucker StraBe im Stadtteil Vauban und fiihrt Gber die
Haltestellen Johanneskirche, Bertoldsbrunnen, Hauptbahnhof und BissierstraBe bis zur End-
haltestelle Munzinger StraBe im Gewerbegebiet Haid. Die Linie 4 fuhrt von der Endhaltestelle
Messe liber die Haltestellen Robert-Koch-StraBe, Hauptbahnhof, Bertoldsbrunnen, Europaplatz
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und HornusstraBe bis zur Endhaltestelle Gundelfinger StraBe. Die Linie 5 bindet den die Stadt-
teile Rieselfeld und Haslach an das Netz an und verlauft von der Endhaltestelle Bollerstauden-
straBe Uber die Haltestellen Am Lindenwaldle, Pressehaus sowie die neue Stadtbahnstrecke
entlang des Rotteckrings bis zu Endhaltestelle Europaplatz.

Somit ist bereits zum heutigen Zeitpunkt ein GroBteil der Stadtteile an das Stadtbahnnetz an-
geschlossen. Weitere ErschlieBungen sind in Planung (siehe Abschnitt 3.3).

Stadtbusnetz

Im Freiburger Liniennetz fahren zurzeit Omnibusse auf 20 Linien in die verschiedenen Stadt-
gebiete. Die Omnibuslinien sind zum GroBteil Zubringer und Abbringer zum und vom Stadt-
bahnnetz. Nur in wenigen Fallen erfiillen Omnibusse noch eine HaupterschlieBungsfunktion,
da diese Funktion in der Regel durch das dichte Stadtbahnnetz ibernommen wird. Aktuell sind
als HaupterschlieBungslinien noch die Linien 10 (Mooswald), 11 (Bahnhofsachse und St. Geor-
gen) und 14 (Stuhlinger, Haslach und St. Georgen) zu betrachten. Langerfristig sind hier durch
den Ausbau des Stadtbahnnetzes weitere Umstellungen zu erwarten.

AuBerhalb des Stadtgebietes von Freiburg betreibt die Freiburger Verkehrs AG in Absprache
mit dem Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald Verkehre in den kreisangehérigen Gemeinden
Gundelfingen (Linien 15, 16 und 24), Umkirch (Linien 31 und 32), Merdingen (Linie 31), March
(Ortsteil Hugstetten, Linie 25), Horben (Linie 21) und in den Stadtteilen Giindlingen sowie
Nieder- und Oberrimsingen der Stadt Breisach (Linie 31).

Nachtverkehr — Safer Traffic

In der Stadt Freiburg besteht in den Nachten auf Samstag und Sonntag sowie vor den meisten
Feiertagen ein umfangreiches Nachtverkehrsangebot. Die Stadtbahnen fahren fast rund um
die Uhr. Nach der letzten reguldaren Tagesfahrt verkehren die vier Nachtlinien ab 1:00 Uhr bis
einschlieBlich 4:30 Uhr im 30-Minuten-Takt ab der Haltestelle Bertoldsbrunnen aus der Innen-
stadt. Die Nachtbusse N46 und N47 (Freiburg ZOB-Breisach und Freiburg ZOB-Ihringen) er-
ganzen den Nachtverkehr der Stadtbahnen. Einige entferntere Ziele auch in beteiligten Um-

landgemeinden kénnen stiindlich mit Anschlusstaxis erreicht werden.

Die VAG ist mit der Gesamtkoordination und Organisation von Nachtstadtbahnen, Anschluss-

taxen und Nachbussen in Richtung Tuniberg beauftragt.
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Linie 10 Paduaallee - Elsasser StraBe - BissierstraBe

Linie 11 Munzinger Str. - Innsbrucker Str. - H.-v.-Stephan-Str. - Hauptbahnhof

Linie 14 Hauptbahnhof - EschholzstraBe - Scherrerplatz - Munzinger Str.

Linie 15 Gundelfinger Str. - Gewerbestr. - Rathaus - Wildtal/Obermatten - Berggasse

Linie 16 Gundelfinger Str. - Gundelfingen Bahnhof

Linie 17 Molzhofsiedlung - Am Bannwald - Léwen - RémerstraBe - LaBbergstrale

Linie 18 Langmatten - Ebnet-Rathaus - LaBbergstrale

Linie 19 Paduaallee - Lehen Ziegelei - Mundenhof Wirtschaftsgebaude

Linie 21 Horben Rathaus - Schauinslandbahn-Talstation - Freiburg Kyburg - DorfstraBe

Linie 22 Gundelfinger Str. - Max-Planck-Institut - IKEA - Tech. Fakultat - Elsdsser Str. - Bissier-
straBe

Linie 23 Hauptbahnhof - Rennweg - Engesser StraBe - Hans-Bunte-StraBe - Gundelfinger StraBe

Linie 24 Munzinger Str. - (Rieselfeld) - Paduaallee - Max-Planck-Institut - Gundelfinger Str. - Gun-
delfingen Bf.

Linie 25 gugstetten Bf. - Hochdorf Dorfplatz - Hans-Bunte-StraBe - Mooswaldallee - Gundelfinger

tr.

Linie 27 Europaplatz - Herdern-Kirche - Richard-Strauss-StraB3e

Linie 31 Paduaallee - Umkirch Adler - Waltershofen - Merdingen - Gindlingen - (Breisach Bf.)

Linie 32 Munzinger Str. - Opf. Rathaus - Waltershofen - Umkirch Adler - Paduaallee

Linie 33 Munzinger Str. - Maria-v.-Rudloff-Platz - Opfingen Rathaus - Windhduslegasse

Linie 34 Munzinger Str. - Riegeler StraBe - Burkheimer StraBe - Tiengen - Munzingen

Linie 35 Munzinger Str. - St. Georgen Kirche - Eugen-Keidel-Bad

Linie 36 St.-Agatha Weg - Hochdorf Dorfplatz - Moosweiher - Elsdsser Str. - Bissierstrale

Tabelle 4 Linienveriauf der VAG-Stadtbuslinien - Stand Fahrplanwechsel Dezember 2019

Flexible Angebote

Die Angebote im stadtischen Linienverkehr werden durch weitere Fahrtangebote erganzt.
Hierzu gehoren die Anruf-Sammel-Taxis (AST) zur FeinerschlieBung einzelner Quartiere. Ins-
gesamt steht der AST-Service zurzeit fir sieben Stadtteile, die nicht unmittelbar von einer

Stadtbahn- oder Stadtbuslinie erschlossen sind, und in bestimmten Zeitfenstern - meist von
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montags bis samstags zwischen 7:45 Uhr und 23:00 Uhr - zur Verfiigung. Die AST-Verkehre
orientieren sich dabei jeweils am Fahrplan der Linien, zu deren Haltestellen sie fahren und
bieten Anschluss an die jeweilige Abbringerlinie. Die Abholung erfolgt direkt an der Haustlre,
die Rickfahrt verlauft von festgelegten Haltestellen bis zur Haustiir. AST-Gebiete sind in den
Stadtteilen Bifange, Herdern, Littenweiler, Lorettoberg, Oberau, Wiehre und Zahringen sowie
auf dem ehemaligen Geldnde des Guiterbahnhofs Nord eingerichtet.

Betriebszeiten

Das Freiburger Stadtbahn- und Omnibusnetz verfiigt iber einheitliche Betriebszeiten. An den
Betriebstagen Montag bis Sonntag wird jeweils von 05:30 Uhr mit dem ersten Vollanschluss
an der Haltestelle Bertoldsbrunnen der Betrieb aufgenommen. Die letzte Fahrtméglichkeit ab
Stadtmitte mit Anschlussverbindungen von den am Stadtrand liegenden Umsteigeknoten in
das Umland fahrt um 00:30 Uhr von der Haltestelle Bertoldsbrunnen ab. Hieran schlieBen sich
in den Nachten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag sowie vor Feiertagen die
Betriebszeiten des Nachtverkehrs Safer Traffic an. Dabei fahren die Stadtbahnen im 30-Minu-
ten-Takt.

Bedarfs- und nachfrageorientierte Betriebszeiten gibt es in den Industriegebieten, beispiels-
weise auf den Linien 23 und 25. Diese Linien werden tberwiegend zu Uhrzeiten nachgefragt
und angeboten, zu welchen viele Erwerbstdtige Dienstbeginn oder -ende haben.

Direkter Anschluss

In Zeiten schwacherer Netzauslastung ist das Stadtbahn- und Busnetz auf den direkten An-
schluss an der Haltestelle Bertoldsbrunnen ausgelegt. Geringere Auslastung besteht montags
bis freitags morgens von Betriebsbeginn bis etwa 06:30 Uhr und abends ab 21:00 Uhr bis
Betriebsschluss. Der direkte Anschluss ermdglicht allen Fahrgasten ein Umsteigen in der In-

nenstadt an den Knotenpunkten Bertoldsbrunnen bzw. Stadttheater.

Am Betriebstag Samstag erfolgt der direkte Anschluss der Linien 1, 2, 3 und 4 an der Haltestelle
Bertoldsbrunnen und der Linie 5 am Stadttheater von Betriebsbeginn um 05:30 Uhr bis mor-
gens um 08:30 Uhr sowie ebenfalls ab 21:00 Uhr bis 04:30 Uhr.
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An Sonn- und Feiertagen wird der direkte Anschluss der Linien 1, 2, 3 und 4 an der Haltestelle
Bertoldsbrunnen und der Linie 5 am Stadttheater von Betriebsbeginn um 06:00 Uhr bis mor-
gens um 08:30 Uhr sowie ab 21:00 Uhr bis Betriebsschluss angeboten.

Taktfolge Stadtbahn

An den Betriebstagen Montag bis Freitag wird von Betriebsbeginn bis 06:30 Uhr ein 15-Minu-
ten-Takt angeboten. In der Friihspitze zwischen 06:30 Uhr und 08:00 Uhr verkehren die Stadt-
bahnlinien in Takten, die zwischen 4, 6, und 10 Minuten liegen.

Der Tagesverkehr beginnt um 08:00 Uhr und endet um 20:00 Uhr. Wahrend dieser Zeiten wird
an den Betriebstagen Montag bis Freitag auf der hochfrequentierten Stadtbahnlinie 1 ganzjah-
rig ein 6-Minuten-Takt angeboten. Auf den Linien 3, 4 und 5 wird ein 7,5-Minuten-Takt, auf
der Linie 2 ein 10-Minuten-Takt angeboten. Einige Streckenabschnitte werden parallel von
mehreren Linien angedient, so dass ein noch dichterer Takt zustande kommt, etwa im Bereich
der Achse Bertoldsbrunnen — Rathaus im Stiihlinger, auf dem sich die Linien 1, 2, 3 und 4

Uberlagern.

Zwischen 20:00 Uhr und 21:00 Uhr verkehrt die Linie 1 im 7,5-Minuten-Takt; die Linien 3, 4
und 5 verkehren im 10-Minuten-Takt. Bei der Linie 2 besteht der 10-Minuten-Takt bis 20:00
Uhr danach folgt ein 15-Minuten-Takt. Ab 21:00 Uhr folgt bei allen Linien bis nach Mitternacht
um 00:30 Uhr der direkte Anschluss mit einer Taktung von 15 Minuten bis 22:30 Uhr und von
30 Minuten bis 00:30 Uhr.

An dem Betriebstag Samstag wird auf den Stadtbahnlinien 1, 3, 4 und 5 ein 7,5-Minuten-
Betrieb sowie auf der Linie 2 ein 10-Minuten-Takt angeboten. An Sonn- und Feiertagen betragt
die Taktfolge zwischen 07:30 Uhr und 13:00 Uhr 15 Minuten, im sonntdglichen Ausflugsverkehr
wird nachmittags zwischen 13:00 Uhr und 19:00 Uhr auf einen dichten 10-Minuten-Takt er-

hoht. In den Randzeiten fahren alle Bahnen im 30-Minuten-Takt.

Taktfolge Omnibus

Montags bis freitags besteht im innerstdadtischen Bereich, in dem einwohnerstarke Gebiete
ohne unmittelbare Stadtbahnanbindung erschlossen werden, wie beispielsweise auf den Linien
11 und 14, im Tagesverkehr ein 15-Minuten-Betrieb. Gezielte Verstarkungen werden stellen-

weise in der Hauptverkehrszeit zwischen 07:00 Uhr und 09:00 Uhr gefahren. Darliber hinaus
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gibt es Verstarkerfahrten, die insbesondere in der 13. Stunde von vielen Schilerinnen und
Schilern nach Schulschluss genutzt werden. Die duBeren Ortsteile der Stadt Freiburg werden
uberwiegend im 30-Minuten-Betrieb angefahren, mit gezielten Taktverstarkungen in den
Hauptverkehrszeiten von 07:00 Uhr bis 09:00 Uhr sowie zwischen 15:30 Uhr und 18:30 Uhr.
Im Friihverkehr gilt die Taktfolge des direkten Anschlusses, woraus sich flir die meisten Busli-
nien eine Taktung von 15 bzw. 20 Minuten ergibt. Im Abendverkehr ab 21:00 Uhr wird dann
ein 30-Minuten-Takt angeboten. An Samstagen betragt die Taktfolge im Tagesverkehr im In-
nenstadtbereich 15-20 Minuten sowie in den zeitlichen Randlagen 20-30 Minuten. Fir die du-
Beren Ortsteile wird mindestens ein Stundentakt, Uberwiegend jedoch ein 30-Minuten-Takt
angeboten. An Sonn- und Feiertagen wird in den Friih-, Vormittags- und Abendstunden ein
30-Minuten-Takt gefahren, in den Nachmittagsstunden mit etwas héherer Nachfrage wird das
Angebot wie an Samstagen gefahren, was fiir den Innenstadtbereich einen 15- bis 20-Minuten-
Takt bedeutet. Fir die duBeren Stadtteile kann sich die Taktfolge je nach Nachfrage auf 30
oder 60 Minuten erhdhen.

Fahrzeuge und barriefreier Ein- und Umstieg

Die Fahrzeuge im stédtischen OPNV-Netz sind auf die Anspriiche der Kunden ausgerichtet.
Dank moderner Niederflurtechnik und mechanischer Klapprampen kdnnen Fahrgaste im Roll-
stuhl, mit Rollator oder Kinderwagen bequem ein- und aussteigen.

Der Fuhrpark der Stadtbahnen besteht aus 69 Fahrzeugen (Stand 2. Halbjahr 2020). Mit Aus-
nahme von einzelnen Verstarkerfahrten im Schilerverkehr, kann fast durchgehend Barriere-
freiheit gewahrleistet werden.

Dariiber hinaus kommen insgesamt 65 Busse zum Einsatz. Der Fuhrpark besteht aus 25 Solo-
bussen und 40 Gelenkbussen (Stand 2. Halbjahr 2020). Alle Omnibusse sind mit einer Absenk-
mechanik, dem sogenannten ,Kneeling®, ausgestattet, welche den Einstieg erleichtert. Seit
Februar 2020 sind im stadtischen Netz auch zwei Elektrobusse im Einsatz. Diese sind auf der
Pilotlinie 27 vom Europaplatz nach Herdern unterwegs. Neben Lademdglichkeiten im Betriebs-
hof verwendet die VAG ein System mit Ladestationen im Netz. Die erste von mehreren La-
destationen befindet sich an der Haltestelle Europaplatz. In den nachsten Jahren wird die
Busflotte sukzessive auf E-Busse umstellt und damit ein wichtiger Beitrag zu emissionsfreier
Mobilitdt geleistet. Konkret wird dieser Plan mit der Beschaffung von 15 weiteren E-Bussen

zum Jahr 2022 weitergefiihrt.
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Die Stadtbahnen kdnnen beinahe durchgdngig Haltestellen anfahren, die im Zusammenspiel
mit der verwendeten Niederflurtechnik der Fahrzeuge einen reibungslosen, ziigigen und kom-
fortablen Fahrgastwechsel ermdglichen. Mit sogenannten Kombihaltestellen wie etwa an der
Haltestelle Maria-von-Rudloff-Platz oder an der Haltestelle Elsasser StraBe wird der barriere-
freie und einfache Fahrgastwechsel weiter forciert. Das Prinzip einer Kombihaltestelle beinhal-
tet einen verlangerten Bahnsteig an dem sowohl StraBenbahnen als auch Busse am gleichen
Bahnsteig halten kdnnen.

Verkniipfungspunkte Stadtbahn- und Regionalbusnetz

Im Freiburger Stadtbahnnetz gibt es mehrere wichtige Verknlpfungspunkte zwischen dem
Stadtbahnnetz der Freiburger Verkehrs AG und den Regionalbussen, die das Freiburger Um-
land bedienen. Zum einen gibt es am Freiburger Hauptbahnhof/ZOB einen zentralen Verknip-
fungspunkt zwischen den Regionalbussen und den vier Stadtbahnlinien 1, 2, 3 und 4. Zum
anderen bestehen an vielen Stadtbahnendhaltestellen Umsteigemdglichkeiten von der Stadt-

bahn und den Regionalbussen.

An der Endhaltestelle Munzinger StralBe der Linie 3 besteht eine Verknlipfung zu den Regio-
nalbuslinien 241 und 7240 in Richtung Markgrafler Land. An der Stadtbahnhaltestelle Paula-
Modersohn-Platz gibt es einen Umstieg von und zur Regionalbuslinie 7208 in Richtung Hexen-
tal.

Im Osten von Freiburg kann von der Stadtbahnlinie 1 an der Endhaltestelle LaBbergstrae auf

die Buslinien 221 und 271 von und in Richtung Dreisamtal umgestiegen werden.

Im Norden von Freiburg befindet sich an der Stadtbahnendhaltestelle Gundelfinger StraBe ein
wichtiger Umsteigeknoten zwischen der VAG-Linie 4 und den Regionalbussen 201, 7200, 7206
und 7209, die alle ins nordliche Freiburger Umland nach Nimburg und Denzlingen sowie bis

nach Emmendingen und ins Elztal fiihren.

Im Nordwesten bestehen Umsteigemdglichkeiten in Freiburg-Landwasser zwischen der Stadt-
bahnlinie 1 und den Linien 297 und 7212 sowie an der neuen Endhaltestelle Messe Freiburg
zwischen der Stadtbahnlinie 4 und der Linie 7206.
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Fahrgastinformation

Zu den Standards im stadtischen Verkehr gehoért, dass zunehmend mehr digitale Kommunika-
tionswege zu den Kunden genutzt werden. Die VAG hat den Auftrag, das jeweilige Fahrplana-
ngebot in diversen technischen Medien fir die stationare und mobile Nutzung technisch um-
zusetzen und eine Smartphone-App anzubieten. Die App VAG mobil beinhaltet auch eine Ti-
cketfunktion (MobilTicket) und wird im Zug der Umsetzung des Green City Masterplans der
Stadt Freiburg um weitere multimodale Angebote erweitert. Ein verbundweit einheitlicher Stan-
dard wird dadurch erreicht, dass der RVF eine Unterlizenz der VAG nutzt, bei der auch die
Weiterentwicklungen im regionalen Gleichschritt vollzogen werden.

Mit rund 150 Anzeigern des Dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI) im stadtischen
Netz werden die Kunden punktgenau an den Haltestellen ber ihre Fahrtmdglichkeiten, die
voraussichtliche Abfahrtszeit ihres Verkehrsmittels und mégliche Beeintrachtigungen im Linien-
netz informiert. Minutenaktuelle Informationen kdnnen direkt von der Betriebsleitstelle auf die
Fahrgastanzeiger Uibertragen werden.

In den Fahrzeugen der VAG werden Multifunktionsdisplays eingesetzt, tiber die in umfassende
Informationen Uber Fahrtstrecke, Anschliisse und Fahrplanabweichungen zu den Fahrgdsten

kommuniziert werden.
2.2.3 Regionalbusverkehr

Mit Stand Jahresfahrplan 2019/2020 wird das Verbandsgebiet des ZRF von 47
Regionalbuslinien der SBG, 15 Regionalbuslinien der SWEG und weiteren 18 Regionalbuslinien
privater Verkehrsunternehmen bedient. Hinzu kommen 3 Nachtlinien der SBG. Eine detaillierte
Linienubersicht ist in der Anlage 2 enthalten.

Zwanzig dieser Regionalbuslinien verkehren {iber das Verbandsgebiet hinaus nach Frankreich
(1 Linie), in den Ortenaukreis (4 Linien), in den Schwarzwald-Baar-Kreis (4 Linien), in den
Landkreis Waldshut (4 Linien) und in den Landkreis Lérrach (7 Linien).

Das Busliniennetz weist im Verbandsgebiet insgesamt 1.465 Bushaltestellen auf, davon 761 im
Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald, 478 im Landkreis Emmendingen und 226 im Stadtgebiet

von Freiburg.
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Die Leistungen im regionalen Linienbusverkehr werden heute bis auf die Regiobuslinie Breisach
- Bad Krozingen weitgehend eigenwirtschaftlich erbracht. Einzelne Ergdnzungsleistungen auf
bestehenden Linien, z.B. zusdtzliche Stadt- und Innerortsverkehre, Taktverdichtungen,
Verkehre in den Abendstunden u.d., werden im geringem Umfang durch Betriebszuschiisse
offentlicher Stellen ermdglicht.

Insgesamt sind bereits heute die Buslinien weitgehend mit dem Schienenverkehr an
Umsteigebahnhofen verknipft. Bei etlichen Linien erfolgt eine Verknipfung auch an den
Stadtbahnendhaltestellen der VAG. Nur bei einigen wenigen Buslinien spielt die Verknuipfung
mit dem Schienenverkehr keine Rolle, weil es sich z.B. um Linienverkehre handelt, die auf
Schulen ausgerichtet sind.

Regionalbusangebot im Bestand

Der besseren Ubersichtlichkeit wegen wurde das Verbandsgebiet des ZRF in den voran-
gegangenen Nahverkehrsplanen in 8 sogenannte Verkehrslandschaften eingeteilt. Verkehrs-
landschaften sind Bereiche, in denen die einzelnen Verkehrsangebote betrieblich eng zu-
sammenhangen. Diese Einteilung wurde fir die nachfolgende Bestandsanalyse als
Ordnungssystem beibehalten.

Die Abgrenzung der Verkehrslandschaften ist Abbildung 12 zu entnehmen. Hier sind zusatzlich
zu den Grenzen zwischen den Verkehrslandschaften (orange) auch die Gemeindegrenzen
(blau) dagestellt. Das in den Verkehrslandschaften in den Landkreisen Breisgau-
Hochschwarzwald und Emmendingen im Jahresfahrplan 2019/2020 bestehende
Regionalbusangebot ist in der Anlage 2 detailliert dargestellt. Dabei werden auch der
Bedienungsumfang differenziert nach den Tagesklassen Montag-Freitag, Samstag, Sonn- und
Feiertag sowie der tageszeitliche Gang des Taktangebots der einzelnen Linien angegeben.
Daraus lasst sich ablesen, auf welchen Linien, an welchen Tagen und zu welchen Tageszeiten
bereits jetzt zumindest ein Stundentakt besteht und wo dariiberhinausgehende Fahrleistungen

angeboten werden.
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Abbildung 12: Verkehrslandschaften im Verbandsgebiet des ZRF
Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass

e wahrend der Hauptverkehrszeiten und auf den Hauptrelationen, insbesondere im
Verdichtungsraum um das Stadtgebiet Freiburg, bereits jetzt ein gutes bis sehr gutes
Angebot im Regionalbusverkehr vorhanden ist,

e in den Nebenverkehrszeiten, abends und an Samstagen und Sonn- und Feiertagen,
gerade in sehr landlich gepragten Bereichen des Verbandsgebietes noch erhebliche
Bedienungsliicken bestehen und

e eine durchgangige und stringente Vertaktung nicht auf allen Linien gegeben ist.
Auf das Angebot im Verkehrsgebiet der VAG (Verkehrslandschaft Freiburg mit Gemeinden
Horben und Gundelfingen) sowie auf den Linien 31 und 32 zwischen Breisach und Freiburg

und im Gemeindegebiet von Umkirch wurde bereits unter Abschnitt 2.2.2 im einzelnen

eingegangen.
2.2.4 Stadt- und Ortsbusverkehre

Zusatzlich zu den Regionalbuslinien werden Uber einzelne Kommunen im Verbandsgebiet

Stadt- und Ortsverkehrslinien betrieben bzw. finanziert. Dies ist der Fall in Bad Krozingen,
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Breisach am Rhein, Emmendingen, Endingen am Kaiserstuhl, Kirchzarten, Merzhausen,
Neuenburg am Rhein, Teningen und Waldkirch.

In Bad Krozingen erschlieBen 3 Burgerbuslinien auf Rundkursen vom Bahnhof aus die gesamte
Kernstadt. Die Linien verkehren von Montag bis Freitag tagsiiber sowie an Samstagen am
Vormittag im Stundentakt, teilweise auch halbstindlich.

Das Stadtbus-Angebot in Breisach umfasst 3 Linien, von denen eine mit Standardfahrzeugen
und zwei als Burgerbuslinien mit Kleinbussen bedient werden. Letztere Verkehren nur montags
bis freitags tagsiber sowie an Samstagen mit einzelnen Fahrten. Die taglich verkehrende Linie
erschlieBt im Halbstundentakt - abends im Stundentakt - weite Teile des Stadtgebiets und stellt
am Bahnhof die Verknlpfung zur S-Bahn her.

Den umfangreichsten Stadtbusverkehr in der Region betreiben die Stadtwerke Emmendingen
in der GroBen Kreisstadt Emmendingen. Gefahren wird auf 10 Linien, wobei 7 Linien klassische
Stadtbuslinien sind, von denen allerdings eine nur im Schilerverkehr bedient wird. 3 Linien
werden als reine AST-Linien betrieben. Auch die Ubrigen Linien werden am Abend sowie an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen zum Teil auch tagsliber auf AST-Betrieb umgestellt.
Betrieben werden die Linien je nach Nachfrage im Stunden- bzw. Halbstundentakt.

In Endingen am Kaiserstuhl erschlieBt der ,Stadtlibus® an Dienstagen, Donnerstagen und
Freitagen jeweils viermal auf einem Rundkurs die Kernstadt und verknipft diese mit den
Stadtteilen Amoltern, Konigschaffhausen und Kiechlinsbergen. Zum Einsatz kommen
Kleinbusse.

In Merzhausen stellt ein Birgerbus an Sonntagen zwischen Mittag und dem friihen Abend den
Anschluss zwischen der Ortsmitte und der Haltestelle Paula-Modersohn-Platz an der Stadtbahn

Vauban her. Gefahren wird im 20-Minuten-Takt mit Kleinbussen.

Die Regionalbuslinie 110 der SWEG verknipft den Bahnhof in Millheim mit der Kernstadt
Neuenburg und den Neuenburger Stadtteilen GriBheim, Zienken und Steinenstadt. Sie weist
dabei in Teilen Stadtverkehrsfunktionen auf und wird von der Stadt Neuenburg mit erheblichen

Mitteln bezuschusst.

In Teningen erschlieBt die Linie City 8 den Kernort und den Ortsteil Nimburg und stellt die

Verknipfung zum Bahnhof Emmendingen her. Gefahren wird montags bis freitags tagsiber
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sowie am Samstagvormittag im Stundentakt, der punktuell verdichtet wird. Zum Einsatz
kommen Midibusse. Erganzt wird das Angebot durch drei AST-Linien, die am Abend und an
Samstagen und Sonntagen den Kernort und die Ortsteile Nimburg, Heimbach und Kéndringen
etwa stlindlich an den Bahnhof Emmendingen anschlieBen.

Der StadtBus Waldkirch erschlieBt von montags bis freitags auf einer Linie vom Bahnhof aus
Teile der 6stlichen Kernstadt und verkehrt dann weiter bis in den Stadtteil Siensbach. Fahrten
werden insbesondere im Berufs- und im Schilerverkehr angeboten. Teilweise kommen

Kleinbusse zum Einsatz. Zum Redaktionsschluss stand die Bedienungsqualitat noch nicht fest.

Weitere Gemeinden bieten genehmigungsfreie Birgerauto-Verkehre in unterschiedlichen
Auspragungen an. 2021 wird auch in der Stadt Waldkriche ein genehmigungsfreier Blrgerbus
eingerichtet. Da diese Angebote nicht genehmigungspflichtig sind, kann an dieser Stelle keine
Gesamtibersicht Giber Umfang und Bedienungsqualitét gegeben werden.

Die folgende Abbildung 13 gibt einen Uberblick (iber die bestehenden Angebote der Stadt- und
Ortsbusverkehre.

Abbildung 13: Stadt- und Ortsverkehre im Verbandsgebiet des ZRF
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Darliberhinaus finanzieren die genannten und eine Vielzahl weiterer Kommunen
Erganzungsangebote im regionalen Linienverkehr, z.B. als Nachtbusverbindungen und als

Anrufsammeltaxis.
2.2.5 Vernetzung mit anderen Verkehrstragern und Verkehrsangeboten

Im Sinne einer integrierten Gesamtverkehrsplanung ist die Vernetzung und Kooperation der
einzelnen Verkehrstrager zu férdern, um das Verkehrssystem als Ganzes nach den Bedurfnis-
sen der Nutzerinnen und Nutzer weiterzuentwickeln. Im Rahmen der Bestandsanlyse sind
daher auch die anderen relevanten Verkehrstrager und Verkehrsangebote in den Blick zu

nehmen.

Schienenfernverkehr

Zentraler Umsteigepunkt vom und zum Schienenfernverkehr im Verbandsgebiet ist der
Hauptbahnhof in Freiburg. Uber drei Linien

e Basel - Mannheim - Frankfurt Flughafen — Kdln
e Basel - Mannheim - Frankfurt Hbf - Berlin und

e Basel - Mannheim - Frankfurt Hbf - Hamburg

ist die Region an das deutsche ICE-Netz angeschlossen. Teilweise verkehren die Zlige ab Basel
weiter nach Ziirich, Chur oder Interlaken bzw. werden ab KoéIn verlangert nach Dortmund oder
Minster. Die Linien Basel - KéIn und Basel - Berlin wechseln sich im Zweistundentakt ab, wobei
in Mannheim Anschluss besteht zu einer korrespondierenden Linie aus bzw. in Richtung
Minchen, die jeweils das andere Ziel anfahrt. Die Linie Basel - Hamburg erganzt dieses

Angebot ebenfalls im Zweistundentakt.

Weitere Fernverkehrsverbindungen bestehen Uber einzelne Fahrten im IC-Verkehr (Baden-
Kurier: Freiburg - Karlsruhe - Stuttgart - Minchen) bzw. im EC/ECE-Verkehr (Schweiz -
Mannheim - KoIn - Ruhrgebiet - Hamburg sowie Frankfurt - Mailand).

Die SNCF bietet ab Freiburg mit Halt in Emmendingen téglich ein TGV-Fahrtenpaar von und
nach Paris an. Weitere Ziele des SNCF-Fernverkehrs sind iber die Bahnverbindung Mllheim-
Muhlhouse in Muhlhouse bzw. tiber die Rheintalbahn mit Umstieg in Basel zu erreichen.
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Insbesondere Uber die S-Bahn-Angebote sind die Fernverkehrsziige auch aus der Region gut
zu erreichen. Weitere Fernverkehrshalte - neben den bereits erwdhnten - gibt es in Millheim
und Bad Krozingen (IC Baden-Kurier).

Fernbusnetz

Seit der Anderung des Personenbeférderungsgesetzes im Jahr 2013 werden in Deutschland
durch private Betreiber verstarkt Fernbusverkehre eingerichtet. Freiburg ist Uber eine Reihe
von stark frequentierten Fernbuslinien sowohl entlang der Rheinschiene als auch in Ost-West-
Richtung mit nationalen und internationalen Destinationen verbunden. Darlber hinaus sind
einzelne touristische Destinationen im Verbandsgebiet (Kaiserstuhl und Hochschwarzwald) an
das Fernbusnetz angeschlossen. Fiir den regionalen OPNV spielen diese Verbindungen -
abgesehen von der stiindlichen Verbindung zum Flughafen Basel/Mulhouse - keine Rolle, sehr
wohl jedoch im Freizeit- und Reiseverkehr zu attraktiven Zielen in der Region. Die Mehrheit
der Angebote verfligt Uber den Halt am Zentralen Omnibusbahnhof neben dem Freiburger

Hauptbahnhof Uber eine sehr gute Verkniipfung zu allen Nahverkehrsangeboten der Region.

Grenziiberschreitende Verkehrsangebote

Uber die Rheintalbahn und das FernstraBennetz ist die Region sowohl im Bereich der schienen-
als auch der straBengebundenen Angebote (Fernbus) an das grenziiberschreitende Fernver-
kehrsnetz angeschlossen. Im Bereich des grenziiberschreitenden Nahverkehrsangebotes exis-
tieren trotz der engen wirtschaftlichen Verflechtungen mit den franzésischen Nachbarn bisher
nur die Schienenverbindung Millheim-Neuenburg-Mulhouse und die Busverbindungen
Breisach-Colmar und Freiburg — Flughafen Basel/Mulhouse (Fernbus).

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Bau von Park&Ride-Anlagen an Bahnhdofen, Haltepunkten und Stadtbahnhaltestellen kann
dazu beitragen, den OPNV-Anteil am téglichen Verkehrsaufkommen in der Region zu erhéhen,
weil Reisenden, die z.B. an ihrem Startpunkt als Zubringer zum OPNV auf das Auto angewiesen
sind, die Mdglichkeit gegeben wird, an der nichstgelegernen Station des OPNV umzusteigen.
In der Vergangenheit haben die Gemeinden im Verbandsgebiet bereits viele P&R-Parkplatze
als flankierende MaBnahmen der BREISGAU-S-BAHN geschaffen, die in vielen Fallen auch
rege genutzt werden. Dieses System soll vervollstandigt und strukturiert werden. Naheres dazu
wird in Abschnitt 3.9 beschrieben.
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Multimodalitat

Ein groBer Teil der taglichen Verkehrsbewegungen entféllt auf kurze Wege. Diese kénnen
Uberwiegend zu FuB oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden. Die FuB- und Radverkehre
sollen besonders berticksichtigt und geférdert werden, weil sie umwelt- und anwohnerfreund-
liche Verkehrsmittel sind, zur Belebung der Innenstadte und Ortskerne sowie zur Sicherung
kleinteiliger Versorgungsstrukturen beitragen, Mobilitat nahezu alters- und einkommensunab-
hangig ermdglichen und unverzichtbare Bestandteile im Zu- und Nachlauf zu den liniengebun-
den OPNV-Angeboten sind. Bereits heute sind an vielen Bahnstationen und Haltestellen des
Stadtbahn- und Busverkehrs Bike&Ride-Anlagen vorhanden. Eine aktuelle Ubersicht ist im Hal-
testellenkataster unter www.zrf.de zu finden (siehe Abschnitt 3.9).

Im Mai 2019 wurde das Mobilitatsangebot im Netz der Stadt Freiburg um einen zusatzlichen
Baustein, das ,Freiburger Fahrradverleihsystem Frelo®, erweitert. Die VAG ist mit der Organi-
sation und der Vermarktung des Fahrradverleihsystems beauftragt. Mit aktuell 57 Verleihsta-
tionen (Stand 1. Quartal 2020), die gut mit den OPNV-Haltestellen verkniipft sind, wird bereits
ein GroBteil der Freiburger Kernstadt abgedeckt. Es ist geplant, ein einheitliches Fahrradver-
leihsystem im gesamten Verbandsgebiet anzubieten (siehe Abschnitt 3.9)

In der Stadt Freiburg sowie an verschiedenen Stationen in der Region bestehen Carsharing-
Angebote, die im Sinne einer vernetzten Mobilitdt einen wichtigen Baustein darstellen. Auch
hier ist das Bestreben, das zu vereinheitlichen und auf die gesamte Region auszuweiten (siehe
Abschnitt 3.9)

2.3 Folgerungen aus der Bestandsanalayse fiir die kiinftige OPNV-Planung
Eisenbahnnetz

Trotz des Ausbaus und der Elektrifizierung aller Bahnstrecken im Verbandsgebiet des ZRF im
Zuge des Vorhabens BREISGAU-S-BAHN 2020 - Ausbaustufe 2018-neu bestehen auch

weiterhin infrastrukturelle Mangel besonders im Bereich der Rheintalstrecke.

So ist die zweite Ausbaustufe des Vorhabens BREISGAU-S-BAHN 2020 noch nicht umgesetzt.
Dieses Zielkonzept umfasst neben weiteren regional bedeutsamen Stadtbahnstrecken und
Verknipfungspunkten zwischen Stadtbahn und S-Bahn, insbesondere solche S-Bahn-

MaBnahmen, die aus technischen oder betrieblichen Griinden abhangig sind vom viergleisigen
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Ausbau der Rheintalbahn und daher bis heute nicht fertiggestellt werden konnten oder die aus

finanziellen Griinden vorerst zurtickgestellt werden mussten. Hierzu gehéren beispielsweise:

e die Querverbindung Riegel zur direkten Verknlpfung der nérdlichen Kaiserstuhlbahn
mit der Rheintalbahn in Richtung Stden im Bahnhof Riegel-Malterdingen (Riegeler
Kurve),

e die Einbindung der Giterbahn in Freiburg in das S-Bahn-Netz mit dem Bau von zwei
Verbindungskurven zur Breisacher Bahn in Richtung Freiburg Hbf (Guterbahnkurven
Nord und Stid) oder

e der Ausbau der Breisacher Bahn und der Hollentalbahn im Dreisamtal, um
Taktverdichtungen zwischen Himmelreich, Gottenheim und Breisach anbieten zu
kénnen.

Zu allen in diesem Sinne noch offenen MaBnahmen im Bereich des S-Bahn-Ausbaus liegen
allenfalls erste Planungstiberlegungen vor, so dass mit Blick auf Planung, Genehmigung und
Baudurchflihrung eine Realisierung innerhalb der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans
ausgeschlossen ist, selbst wenn entsprechende Beschlisse der zustandigen Gremien vorlagen
und die Finanzierung gesichert ware. Insofern sind diese MaBnahmen flir den Nahverkehrsplan
nicht relevant. Gleiches gilt auch fur den Bau mdglicher zusatzlicher Haltepunkte im S-Bahn-
Netz entsprechend der im Nahverkehrsentwicklungsplan von 1997 bereits enthaltenen
Uberlegungen.

Wahrend es bei Sasbach, Breisach, Bremgarten, Neuenburg am Rhein und mit dem
Autobahngrenziibergang sldlich von Neuenburg gleich finf grenziiberschreitende
Verbindungen flr den Individualverkehr gibt, ist das Angebot im &ffentlichen Verkehr tber die
Schienenstrecke Mdllheim - Muhlhouse und die Busverbindung Breisach - Colmar trotz hoher
Pendlerzahlen gering.

Die Reaktivierung der Schienenstrecke Breisach - Colmar, die im Jahr 2019 im Aachener Ver-
trag Uber die deutsch-franzdsische Zusammenarbeit und Integration ausdriicklich erwahnt
wurde, kdnnte hier zu einer wesentlichen Verbesserung fiihren. Die laufenden Planungen wer-
den im Kontext der deutsch-franzdsischen staatlichen Zusammenarbeit nicht als regionales
sondern als gesamtstaatliches Projekt mit den deutschen Projektpartnern Land Baden-Wirt-
temberg und Bundesrepublik Deutschland betrieben. Der ZRF und die Region sind ebenso wie

die entsprechenden angrenzenden franzdésischen regionalen Kdrperschaften in die Planungs-
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Uberlegungen der Projektpartner eingebunden und unterstiitzen diese. Wesentlicher Bestand-
teil der Planungen ist die Erstellung einer neuen gemeinsamen Rheinbrlicke bei Breisach. Eine
Machbarkeitsstudie, die im Auftrag der DREAL Grand Est (Direction Régionale de I'Environne-
ment, de 'Aménagement et du Logement) im Rahmen des Interreg-Programms der Europai-
schen Union erstellt wurde, kommt zum Ergebnis, dass eine durchgehende Bahnverbindung
zwischen Colmar und Breisach (und weiter nach Freiburg) pro Tag mit 3.500 bis 5.900 zusatz-
lichen Fahrgasten aus und nach Frankreich gut nachgefragt ware und so den StraBenverkehr
auf dieser Strecke um 11.000 bis 16.000 Fahrzeugkilometer pro Tag entlasten wiirde. Mit einer
Inbetriebnahme des Verkehrs kann allerdings erst etwa im Jahr 2029 gerechnet werden. Als
Zwischenldsung ist derzeit eine Schnellbusverbindung (Transport de haut niveau de service —
THNS) Breisach — Colmar in der Planungs- und Umsetzungsphase, die 2022/2023 den Betrieb

aufnehmen soll.

Bahnhofe/Haltestellen

Der barriefreie Ausbau des Haltestellennetzes ist intensiv voranzutreiben, um flachendeckend
Personen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind, Zugang zu Nahverkehrsleistungen zu
ermdglichen. Besonders wichtig ist, dass der barrierefreie Ausbau des Freiburger Hbf zeitnah
umgesetzt wird. Dies umfasst zum einen die Verlangerung der nordlichen
Personenunterfiihrung mit dem Einbau von Aufziigen zur barrierefreien ErschlieBung der
Bahnsteige sowie den Neubau der Bahnsteige an den Gleisen 5 bis 8 auf eine Bahnsteighdhe
von 55 cm, die einen barrierefreien Einstieg in die Ziige der S1 (Ost-West-Achse) und der S2
(Elztalbahn) ermdglicht. Nach dem aktuellen Zeitplan ist die Fertigstellung der beschriebenen
MaBnahmen im Jahr 2025 vorgesehen. Darliber hinaus ist der Ausbau der Haltestellen im
Bereich der S-Bahn bereits weit fortgeschritten. Mit Ausnahme der Mehrzahl der Stationen an
der Rheintalbahn - hier sind nur der Bahnhof Emmendingen und der Haltepunkt Teningen-
Mundingen bereits ausgebaut - erfiillen alle Bahnhofe und Haltepunkte im Verbandsgebiet die
Kriterien fur die Barrierefreiheit. Dabei werden weitere MaBnahmen an der Rheintalbahn
allerdings erst dann umgesetzt werden kénnen, wenn der viergleisige Ausbau in der Region
weitgehend abgeschlossen ist und der Giterverkehr auf die neuen Gleise verlagert werden
kann. Vor diesem Zeitpunkt fiihrt die hohe Belastung auf der Strecke dazu, dass
BaumaBnahmen an den Bahnsteigen nur mit hohem Zeit- und technischem Aufwand und daher

zu unverhaltnismaBig hohen Kosten umgesetzt werden kdnnen.
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Ein zur S-Bahn vergleichbarer Stand hinsichtlich der Barrierefreiheit von Haltestellen wurde

auch im Stadtbahnnetz in Freiburg bereits erreicht.

Der groBte Handlungsbedarf besteht bei den Haltestellen der Regional- und Stadtbusverkehre,
was insbesondere an der hohen Anzahl von 1.465 Bushaltestellen im gesamten Verbandsgebiet
liegt. Einzelheiten zum weiteren Vorgehen bei den Bushaltestellen finden sich unter Abschnitt
3.2.

Regionalbusangebot

Trotz gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen durchgefuhrten AnpassungsmaBnahmen in
den letzten Jahren mangelt es dem historisch gewachsenen Angebot im Regionalbusnetz in
Teilbereichen noch an einer durchgehenden Vertaktung oder der erforderlichen
Ubersichtlichkeit und Verlasslichkeit. Ebenso verlaufen viele Regionalbuslinien nicht
gleichmaBig, sondern  weisen unterschiedliche Linienwege und verschiedene
Haltestellenabfolgen auf. Dies beeintrachtigt die kundenfreundliche, transparent angelegte
einfache Nutzung des insgesamt guten Angebotes und erschwert den aus Griinden des Klima-
und Umweltschutzes gebotenen Ausbau und die Verbesserung des Angebots. Letzteres gilt
insbesondere in den Nebenverkehrszeiten, abends und an Samstagen sowie an Sonn- und
Feiertagen, gerade in sehr landlich gepragten Bereichen des Verbandsgebietes, in denen noch
erhebliche Bedienungsliicken bestehen. In diesen Bereichen sind daher in einem nachsten
Schritt AnpassungsmaBnahmen erforderlich.

Dartiber hinaus wurde in einem ersten Treffen mit der franzbsichen Seite vereinbart, weitere
Gesprache Uber die Ausweitung des grenziiberschreitenden Busverkehrs zu flihren. Die
grundsatzliche Idee ist, alle Briickenverbindungen (iber den Rhein zu nutzen, um den
Nahverkehr zwischen den beiden Landern auszubauen. Dies kann insbesondere den
Ausbildungsmarkt stirken, da gerade Jugendlichen auf ein gutes OPNV-Angebot zu Schule und
Ausbildung angewiesen sind. Aber auch Berufspendler und der Tourismus-/Freizeitverkehr

sollen angesprochen werden.

Vernetzung

Um dem sich andernden Mobilitdtsverhalten Rechnung zu tragen, ist die Vernetzung der ver-

schiedenen Verkehrstrager zukiinftig noch starker in den Blick zu nehmen (Intermodalitat).
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Der konsequenten Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel kommt eine immer hdhere
Bedeutung zu. Ziel muss es sein, den Burgerinnen und Burgern in der Region durchgangige
Wegeketten von Haus zu Haus mit einem mdglichst hohen Anteil an umweltfreundlichen Ver-
kehrsarten anbieten zu kdénnen.

Den Bahnhdéfen und Haltepunkten kommt dabei eine besondere Bedeutung zu. An den Um-
steigepunkten ist auf eine enge raumliche und zeitliche Verkntipfung der Leistungsangebote
zwischen Fern- und Nahverkehr, insbesondere aber innerhalb des Nahverkehrs (z.B. Umstei-
geanlagen Bus-Schiene) und mit dem Individualverkehr zu achten. Zu den auszubauenden
Schnittstellen zwischen o6ffentlichem und individuellem Verkehr zdhlen insbesondere Anlagen
fur ,Park&Ride" (P&R) sowie ,Bike&" (B&R), die bei Bedarf zu Mobilitéatsdrehscheiben erweitert
werden kdnnen, indem z.B. Ladeeinrichtungen fir Elektrofahrzeuge, Verleihstationen fuir Fahr-
zeuge des Individualverkehrs, Informations- und Serviceeinrichtungen oder auch Sanitaranla-
gen erganzt werden. Die Herstellung dieser Anlagen ist Aufgabe der jeweiligen Standortge-
meinde. Allerdings erfordert ein sinnvolles und wirksames Konzept die enge Zusammenarbeit
und Abstimmung aller Akteure im Nahverkehr. Der ZRF soll sich daher zu einer zentralen An-
laufstelle fiir die Koordination und Zusammenarbeit in diesem Bereich entwickeln. Gleiches gilt
auch fir die Integration der vorhandenen oder kiinftigen verfligbaren Mobilitédtsangebote 6f-
fentlicher und privater Anbieter und die verstarkte Nutzung digitaler Techniken, z.B. zur For-
derung flexibler Mobilitdtsangebote im Bereich der On-Demand-Verkehre.

ZRF und RVF sollen sich daher gemeinsam zu einer zentralen Anlaufstelle fur die Koordination
und Zusammenarbeit in diesem Bereich mit klar abgestimmten Aufgabenfeldern weiterentwi-

ckeln.
3. Vorgaben fiir das kiinftige Nahverkehrsangebot
3.1 Grundsitze

Die dringend erforderliche verstarkte Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs setzt vor allem eine
Verlasslichkeit der Verkehrsangebote von Bahn und Bus sowie verbesserte
Zugangsmoglichkeiten zu den Angeboten und auch eine eine Steigerung der Angebotsqualitat

voraus.
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Auf die bestehenden bzw. kinftigen Angebote im Schienenpersonennahverkehr sind die
sonstigen Verkehre, insbesondere aber die Regionalbusverkehre, auszurichten, um damit die
Attraktivitdt des Gesamtnetzes zu erhdhen.

3.2 Zielkonzept Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Das Land Baden-Wirttemberg hat in seiner Funktion als Aufgabentrager flir den Schienen-
personennahverkehr (SPNV) mit seinem Zielkonzept 2025 fiir den SPNV in Baden-Wiirttemberg
(Anlage 4) bereits 2014 Zielvorgaben flir das Angebotskonzept und die Angebotsstandards fiir
den SPNV definiert.

Demzufolge soll landesweit auf allen Schienenstrecken ein vertaktes Mindestangebot
umgesetzt werden, bei dem grundsatzlich jede Bahnstation mindestens im Stundentakt von
5:00 bis 24:00 Uhr bedient wird. Am Wochenende wird von einer Mindestbedienungszeit von
7:00 bis 24:00 Uhr ausgegangen. Auf Strecken mit sehr geringer Fahrgastnachfrage sind in
begriindeten Einzelfdllen am Wochenende und zu Tagesrandzeiten auch geringere Taktdichten
moglich. Auch in diesem Fall ist jedoch mindestens ein 2-Stunden-Takt vorgesehen, ggf. mit
der SchlieBung von Taktllicken durch Busse. Auf der anderen Seite sind auch

Angebotsverdichtungen in Abhangigkeit der zu erwartenden Fahrgastnachfrage vorgesehen.

Die Umsetzung der Zielvorgaben im  Verbandsgebiet ~wurde mit dem
Gesamtnetzausbauprogramm BREISGAU-S-BAHN 2020 gemeinsam mit dem Land als
Aufgabentrager flir den SPNV konkretisiert. Auf einzelnen Strecken bzw. Streckenabschnitten
geht der Angebotsumfang der BREISGAU-S-BAHN 2020 tber den Standard des Zielkonzepts
2025 hinaus. In diesen Fallen hat sich die Region 2014 im S-Bahn-Mitfinanzierungsvertrag

finanziell eingebracht, um das vom Land finanzierte Angebot bedarfsgerecht zu erganzen.

Hingegen kann auf Abschnitten der Rheintalbahn und im Verdichtungsraum um Freiburg auf
der Ost-West-Achse aufgrund der Uberlastung der Rheintalbahn und dem fehlenden
Infrastrukturausbau auf der Ost-West-Achse das von Land Baden-Wirttemberg vorgesehene
Angebot noch nicht realisiert werden.

Mit Inkrafttreten des Nahverkehrsplans 2021 sind die AusbaumaBnahmen der ersten Stufe der
BREISGAU-S-BAHN 2020, der Ausbaustufe 2018-neu, vollsténdig abgeschlossen. Das Land als
Aufgabentrager hat die korrespondierenden Betriebsleistungen auf allen Strecken

ausgeschrieben und neu vergeben. Die Betriebsaufnahmen sind im Dezember 2019, Juni 2020
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und November 2021 erfolgt. Die Laufzeiten der Verkehrsvertrage mit den beauftragten
Eisenbahnverkehrunternehmen gehen bis 2032. Wesentliche Anderungen im Leitungsumfang
des SPNV, die maBgeblich fiir die Planungen des Nahverkehrsplans 2021 waren, sind in dessen
Laufzeit somit nicht zu erwarten, auch wenn auf zahlreichen Streckenabschnitten ein hoher
Bedarf hierfur besteht.

Auf der gemeinsam durch die Région Grand Est und das Land Baden-Wiirttemberg betriebenen
Strecke zwischen Millheim und Mulhouse ist mittelfristig beabsichtigt, ebenfalls einen
Stundentakt anzubieten. Anzustreben ware dabei mittel- bis langfristig auch eine
Durchbindung der Leistungen von und nach Freiburg, um die beiden Oberzentren Mulhouse

und Freiburg umsteigefrei und mit moglichst geringer Reisezeit miteinander zu verbinden.

Auch wenn in der Laufzeit des Nahverkehrsplans 2021 nicht davon auszugehen ist, dass der
Leistungsumfang weiter ausgebaut werden kann, bleibt es Ziel, das SPNV-Angebot im Rahmen
der jahrlichen Fahrplananderungen weiter zu optimieren. Hierzu kénnen zum Beispiel die
Verbesserung der Anschlusssituation besonders in den Nebenverkehrszeiten, die Abstimmung
der Fahrplane auf Schul- oder Schichtzeiten oder auch die Haltesystematik der SPNV-Linien,
insbesondere auf der Rheintalbahn, dienen.

3.3 Verkehrskonzept fiir den Stadtverkehr Freiburg

Betriebskonzept

Im Stadtverkehr Freiburg sind durch den unter 2.2.2 beschriebenen Angebotsumfang im Be-
stand die Verkehrsbediirfnisse im Wesentlichen sehr gut abgedeckt.

Eine grundsétzliche Anderung oder Ausweitung des Bestandskonzeptes ist daher in der Lauf-
zeit dieses Nahverkehrsplanes nicht vorgesehen. Eine weitere Optimierung des Verkehrsange-
botes und die SchlieBung von noch im geringen Umfang vorhandenen Bedienungsliicken ist
im Rahmen des laufenden Betriebs im Einzelfall und bei Anderungen der Infrastruktur zu prii-
fen.

Infrastruktur

Wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans sollen vier Verldngerungen beziehungsweise Er-
ganzungen im Stadtbahnnetz planerisch weiterentwickelt bzw. teilweise bereits umgesetzt

werden:
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e die Stadtbahnverldngerung nach Littenweiler als regional bedeutsame Stadtbahnlinie,
e die Verlangerung in den neuen Stadtteil Dietenbach,

e der Liickenschluss zwischen der Haltestelle Fahnenbergplatz und der Breisacher StraBe
mit dem zweiten Verknipfungspunkt zum Freiburger Hauptbahnhof (2. Bauabschnitt
Stadtbahn Messe) sowie

e der Stadtbahnanschluss fiir den Stadtteil St. Georgen.

Im Einzelnen werden diese Vorhaben wie folgt beschrieben:

Stadtbahnverlangerung Littenweiler

Die regional bedeutsame MaBnahme Stadtbahnverlangerung Littenweiler stellt die Fortflihrung
der bestehenden Linie 1 ab der Haltestelle LaBbergstraBe dar. Die Strecke soll am Bahnhof
Littenweiler eine Verkniipfung zum S-Bahn-Verkehr herstellen und anschlieBend bis auf Héhe
des Kappler Knotens gefiihrt werden. Im Vorgriff auf die Bauarbeiten des Freiburger Stadttun-
nels soll am Endpunkt der Stadtbahnverlangerung am Kappler Knoten ein groBer P&R-Platz
entstehen. Somit kann bereits an der Ostlichen Stadtgrenze eine Verkniipfung zwischen moto-

risiertem Individualverkehr und dem OPNV geschaffen werden.

Stadtbahn Dietenbach

Der neu entstehende Stadtteil Dietenbach soll von Beginn an mit einer Stadtbahn erschlossen
werden. Als Verlangerung der Linie 5 ab dem Rieselfeld wiirde das Baugebiet mit mehreren
Haltestellen erschlossen werden. Um den Bewohnerinnen und Bewohner des neuen Stadtteils
von Anfang an grundsatzlich die Mdglichkeit zu eréffnen, ohne Auto mobil zu sein, gehort der
friihzeitige Bau einer Stadtbahnanbindung zu den zentralen stadtischen ErschlieBungsmaBnah-

men fir den neuen Stadtteil.

Stadtbahn Messe, 2. Bauabschnitt

Der 2. Bauabschnitt der Stadtbahn Messe ist eine Verbindung zwischen den Haltestellen Fah-
nenbergplatz und Breisacher StraBe. Die SchlieBung dieser Liicke im Netz stellt eine wichtige
Erganzung im Freiburger Stadtbahnnetz dar. Hierdurch wird eine Entlastungsachse fir die
stark belastete Brlicke liber den Hauptbahnhof zur Querung der DB-Hauptbahnlinie geschaffen
und im Bereich Hauptbahnhof auf der Nordseite ein zusatzlicher Verknipfungspunkt zwischen
Fern- und Regionalverkehr sowie dem Stadtbahnnetz hergestellt. Die heute bereits von vier
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Linien teilweise im Minutentakt befahrene Hauptbahnhofachse wiirde somit deutlich entlastet
und die Leistungsfahigkeit des gesamten Netzes wirde deutlich erhdht. Dieser Streckenab-
schnitt zahlt zu dem GVFG-Bundesvorhaben ,Stadtbahn Vauban und Neue Messe". Fir die
beschriebene Verbindung soll in einem ersten Schritt eine Machbarkeitsstudie erstellt werden.

Stadtbahn St. Georgen

Der Stadtteil St. Georgen ist der bevolkerungsreichste Stadtteil in Freiburg ohne direkten An-
schluss an das Stadtbahnnetz. Eine Machbarkeitsstudie soll klaren, welche Trassenvarianten

weiter planerisch vertiefend verfolgt werden sollen.
3.4 Verkehrskonzept fiir den Regionalbusverkehr (BREISGAU-BUS)

Ein zentraler Baustein des ,Integrierten regionalen Nahverkehrskonzepts BREISGAU-S-BAHN
2020" ist der Ausbau und die Anpassung des regionalen Buskonzepts an das neue
Schienenverkehrskonzept. Bereits in der Machbarkeitsstudie vom 19. Dezember 1996, die
nachfolgend am 19. Juni 1997 von der Verbandsversammlung des ZRF als
Nahverkehrsentwicklungsplan (NVEP) beschlossen wurde und damit auch die Grundlage flr
das Vorhaben BREISGAU-S-BAHN 2020 bildet, wird statuiert, dass die verbesserte Bedienung
des SPNV in der Flache, d.h. abseits der Schienenstrecken, weiterzufiihren ist und somit im
Rahmen des integrierten Programms im gesamten Verbandsgebiet Angebotsverbesserungen
erfolgen sollen (,,Zug und Bus aus einem Guss").

Mit Abschluss der AusbaumaBnahmen an der Elztalbahn im Jahr 2021 wurde zwischenzeitlich
auf allen Schienenverkehrsstrecken im Verbandsgebiet ein verbessertes Angebot nach den
Vorgaben des Landes Baden-Wirttemberg als Aufgabentrager umgesetzt. Damit kommen die
Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinden an den Schienenstrecken unmittelbar in den
Genuss verbesserter Leistungen. Ziel einer Uberplanung des vorhandenen Regionalbusnetzes
ist es daher vorrangig, auch fiir alle jene Gemeinden und Stadte im Verbandsgebiet, die nicht
an einer Schienenstrecke liegen, eine dem SPNV-Angebot vergleichbare Anbindung zu
gewahrleisten und einen Anschluss an die vertakteten Schienenverkehre herzustellen.
Gleichzeitig soll mit dem  Regionalbusnetz auch eine  moglichst groBe
FlachenerschlieBungswirkung gerade auch in den landlichen Raumen erzielt werden.
Bestehende Verkehrsbediirfnisse und Verkehrsbeziehungen sind insbesondere bei den

Schiilerverkehren zu beriicksichtigen und in die Planungsiiberlegungen mit einzubinden. Durch
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Regionalbusangebote sollen dartiber hinaus im notwendigen Umfang bestehende Liicken im
SPNV-Netz oder im Schienenverkehrsangebot geschlossen werden. Dies alles soll mit einem
moglichst wirtschaftlichem Ressourceneinsatz verbunden sein. Hierauf kdénnen dann

erganzende innergemeindliche Verkehrsangebote des Orts- oder Stadtverkehrs aufsetzen.

Auf der Grundlage dieser Uberlegungen ist das in Abschnitt 4 konzipierte Liniennetz als
Vorgabe flr einen kinftigen, aufeinander abgestimmten Regionalbusverkehr entwickelt
worden. Um eine auch nach auBen hin erkennbare Marke ahnlich der BREISGAU-S-BAHN zu
erreichen, werden die Linien unter der Bezeichnung ,BREISGAU-BUS" zusammengefasst. Dies
soll nach Méglichkeit auch durch ein einheitliches Erscheinungsbild deutlich werden.

Nicht Gegenstand der Linienbildung des BREISGAU-BUS sind die gemeindlichen Stadt-, Orts-
und Nachbarschaftsverkehre (siehe Abschnitt 3.5). Gleichwohl sind die zu diesen Verkehren
bestehenden Verknipfungen ein wichtiger Teil eines integrierten Gesamtkonzeptes und
erschlieBen weitere Ziele wie Wohnbereiche, Gewerbestandorte oder Ausbildungsstatten fir
das regionale OPNV-Angebot auf StraBe und Schiene, weshalb sie im Nahverkehrsplan
dargestellt sind. Bei der konkreten Linienentwicklung im BREISGAU-BUS-Netz sind bestehende
gemeindliche Konzepte zu bericksichtigen.

Gleiches gilt in noch starkerem Umfang fir das Bedienungsgebiet der VAG (Stadtverkehr
Freiburg, siehe Abschnitt 3.3). Eine Reihe von Regionalbuslinien werden an den
Endhaltestellen der Stadtbahnlinien an den Stadtverkehr Freiburg angeschlossen.
Daruberhinaus umfasst das Regionalbusnetz auch Verkehrsleistungen, die aus der Region zu
weiteren Zielen im Stadtgebiet fahren (Industriegebiet Nord, ZOB Freiburg), um dort
besondere Verkehrsbedirfnisse abzudecken (einbrechende Regionalbusverkehre). Hier
bestehen regelmdBige und enge Absprachen, um die jeweiligen Angebote aufeinader

abzustimmen. Dies soll auch in Zukunft beibehalten und weiterentwickelt werden.

Die Linienbildung bertihrt als solche nicht die Frage der Finanzierung der Angebote bzw. das
Recht der Aufgabentrager, auf diesen Linien gemeinsam oder mit anderen Tragern zusatzliche

Leistungen zu finanzieren.

Eine detaillierte Darlegung der Grundsatze zur Linienbildung erfolgt in Abschnitt 4 dieses

Nahverkehrsplans.
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3.5 Verkehrskonzepte fiir Stadt- und Ortsverkehre

Durch die Vorgaben des Nahverkehrsplans wird die Befugnis der Gemeinden nach § 6 Abs. 1
Satz 2 OPNVG, Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr zu férdern oder durch
eigene Verkehrsunternehmen =zu erbringen, nicht eingeschrankt. Ein Anspruch auf
Weiterfiihrung oder Ubernahme solcher Leistungen durch die Aufgabentriger wird dadurch
nicht begriindet. Umgekehrrt dirfen Angbote im Stadt- oder Ortsverkehr die Angebote der
Aufgabentrager fur den Regionalbusverkehr nicht konkurenzieren oder in sonstiger Weise
beeintrachtigen.

Ziel der Stadt- und OrtsvVerkehre ist es, aufbauend auf den Angeboten des Regionalbuses
(gem. den in Abschnitt 4 beschriebenen Linienkategorien) und des SPNV als Innerorts- oder
Nachbarschaftsverkehre solche Gebiete und Siedlungsbereiche zu erschlieBen, die durch den
Regionalverkehr nicht oder jedenfalls nicht in ausreichendem Umfang erreicht werden kdnnen.
Sie stellen damit eine wichtige Erganzung des regionalen Angebots dar.

Es steht zu erwarten, dass in Zukunft der Stadt- und Ortsverkehr durch die Stadte und
Gemeinden auch als flachenhaftes Angebot, insbesondere als On-Demand-Verkehr, weiter
ausgebaut werden wird. Deshalb wird angestrebt, die Angebote der Aufgabentrager aller
Ebenen verstdarkt im Rahmen einer integrierten Strategie und Planung miteinander
abzustimmen und gleichzeitig vom Austausch der jeweiligen spezifischen Erfahrungen im Sinne
eines Best-Practice-Prozesses zu profitieren. Dies ist auch im Hinblick auf den zukiinftig
angestrebten Ausbau intermodaler Angebote von groBer Bedeutung.

3.6 Vorgaben zur Qualitatssicherung im Busverkehr

Fiir die Akzeptanz des OPNV-Angebotes als echte Mobilititsalternative zum motorisierten In-
dividualverkehr ist neben dem grundlegenden Fahrplanangebot (Linienverlauf, Fahrtenhaufig-
keit, Taktung) und der Qualitat der eingesetzten Fahrzeuge auch die Betriebsqualitdt und Be-
triebssicherheit aus Kundensicht entscheidend. Die Sauberkeit der Fahrzeuge, der Vertrieb von
Fahrscheinen, die ausreichende und rasche Information bei Betriebsstérungen und ein gutes,
zeitnahes Beschwerdemanagement erleichtern den ,,Umstieg" auf den OPNV und férdern die
Attraktivitat. Teil des Daseinsvorsorgeauftrags der Aufgabentrager ist deshalb neben der Si-
cherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung auch die Sicherstellung eines Mindest-

standards an Betriebsqualitat und -sicherheit.
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Die im Betrieb des Regionalbusnetzes durch das Verkehrsunternehmen zu garantierenden An-
forderungen sind in der Anlage 5 und die an die Fahrzeuge zustellenden Anforderungen in
Anlage 6 zusammengefasst und definiert. Die Vorgaben und Anforderungen der Anlagen 5 und
6 sind sowohl im Rahmen von eigen- als auch von gemeinwirtschaftlichen Verkehren einzu-
halten. Soweit Aufgabentrager Verkehrsleistungen an eigene Verkehrsunternehmen in Form
einer Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 der EU-Verordnung 1370/2007 (interner Betreiber)
vergeben, gehen diese Bestimmungen den Festlegungen dieses Nahverkehrsplans zu Vorga-
ben zur Qualitatssicherung insoweit vor. Allerdings sollen auch im Rahmen dieser Direktverga-
ben die Einhaltung der durch den Nahverkehrsplan vorgegebenen Mindeststandards insbeson-

dere flr die Barrierefreiheit sichergestellt werden.

Anforderungen an die Fahrzeuge zum Schadstoffausstoss

Zunehmende Bedeutung erlangt bei den eingesetzten Fahrzeugen auch der Gesichtspunkt
der Schadstoffreduzierung bzw. —freiheit. Im Rahmen der europdischen Klimaschutzinitiative
wurde im Juni 2019 die Richtlinie (EU) 2019/1161 zur Beschaffung sauberer StraBenfahr-
zeuge (Clean Vehicles Directive - CVD) beschlossen. Die Vorgaben der CVD wurden zum 02.
August 2021 durch das (Bundes-)Gesetz liber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge
(Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz - SaubFahrzeugBeschG) in nationales Recht umge-
setzt. Allerdings steht ein entsprechendes baden-wirttembergisches Umsetzungsgesetz noch
aus. Die Vorgaben der CVD bzw. der deutschen Umsetzungsregelungen binden sowohl Auf-
gabentrager bei der Vergabe von Verkehrsleistungen als auch 6ffentliche Verkehrsunterneh-
men bei der Beschaffung von im OPNV eingesetzten StraBenfahrzeugen. Sie werden deshalb
auch wahrend der Geltungsdauer dieses Nahverkehrsplans bereits erheblichen Einfluss auf
die Vergabe von Verkehrsleistungen haben.

Der Einsatz von sauberen oder emissionsfreien Fahrzeugen im Sinn der CVD ist aufgrund der
topographischen und fahrzeugtechnischen Rahmenbedingungen nicht in allen Verkehrsberei-
chen des Verbandsgebiets in gleicher Weise wirtschaftlich realisierbar und erfordert zum Teil
erhebliche Investitionen in die Fahrzeug-, Werkstatt- und Ladeinfrastruktur. ZRF, Aufgaben-
trager und die Verkehrsunternehmen missen deshalb zeitnah gemeinsam sinnvolle Konzepte

entwickeln, wie die Vorgaben zur CVD in der Region gesamthaft umgesetzt werden kénnen.

Die Stadt Freiburg hat in der aktuellen Fortschreibung der Klimaschutzstrategie unter dem
MaBnahmenpunkt "CO2 - freie Mobilitat" festgelegt, dass eine Umstellung des Busbestandes

auf alternative Antriebe, vor allem auf batterieelektrische vorzunehmen ist. Die VAG betreibt
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seit Anfang 2020 im Rahmen eines Pilotprojektes die innerstadtische Linie 27 mit zwei Solo-
bussen auf Batteriebetrieb. In einem weiteren Umsetzungsschritt werden in 2021/2022 die
Solobuslinien 19 und 24 sowie die Gelenkbuslinien 11 und 14 vollstandig batterieelektrisch mit
insgesamt 15 E-Bussen betrieben. Die daftr notwendige Ladeinfrastruktur wird entsprechend
der Umsetzungsschritte auf dem Betriebshof sowie auf den Strecken errichtet, betrieben und

ausgebaut.

Tariftreue und Mindestlohn

Landes- und bundesgesetzliche Regelungen zu Tariftreue und Mindestlohn, die den OPNV be-
treffen, sind maBgeblich fiir alle Leistungen im OPNV im Verbandsgebiet. Die Verpflichtung zur
Einhaltung dieser Regelungen sind sowohl im Rahmen von eigen- als auch von gemeinwirt-
schaftlichen Verkehren zu beachten und sollen Bestandteil der jeweiligen PBefG-Genehmigun-
gen und vertraglicher Vereinbarungen zwischen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen
werden. Die Aufgabentrager dirfen gemeinsam mit der Genehmigungsbehdrde im Rahmen
der jeweiligen Zustandigkeiten die Einhaltung der Vorgaben auch bei eigenwirtschaftlichen
Verkehren unter Zuhilfenahme weiterer sachkundiger Behdrden und Stellen priifen. Gravie-
rende VerstoBe gegen diese Gesetze flihren zum Ausschluss des Verkehrsunternehmens und
deren Eigentliimer bzw. Beteiligungsgesellschaften an kiinftigen Vergaben der Aufgabentrager
Landkreis Emmendingen und Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald.

Ausgestaltung der Haltestellen

Die Haltestellen als Zugangsstellen zum o6ffentlichen Nahverkehr vermitteln dem Neu- und
Gelegenheitskunden einen ersten Kontakt zum OPNV-Angebot. Diese sind deshalb,
insbesondere hinsichtlich des Informationsangebots, aktuell, umfassend und ansprechend zu
gestalten. Eine einheitliche, gute Ausstattung der Haltestellen fiir das gesamte Verbandsgebiet
ist deshalb anzustreben. Die in Anlage 3 benannten Vorgaben und die Grundanforderungen
zur Herstellung der Barrierefreiheit an Haltestellen sind zu beachten. Darliberhinaus kann der
zustandige Aufgabentrager flir Haltestellen weitergehende Vorgaben fiir Gestaltung und
Ausstattung je nach Nutzung und Bedeutung der Haltestelle festlegen und diese gemeinsam
mit Verkehrsunternehmen und Baulasttragern (in der Regel die entsprechenden
Standortgemeinden) gebiindelt umsetzen. An wichtigen Umsteige- und Verkniipfungs-
haltestellen sollen dynamische Fahrgastinformationssysteme eingerichtet werden, die die

Fahrgaste Uber alle Verkehrsangebote in Echtzeit unterrichten. Die Verkehrsunternehmen sind
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verpflichtet, an eine vom Aufgabentrager benannte Stelle zu diesem Zweck Fahrplandaten und
Echtzeitdaten in einem durch den Augabentrager entsprechend der Mobilitatsdatenverordnung
des Bundes festgelegten Datenformat zu (ibergeben.

Diese Vorgaben sollen flir das gesamte Verkehrsgebiet einheitlich sein. Die Aufgabentrager
entwickeln deshalb gemeinsam mit den Tragern der Baulast, den Gemeinden und den
Verkehrsunternehmen im Jahr 2022 ein Umsetzungskonzept zur Herstellung eines einheit-
lichen Austattungsstandards. Die aktuellen technischen Entwicklungen, z.B. zur Fahrgast-
information, sind dabei zu berlcksichtigen. Bis zum Erlass eigener Vorgaben der
Aufgabentrager sind die entsprechenden Vorgaben des RVF zu beachten.

Fahrplangestaltung

Der OPNV soll ein zuverléssiges offentliches Verkehrsangebot sein, so dass an allen relevanten
Punkten ausreichend Zeit einzuplanen ist, um die Fahrzeiten unter normalen Verkehrs- und
Witterungsbedingungen einzuhalten und Anschliisse zwischen den verschiedenen 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zu erreichen. Hinweise zur Fahrplangestalltung enthdlt Anlage 5 zum
Nahverkehrsplan. Dabei sind auch die Bedurfnisse von in ihrer Mobilitat eingeschrankten
Fahrgasten zu beriicksichtigen, die moglicherweise beim Ein-, Um- und Aussteigen einen
erhdhten Zeitbedarf haben konnen. Die verbindlichen Vorgaben flr die einzelnen Linien,
Umsteigehaltestellen und Verknipfungspunkte sind in den jeweiligen Liniensteckbriefen (siehe
Abschnitt 4.1 und Anlage 8) enthalten.

3.7 Barrierefreiheit im Nahverkehr

Neben Angebotsverbesserungen ist ein wesentlicher Aspekt fiir die zukiinftige Ausgestaltung
des OPNV-Angebots die Verbesserung der Zugénglichkeit zu den Angeboten fiir Personen, die
in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind. GemaB Personenbeforderungsgesetz (PBefG) hat der
Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrankten Menschen
zu beriicksichtigen. Das Ziel ist eine vollstandige Barrierefreiheit des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 (§ 8 Abs. 3 PBefG). Im Sinne einer vollstandigen Barrie-
refreiheit miissen dabei neben der Infrastruktur und den Fahrzeugen auch die Information und

der Service im OPNV auf die Barrierefreiheit tiberpriift werden. Verbesserungen bei der Barri-
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erefreiheit kommen aber nicht nur der eigentlichen Zielgruppe der in ihrer Mobilitdt einge-
schrankten Personen, sondern auch einem weiteren Nutzerkreis zugute (z.B. Eltern mit Kin-

derwagen).

Der Nahverkehrsplan des ZRF fir die Jahre 2014 ff enthielt einen Prifauftrag mit dem Ziel, die
Umsetzung der gesetzlichen Vorgabe einer vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV mit Behin-
dertenvertretern, Verkehrsunternehmen sowie den jeweils zustdndigen Baulasttragern zu kla-
ren. Hierzu wurde vom ZRF ab dem Jahr 2014 eine regionale Arbeitsgruppe ,Barrierefreier
OPNV" (AG Barrierefreier OPNV) initiiert, die sich aus Behindertenvertretern, StraBenbaulast-

tragern (RP und Landkreise) sowie Verkehrsunternehmen zusammensetzt.

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses erfolgte eine Verstandigung auf folgende drei zentralen
Arbeitsfelder:

e Barrierefreie Haltestelleninfrastruktur
e Barrierefreie Fahrzeuge

e Barrierefreier Service und Information

Fiir diese drei Arbeitsfelder wurden von der AG OPNV jeweils Rahmenkonzepte erarbeitet, die

im Folgenden in die Fortschreibung des NVP eingeflossen sind.

Barrierefreie Haltestellen

Als notwendige Schritte zu einer barrierefreien Haltestelleninfrastruktur wurde im Rahmen des
im Nahverkehrsplan 2014 ff enthaltenen Arbeitsauftrags die Kategorisierung der Haltestellen
und die Definition von Standards zur Barrierefreiheit erarbeitet. Die Detailplanung, die stark
von den drtlichen Gegebenheiten gepragt ist, muss durch die jeweils zustandigen Baulasttrager

erfolgen, die flir die Umsetzungsplanung und die Finanzierung verantwortlich sind.

Die flr die Kategorisierung erforderlichen Daten und Angaben zu jeder Haltestelle im Ver-
bandsgebiet wurde im Rahmen der umfassenden Haltestellenerfassung erhoben und doku-
mentiert (vgl. auch Abschnitt 2.1.2). Um diese Bestandsaufnahme zu ergdnzen und um einen
regionalen Planungsrahmen zu schaffen, wurden Vorgaben fiir die kiinftige Umsetzung erar-
beitet (Anlage 3 - Kategorisierung von Bushaltestellen und Festlegung von Ausbaustandards
fur den Bereich des ZRF).
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Aus Sicht der AG Barrierefreier OPNV ist das Konzept in der vorgelegten Form vollstindig und
bietet eine zeitnah umsetzbare Planungsgrundlage flr die StraBenbaulasttrager, insbesondere
fur die Stadte und Gemeinden, die ihre Haltestellen barrierefrei ausbauen wollen. Der umfas-
sende Ansatz fiir barrierefreie Haltestellen der AG Barrierefreier OPNV wurde vom Verkehrs-
ministerium Baden-Wiirttemberg mit dem OPNV-Innovationspreis 2019 ausgezeichnet.

Das in Anlage 3 dokumentierte Konzept ist Bestandteil dieses Nahverkehrsplans und von Stra-
Benbaulasttragern bei ihren BaumaBnahmen zu beachten.

Die StraBenbaulasttrager im Verbandsgebiet (Stadte und Gemeinden, Landkreise Breisgau-
Hochschwarzwald und Emmendingen sowie das Regierungsprasidium Freiburg) wurden gebe-
ten, fur die Fortschreibung des NVP ihre MaBnahmen- und Umsetzungsplanung mitzuteilen
und ggf. notwendige Ausnahmen und Abweichungen vom Rahmenplan darzustellen. Diese
Rickmeldungen zeigen, dass, obwohl sich der ZRF Uber seine originare Zustandigkeit hinaus
seit dem letzten NVP aktiv bemiiht hat, eine barrierefreie Gestaltung der Haltestellen in der
gesamten Region voranzubringen, weiter erheblicher Handlungsbedarf besteht. Der Prifauf-
trag aus dem NVP 2014 ff wird daher fortgefiihrt mit Ziel, die Baulasttrager weiter zu unter-

stlitzen.

Die Aufgabentrager sollen insbesondere fiir vom Regionalbusverkehr bediente Haltestellen da-
rauf hinwirken, dass eine Umsetzung nach einheitlichen Konzepten erfolgt. Es ist zeitnah an-

zustreben, zumindest eine barrierefreie Haltestelle je Ortsteil anbieten zu kdnnen.

Barrierefreie Fahrzeuge

Von der AG Barrierefreier OPNV wurde ein Konzeptpapier mit Anforderungen und Hinweisen
an barrierefreie Linienbusse erarbeitet. Diese haben in die Vorgaben fiir die im Regionalbus-

netz eingesetzten Fahrzeuge (Anlage 6) Eingang gefunden.

Dabei ist zwischen den verpflichtenden Vorgaben der EU-Richtlinie 2001/85/EG und den wei-
teren MaBgaben und Hinweisen der Anlage 5 zu unterscheiden, deren Umsetzung erwiinscht
und in Zukunft bei Vergaben positiv gewichtet werden sollte. Ausnahmen im Schiilerverkehr
oder im Schienenersatzverkehr sind grundsatzlich méglich und jeweils mit dem zustandigen

Aufgabentrager abzustimmen.
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Barrierefreiheit im Fahrgastservice und bei der Fahrgastinformation

Der durch das PBefG vorgegebene Fokus auf mobilitdtseingeschrankte Personen bei der Schaf-
fung eines barrierefreien und attraktiven OPNV darf nicht dazu fiihren, dass die Belange von
Menschen mit Wahrnehmungseinschrankungen - gerade im Bereich von Service und Informa-
tion - nicht berticksichtigt werden. Die in Anlagen 5 und 6 genannten Hinweise und Anforde-
rungen zur Fahrgastinformation sind deshalb bereits jetzt im Linienbetrieb zu beachten, soweit
bei Bestandsfahrzeugen hierzu die entsprechenden technischen Méglichkeiten zur Verfligung

stehen.

Die Bereiche Service und Information sind regelmaBig an die rasch fortschreitende technische
Entwicklung anzupassen. Die notwendigen MaBnahmen zur Entwicklung und Umsetzung von
MaBnahmen sind in Absprache zwischen Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund und Aufga-
bentrdgern gemeinsam mit den Interessenvertretern der Betroffenen zu entwickeln und im

jeweiligen Zustandigkeitsbereich umzusetzen.
3.8 Tarifvorgaben

Ein einheitliches, transparentes und flachendeckendes Tarifsystem ist ein wesentliches Ele-
ment eines attraktiven OPNV-Angebots. Diese Voraussetzungen erfiillt das Tarifsystem des
RVF. Der groBe Erfolg des landesweit vorbildlichen Angebots ,RegioKarte"™ als giinstige Zeit-
karte mit einem einheitlichen Preis fir das gesamte Verbundnetz, zeigt dies exemplarisch. Mit
nur einem Fahrschein kdnnen Regionalbusse, Zuge (S-Bahn, RE, RB), Stadtbahnen oder Stadt-
busse sowie erganzende Verkehrsangebote (wie AST oder Nachtbusse) benutzt werden. Auf
bestimmten Linien und flr besondere Angebotsformen kann ein Komfortzuschlag erhoben
werden. Dieses Tarifangebot gilt es, gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen im RVF, wei-
terzuentwickeln. Erste Schritte in Richtung auf ein solches zeitgemaBes Tarif- und Vertriebs-

system wurden mit dem MobilTicket und dem Luftlinientarif (2021) bereits unternommen.

Mit der Satzung des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg zur Umsetzung der §§ 15 bis
18 OPNVG (ZRF-Ausgleichssatzung) vom 11.10.2017 wurde im Sinne einer Allgemeinen Vor-
schrift festgelegt, dass innerhalb des Verbandsgebietes Verkehrsleistungen im OPNV-Linien-
verkehr nur zum RVF-Tarif angeboten werden diirfen (§ 2 ZRF-Ausgleichssatzung). Diese Vor-

gabe ist ausdriicklich auch Bestandteil der Festlegungen dieses Nahverkehrsplans.
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Ausgestaltung und Fortschreibung des Tarifs haben unter Beachtung der in § 16 OPNVG vor-
geschriebenen Mindestrabattierung von 25 % fir Karten des Auszubildenden- und Schilerver-
kehrs zu erfolgen. Darliber hinaus sind die Vorgaben der Vereinbarung zwischen ZRF, RVF und
den am Verbund beteiligten Verkehrsunternehmen Uber die Grundlagen der Zusammenarbeit
und die Gewahrung von Zuschiissen (Grundlagen- und Zuschussvertrag - GZV) bzw. der je-
weiligen Nachfolgeregelung zu beachten.

Regelungen und Vereinbarungen in der Verbundgesellschaft sind so zu gestalten, dass eine
diskriminierungsfreie Teilnahme aller Verkehrsunternehmen, die Leistungen im OPNV-Linien-
verkehr im Verbandsgebiet erbringen wollen, am Verbundtarif gesichert ist.

3.9 Intermodalitat verschiedener Verkehrstrager und neue Mobilitatsformen
und -angebote

Neue Mobilitatsformen

Neue Mobilitatsformen, z.B. On-Demand-Angebote, Vermittlung von Mitfahrgelegenheiten,
Blrgerautos, E-Roller, Einrichtung von autonom fahrenden Verkehren, Fahrradverleih-
systeme, Starkung von Mithahmem@glichkeiten fiir Fahrrader im OPNV u.&., stellen ebenfalls
einen wichtigen Beitrag zur Substitution privater PKW-Fahrten dar. Grundsatzlich sind solche
Angebote aber so zu gestalten, dass bestehende OPNV-Angebote aller Aufgabentrager
dadurch nicht beeintrachtigt, sondern erganzt werden. Der konsequenten Vernetzung der ver-
schiedenen Verkehrsmittel und der Einbindung von neuen Angebotsformen und Verkehrsarten
kommt im Rahmen der Gestaltung der angestrebten Mobilitdtswende eine immer héhere Be-
deutung zu. Die Nutzung solcher Angebote kann auch dadurch geférdert werden, dass ein
einheitliches System je Mobilitdtsform im Verbandsgebiet installiert wird, um flir die Nutzerin-
nen und Nutzer eine einheitliche und attraktive Angebotsstruktur anbieten zu kénnen. Dazu
wird sich der ZRF innerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplans um Rahmenvertrage mit ent-
sprechenden Anbietern bemiihen. Ein Fokus soll dabei zundchst auf das bereits in der Stadt

Freiburg verfiigbare Fahrradverleihsystem gelegt werden.

Aufbau eines integrierten Anschlusssicherungssystems

Die geplanten Angebotsausweitungen werden ihre Wirksamkeit nur dann voll entfalten kdn-
nen, wenn die Fahrplane der verschiedenen Verkehrstrager an den Knotenpunkten bestmdg-

lich aufeinander abgestimmt werden. Es muss zumindest eine ,Verspatungsverstandigung"
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zwischen Zligen und Bussen sichergestellt werden. Zentrale Bedeutung hierflr hat der Auf-
bau eines integrierten Anschlusssicherungssystems. Auch wenn der ZRF selbst nicht Betrei-
ber/Auftraggeber der SPNV- und Regionalbusangebote ist, kommt ihm in diesen Zusammen-
hang als regionale Blindelungsinstanz eine hohe Bedeutung zu. Wahrend der Laufzeit dieses
Nahverkehrsplans sollen daher die technischen Voraussetzungen fur die Umsetzung der An-
schlusssicherung und der Fahrgastinformation geschaffen und ein Anschlusssicherungssys-
tem etabliert werden.

Ausbau und Verkniipfung des OV-Angebots/Mobilititsstationen

Mobilitatsstationen dienen dazu, verschiedene Verkehrsmittel miteinander zu verknipfen und
intermodal reisenden Menschen einen sicheren und komfortablen Wechsel zwischen den ein-
zelnen Verkehrsmitteln zu ermdglichen.

Dabei kann eine Mobilitatsstation — jeweils abhangig vom konkreten 6rtlichen Bedarf — fol-
gende Komponenten aufweisen:

e Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs (S-Bahn, Stadtbahn, Bus), ggf. auch in Kombi-
nation (Umsteigeanlagen Bus-Schiene oder Bus-Bus),

e Abstellmdglichkeiten fir Individualverkehrsmittel, insbesondere fiir Autos (P&R) und
Fahrrader (B&R), wobei insbesondere beim Radverkehr Sicherheitsaspekte und der
Schutz gegen Witterungseinfliisse zu beriicksichtigen sind (Uberdachung, Fahrradbo-
xen oder —parkhduser),

e Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge,

e Angebote fiir die Nutzung von Sharing-Mobility (Car-/Bike-Sharing, Pedelecs, E-Roller,
E-Scooter) und entsprechender Verleihangebote,

e Einrichtungen zur Information flir die Nutzerinnen und Nutzer (digital und analog),

e weitere Service-Einrichtungen (z.B. WC-Anlagen, Beratungs- und Verkaufseinrichtun-
gen).

Fir die Umsetzung solcher Anlagen wird primar die jeweilige Gemeinde zustandig sein. Doch
liegt es im Interesse des ZRF und der beteiligten Gebietskdrperschaften, den Bau von Mobili-
tatsstationen in der Region zu unterstiitzen mit dem Ziel, ein wiedererkennbares und damit
nach einheitlichen Kriterien geplantes Gesamtkonzept zu entwickeln und die Gemeinden bei
der Umsetzung zu beraten oder auch aktiv zu unterstitzen. Auf dieser Grundlage kénnten
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dann Stadte und Gemeinden entsprechende Einzelprojekte im kommunal jeweils gewlinsch-
ten und zu finanzierenden Umfang umsetzen. Das Gesamtkonzept soll in der ersten Halfte
der Laufzeit des Nahverkehrsplans erarbeitet werden und wird dann Teil des Nahverkehrs-

plans.

3.10 Digitalisierung im OPNV

Sowohl in der Abwicklung der Angebote des 6ffentlichen Verkehrs als auch bei der Umsetzung
von Konzepten zur Integration der vorhandenen oder kinftig verfligbaren Mobilitatsangebote
offentlicher und privater Anbieter (s.0. Abschnitt 3.9) ist die verstarkte Nutzung digitaler Tech-
niken als wichtiger Bestandteil eines zukunftsfihigen und attraktiven OPNV anzustreben. Dies
ist allerdings auch von einer verstarkten digitalen Vernetzung und ErschlieBung landlicher
Raume im Verbandsgebiet abhdngig. Daher ist in der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ein
Schwerpunkt auch auf die Prifung und Entwicklung umfangreicher DigitalisierungsmaBnah-
men zu legen, wobei erste MaBnahmen bereits in diesem Nahverkehrsplan Berticksichtigung
finden sollen. Zusatzlich beabsichtigt der Bund im Rahmen des Erlasses einer sog. Mobilitats-
datenverordnung noch im Jahr 2022 konkrete Vorgaben zur Art und Weise der Kommunikation
und Zusammenarbeit zwischen Verkehrsunternehmen und den anderen Akteuren im OPNV
und der Datenbereitstellung festzulegen. Auf dieser Grundlage ist dann auch eine konkrete
Umsetzung von MaBnahmen zur Attraktivititssteigerung fiir Kundinnen und Kunden im OPNV
moglich. Konkrete Schritte hierzu sind in folgenden Bereichen angedacht:

Anschlusssicherung und Fahrgastinformation

Alle Fahrzeuge sind kiinftig mit einem rechnergesteuerten Betriebsleitsystem (RBL) auszustat-
ten und die Daten sind in Echtzeit an eine Datendrehscheibe zu Gbermitteln, so dass An-
schliisse im Verspatungsfall besser hergestellt werden kdnnen (vgl. Abschnitt 3.9). Mit diesen
Daten kdnnen dann auch Fahrgastinformationssysteme betrieben werden, insbesondere an

Verknipfungshaltestellen.

On-Demand-Verkehre

Ein verstarkter Einsatz von On-Demand-Verkehren zur Abdeckung von Verkehrsbediirfnissen
z.B. in Schwachlastzeiten setzt ganzheitliche Softwareangebote voraus. Neben der Erfassung

und Abrechnung des Fahrtenwunschs sind auch Aspekte der optimalen Routenplanung und
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der Nachweisflihrung Uber die durchgefiihrten Fahrten digital aufzubereiten. Ob sich im Ver-
bandsgebiet des ZRF eine Umstellung von Teilen des OPNV-Angebotes auf On-Demand-Ver-
kehre als sinnvoll erweist, ist auch von dem Verkehrsangebot abhdngig, das letztlich mit die-
sem Nahverkehrsplan zur Umsetzung beschlossen wird. Die weitere Entwicklung der in diesem
Bereich vorhandenen technischen Lésungen ist deshalb zu beobachten und zu gegebener Zeit
zu entscheiden, ob eine Umsetzung im Verbandsgebiet oder in Teilbereichen zur Ergéanzung
des NVP-Angebotes sinnvoll erscheint.

Weiterhin beobachtet werden soll, ob sich On-Demand-Verkehre in Zukunft auch auf autonom
verkehrende Fahrzeuge umstellen lassen. Trotz mehrerer Pilotversuche, beispielsweise auf ab-
geschlossenen Firmengeldanden oder der Landesgartenschau in Lahr, ist ein Einsatz unter Re-

albedingungen im landlichen Raum derzeit noch nicht sinnvoll umsetzbar.

Mitfahrzentralen

Nachdem die Einrichtung einer Mitfahrzentrale im Elztal nur eine sehr geringe Nachfrage ge-
neriert hat, soll zunachst von einer Einflihrung eines solchen Systems fuir das gesamte ZRF-
Verbandsgebiet abgesehen werden. Hier gilt grundsatzlich das oben zu den On-Demand-Ver-
kehren gesagte. Sollten sich im Rahmen der Marktbeobachtung neue Erkenntnisse ergeben,

die eine Einflihrung sinnvoll erscheinen lassen, ware dies erneut zu priifen.

eTicketing und eTarif

Bereits heute bietet der Regio-Verkehrsverbund Freiburg (RVF) einzelne Fahrscheine digital als
sogenanntes MobilTicket zum Kauf Uiber ein Smartphone an.

Eine Weiterentwicklung dieses Modells ist die Einflihrung eines eTarifs, der insbesondere flir
den Gelegenheitsfahrer attraktive Lésungen bieten kann und somit zusatzliche Fahrten im
OPNV generieren kénnte. Der RVF startete im Oktober 2021 mit dem eTarif. Die Weiterent-
wicklung dieses eTarifs im RVF soll wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans aus den ge-

machten Erfahrungen vorangetrieben werden.

Nahverkehrsplanung und Erfolgskontrolle

Mit einer Weiterentwicklung des eTarifs unter Einbindung von ,be in/be out"- bzw. ,check
in/check out"-Systemen lassen sich wertvolle Erkenntnisse flir die weitere Nahverkehrsplanung

gewinnen. Die technische Entwicklung dieser Systeme schreitet schnell voran. Aufgrund der
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zu gewinnenden Daten und deren vielfdltige Einsatzmdglichkeiten im Nahverkehr sollte die
Einfihrung wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans intensiv gepruft und ggf. zeitnah
umgesetzt werden. Hier plant auch das Land Baden-Wirttemberg im Rahmen von Verwal-
tungsvorschriften bis zum Jahr 2025 einheitliche Rahmenvorgaben, die bei der Umsetzung zu
beachten sind.

Zusammenbindung unterschiedlicher Mobilitatsangebote

Verschiedene Mobilitétsangebote sollen im Interesse einer kundenfreundlichen, attraktiven
Nutzung kompatibel und méglichst tiber eine Anwendung buchbar sein. Die Entwicklung wurde
in der Stadt Freiburg bereits gestartet und soll in der Laufzeit des Nahverkehrsplans weiter-
entwickelt werden (siehe Abschnitt 3.9).

Der ZRF sieht sich hier in der Position, die Rahmenbedingungen fiir eine erfolgreiche Umset-

zung verbandsweit zu schaffen.

Verbindung verkehrslenkender MaBnahmen mit dem OPNV

Einer weitergehenden Untersuchung bedarf es bei der Verknipfung von verkehrslenkenden
MaBnahmen mit dem OPNV. So kénnte bereits weit vor einer Stadt oder einem wichtigen
touristischen Ziel angekiindigt werden, ob in der Innenstadt und auf P&R-Parkplatzen noch
geniigend Parkraum vorhanden ist oder bereits frithzeitig auf den OPNV umgestiegen werden
sollte. Dazu sollten Informationen angegeben werden, wann die nachste Verbindung besteht
und in welchem Takt gefahren wird. Hier sind in der Laufzeit des Nahverkehrsplans mit den
Akteuren vor Ort entsprechende technische Umsetzungsmdglichkeiten zu prifen.

Ein weiterer zu untersuchender Aspekt ist die Einflihrung von Tempo 30 auf den wichtigen
OPNV-Routen in den Ortschaften. Dies filhrt zu ldngeren Fahrzeiten und in ungiinstigen Féllen
auch zu Sprungkosten durch zusatzliche Fahrzeuge, da die Umlaufe nicht mehr erreicht werden
kdnnen. In diesem Zusammenhang sind verkehrslenkende bzw. —beschleunigende MaBnah-
men (dynamische Busspuren; separate Verkehrsfiihrungen fiir den OPNV mit héheren zul.
Geschwindigkeiten, Nutzung von Stadtbahntrassen fiir den Busverkehr u.dgl.) zu priifen und

ggf. umzusetzen.
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4 Linienbildung und Festlegung von Verkehrsbereichen (Linienbiindeln) im
Regionalbusverkehr (BREISGAU-BUS)

4.1 Linien im Regionalbusverkehr (BREISGAU-BUS)

Auf der Grundlage der Vorgaben des Nahverkehrsplans, die insbesondere im Abschnitt 3.4

dargelegt sind, hat eine Neukonzeption des Regionalbusliniennetzes zu erfolgen.

In dessen konkreter Linienbildung sollen auch die von den Stadten und Gemeinden den Auf-
gabentragern mitgeteilten Zusatz- und Erganzungsverkehre in gemeindlicher Finanztrager-
schaft einflieBen. Das Anhdrungsverfahren und die nachfolgenden Gesprache mit Gemeinden
und den Verkehrsunternehmen haben gezeigt, dass hier fiir einen Teil der Verkehrsleistungen
noch eine Reihe von Detailfragen, z.B. zum konkreten Fahrweg, zu Haltestellenfolgen und zur
Abstimmung von Verkehrsleistungen zu klaren sind, die zeitlich bis zur vorgesehenen Be-
schlussfassung dieses Nahverkehrsplans nicht valide abzuschlieBen sind. Zur detaillierten
Beschreibung der einzelnen Linien einschlieBlich des Linienwegs, des zu erbringenden
Bedienstandards und der durch den Betreiber zu beachtenden Rahmenbedingungen werden
derzeit Liniensteckbriefe erstellt. Deren Vorgaben sind dann stets bei der Erbringung der

Verkehrsleistungen auf den definierten Linien einzuhalten. Sie stellen den Rahmen und die
Grundlage der jeweiligen PBefG-Genehmigungen bzw. von Auftragsvergaben durch die
Aufgabentrager dar. Beabsichtigt ist, die Liniensteckbriefe im Lauf des Jahres 2022 gesammelt

der Verbandsversammlung zur abschlieBenden Beschlussfassung vorzulegen.

Mit Beschluss zur Aufnahme in diesen Nahverkehrsplan - als Anlage 8 — werden sie dessen
integraler Bestandteil und sind als verbindlich geltend zu beachten. Bei der Linienbildung sind

dabei folgende Grundsatze zwingend zu beachten:

Regelanbindung der Regionalbuslinien an SPNV-Verknipfungspunkte

Regionalbuslinien, die insbesondere die Bereiche abseits der Schienenstrecken mit Nahver-
kehrsleistungen versorgen, sind an glinstig gelegenen Endpunkten mit den vorhandenen
SPNV-Angeboten oder der Stadtbahn Freiburg so zu verkniipfen, dass zuverlassige Anschllisse
mit kurzen Ubergangszeiten zwischen Bus und Bahn bestehen. Die Vertaktung der Schienen-
verkehre induziert damit auch eine Vertaktung der Regionalbusse. Dabei sind Basislinien an

den Grundtakt der Schiene auszurichten. Allerdings stellt die teilweise fehlende bzw. nicht
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durchgangige Vertaktung des SPNV, z.B. auf der Rheintalbahn, die Planung der Regionalbus-
verkehre vor groBe Herausforderungen. Grundsatzlich sind die Regionalbuslinien nach den
Vorgaben der Aufgabentrager wo mdglich und geboten im Taktverkehr wahrend der Bedie-
nungszeiten des Schienenverkehrs zu betreiben. Fur die Feinverteilung innerhalb der Stadt
Freiburg, etwa zu den Industriegebieten, soll das Stadtbahn- und Stadtbusnetz der VAG ge-
nutzt werden, weshalb neben den Anbindungen an den SPNV auch denjenigen an die Stadt-
bahn wesentliche Bedeutung zukommt. SinngemaB gilt diese Aussage entsprechend fiir Stadte
und Gemeinden mit Stadt- und Ortsbusverkehren, die ebenfalls die Feinverteilung der Fahr-
gaste Ubernehmen. Eine Linienflihrung parallel zu den Schienenstrecken ist zugunsten einer
besseren ErschlieBung des landlichen Raums grundsatzlich nicht angezeigt. Ausnahmen von
diesen Grundsatzen sind nur zwecks Abdeckung besonderer Verkehrsbedirfnisse zuzulassen.

Betriebszeiten und Taktung

Die Regionalbuslinien erhalten durch die Verknipfung mit und die Ausrichtung auf den Schie-
nenverkehr eine einheitliche Struktur. Hierzu zahlt ein einheitlicher Betriebsbeginn. Betriebs-
zeiten und Takt sind flr Basislinien so festzulegen, dass Anschliisse aus der Region vor 6 Uhr
an der Anschlussstelle auf die S-Bahnen Richtung Freiburg gewahrleistet werden. Ebenso en-
den die abendlichen Leistungen so, dass der letzte Anschluss aus Freiburg nicht vor 23 Uhr an
der Anschlussstelle erfolgt. Flir Vernetzungslinien und ErschlieBungslinien (s.u.) gelten hiervon
abweichende oder eingeschrankte Betriebszeiten, wobei regelmaBig ein Betriebsbeginn wo-
chentags in der 6. Stunde, sowie eine Spatverbindung zu gewahrleisten ist.

Einbindung der Schiilerverkehre

Soweit von den Regionalbuslinien notwendige Leistungen im Schiilerverkehr zu ibernehmen
sind, soll dies regelmaBig moglichst mit vertakteten Linienbussen durch zusatzliche Kapazitaten
erfolgen. Werden zusatzliche Fahrplanangebote erforderlich, so verkehren diese nur an Schul-
tagen, was eindeutig im Fahrplan kenntlich zu machen ist. In beiden Fallen sind Eingriffe in

die Linienstruktur - einschlieBlich der Anbindung an den SPNV- zu vermeiden.

Linienfunktionen

Die einzelnen Regionalbuslinien sind folgenden Kategorien mit ihren daraus resultierenden

Funktionen zugeordnet:
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e Basisangebote/-linien dienen vorrangig der Anbindung der Gemeinden des
Verbandsgebietes, die nicht direkt an einer Schienenstrecke liegen. Ziel ist, fir diese
Gemeinden eine dem SPNV-Angebot vergleichbare ErschlieBungsqualitdt herzustellen.
Angeschlossen wird die politische Gemeinde als Ganzes, die Anbindung von Ortsteilen

erfolgt nur, sofern diese auf dem Linienweg der Basislinie liegen.

¢ Vernetzungsangebote/-linien erganzen die Verkehrsleistungen im SPNV, indem sie
geographische Bedienungsliicken des SPNV schlieBen oder das Angebot im
Schienenverkehr bedarfsgerecht erganzen und verdichten, wenn dies aus
Kapazitatsgriinden oder in Absprache mit dem Land Baden-Wirttemberg als
Aufgabentrager des SPNV erforderlich wird. Darliber hinaus dienen sie der Verbindung
Uber die Grenzen des Verbandsgebietes hinaus. Hierzu zahlen vor allem Linien, die
regional bedeutsame Ziele vernetzen oder wichtige regionale Standorte von Industrie
und Gewerbe ausserhalb der eigentlichen (Wohn-)Siedlungsflache fiir Berufspendler

erreichbar machen.

e ErschlieBungsangebote/-linien vervollstandigen das Liniennetz im Regional-
busverkehr und haben vorrangig die Aufgabe, Teilorte in der Flache mit OPNV-
Leistungen zu versorgen und zugleich die notwendige Bedienung im Rahmen der Aus-

zubildenden- und Schilerverkehre sicherzustellen.

Die genannten Funktionen kdnnen sich bei den konkret gebildeten Linien iberlagern.

4.2 Mindesbedienangebot im BREISGAU-BUS-Netz

Grundsatzlich ist im Hinblick auf ein gut vernetztes Mobilitatsangebot gerade flir den landlichen
Raum auf allen BREISGAU-BUS-Verbindungen ein vertaktetes Verkehrsangebot, anzustreben.
Auf Strecken mit nachgewiesen hohem Verkehrsaufkommen sind verdichtete Fahrtmdglichkei-
ten auf den Verbindungen z.B. in Hauptverkehrszeiten anzubieten. Der Bedarf wurde dabei im
Wesentlichen aus den Daten der letzten Verkehrserhebung 2016 ermittelt. Die Bedarfsdeckung
fur eine Verbindung kann auch durch Kombination von Angeboten mehrerer Linien erfolgen.
Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird deshalb fiir die Verbindungen jeweils ein

Mindestbedienangebot festgelegt.
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Dieses Mindestbedienangebot ist in den Tabellen der Anlage 7 angegeben und bei der

konkreten Linienbildung mindestens umzusetzen.

Linien mit Basisangeboten sind mindestens in einem ggf. bedarfsgerecht verstarkten

Stundentakt zu betreiben. Die Betriebszeiten sind so zu gestalten, dass die erste Ankunft an
der Verknlpfungsstelle zum SPNV bzw. zur Stadtbahn Freiburg jeweils

e an Werktagen (Mo-Fr) vor 6 Uhr,
e an Samstagen vor 7 Uhr und

e an Sonn- und Feiertagen vor 8 Uhr

sichergestellt ist. Die letzte Abfahrt ist an allen Tagen jeweils nach 23 Uhr anzubieten.

Daraus ergibt sich ein Mindestangebot von 19 Fahrtenpaaren Mo-Fr, 18 Fahrtenpaaren an

Samstagen und 17 Fahrtenpaaren an Sonn- und Feiertagen.

Abweichungen von diesen Vorgaben sind mdglich, wenn zu den oben genannten Zeiten keine
entsprechenden Anschliisse im Schienen- bzw. Stadtbahnverkehr oder auch im erganzenden
Busverkehr bestehen. In diesem Fall kénnen sich die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Regionalbuslinien entsprechend verschieben. Zudem sind zur besseren zeitlichen Bedienung
des Ausbildungs- und Berufsverkehrs, insbesondere morgens, einzelne Taktabweichungen

maoglich.

Fir Linien mit Vernetzungs- und ErschlieBungsangeboten haben die beiden Landkreise als

Aufgabentréger fiir den straBengebundenen OPNV mit Kreistagsbeschliissen am 19. Juli 2021
jeweils flr ihren Zustandiskeitsbereich ein an die ortlichen Gegebenheiten,
Verkehrsnotwendigkeiten und die Nachfrage angepassten Mindestbedienangebot festgelegt.
Dieses ist vom ZRF bei der konkreten Linienbildung jeweils zu berlicksichtigen. Das
Mindestbedienangebot nach jeweiliger Beschlusslage ist in den Tabellen der Anlage 7 bzw. den
Liniensteckbriefen der kiinftigen_Anlage 8 wiedergegeben bzw. im Einzelnen dargestellt. Bei
Linien, die Uber das jeweilige Verkehrsgebiet hinausgehen, erfolgt die Festlegung in
Abstimmung mit dem jeweils benachbarten Aufgabentrager.
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4.3 Bildung von Linienbiindeln und Verkehrsbereichen

Derzeit bestehen im Verbandsgebiet des ZRF fiir den Regionalbus Linienverkehrsge-
nehmigungen nach PBefG, die im Regelfall nur jeweils eine einzelne Linie umfassen. Im Vorfeld
der Erstellung dieses Nahverkehrsplans wurde grundsatzlich geprift, ob eine kiinftige
Bindelung von Linien gegenuber dem Fortbestehen der Einzelliniengenehmigungen
vorzugswiirdig ist. Die dazu vorgenommene Alternativenpriifung stellte dabei die Erreichung
der Planziele des NVP und der damit verbundenen offentlichen Interessen den legitimen
Unternehmensinteressen am Fortbestand eines niederschwelligen, da kleinteiligerem
Marktzugangs gegeniiber. Fir eine Blindelung sprach, dass damit die — flachendeckende -
Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans, vor allem die eines diskriminierungsfrei
erbringbaren Mindestbedienstandards, erleichtert wird. Zudem wird durch eine Blindelung eine
effizientere Produktion der Verkehrsleistungen und eine effktivere Nutzung von betrieblichen
Synergien durch eine Mischung ertragsstarkerer mit ertragsschwacheren Linien ermdglicht.
Durch eine Verhinderung von isoliert durch Unternehmen eigenwirtschaftlich (weiter-)
beantragten Linien kann ein ,Rosinenpicken™ unterbunden und somit das legitime fiskalische
Interesse der Aufgabentrager an einer breiten Risikostreuung und der damit verbundenen
Minderung des Ooffentlichen Zuschussbedarfs geschiitzt werden. Die Erhaltung der
Eigenwirtschaftlichkeit zugunsten von mittleren und kleineren mittelstéandischen
Verkehrsunternehmen kdnnte bei Fortbestand der Einzelgenehmigungen ebenfalls
beeintrachtigt werden. Zugleich ware ein MindestmaB an wirtschafticher Aktivitat des Angebots
nicht herstellbar. (Héhere) Gewinne wirden privatisiert, Verluste hingegen kommunalisiert.
Zugleich gefahrdete dieses die bessere Verknlipfung der Umldufe und Betriebsplanung ,aus
einer Hand". Im Ergebnis drohte ein fiir die Aufgabentrager und die Allgemeinheit mit erheblich

héheren Kosten verbundenes und zugleich wohl qualitativ schlechteres Nahverkehrsangebot.

Dem gegeniberzustellen waren die legitimen und grundrechtlich geschiitzten Interessen der
Unternehmen, niederschwelligen Marktzugang zu erhalten. In der Abwagung dieser Interessen
obsiegt das dargelegte offentliche Interesse zugunsten der Blindelung, welche letzlich zudem
in der gewahlten Form der Umsetzung gerade mit den im Rahmen der Anhérung dargelegten
Betriebsinteressen der im Markt tatigen Verkehrsunternehmen in Einklang gebracht werden
kdnnen. Die Vorziige einer Biindelung Uberwiegen in Summe gegeniiber den Vorziigen

einzelner genehmigter Linienstrange und Uberwiegen auch die damit verbundenen Nachteile

72



ZRF-Nahverkehrsplan 2021

fur die Unternehmen. In der Abwagung der Belange der verkehrlichen Sinnhaftigkeit, der
Wirtschaftlichkeit (insbesondere unter Beachtung betrieblicher und produktionstechnischer
Zusammenhange) und der Mittelstandsfreundlichkeit, wurde jeweils die Optionen gewahlt,
welche sich als die vorteilhaftesten darstellte. Dies insbesondere auch dadurch, dass den
Unternehmen keineswegs der Marktzugang verwehrt wird, sondern im Gegenteil (eigen-)
wirtschaftlich vertretbare Bedingungen fiir einen nachhaltigen und 6konomisch fundierten
Markteintritt durch die mit der Bindelung verbundene Schaffung marktgerechter
MindestgréBen erst gewahrleistet werden.

Die Linienbuindelung ist rechtskonform im Rahmen des PBefG umsetzbar. § 9 Abs. 2 PBefG
eroffnet den Aufgabentragern explizit die Moglichkeit, Linien zu bindeln. Von dieser
Mdglichkeit umfassend Gebrauch zu machen, ist ein wesentliches Ziel dieses
Nahverkehrsplans. Konkret wird folglich jeweils ein geblindeltes Angebot je landschaftlich und
verkehrlich zusammenhangendem Verkehrsbereich vorgegeben. Auf dieser Grundlage werden
die Aufgabentrager das Recht auf unternehmerische, gerade auch mittelstandischer,
wirtschaftliche Betatigung fodern.

Andere, alternative Blindelungsoptionen, welche noch kleinteiligere Blindelungen verfolgen,
bieten demgegeniber nicht anndhernd die dauerhaft angestrebten wirtschaftlichen und
verkehrlichen Vorteile. Die ebenfalls geprifte Option zur Bildung gréBerer Blindel, ware zwar
geeinget gewesen, dhnliche wirtschaftliche und verkehrliche Vorteile zu erzielen, ist jedoch in
Bezug auf die Mittelstandsfreundlichkeit als eindeutig nachteilig zu bewerten. Da die
Aufgabentrager den ,Pakt fir den Mittelstand® bei ihrer Nahverkerhsplanung zu
beriicksichtigen haben, wurde die GréBe der Biindel mithin so gewahlt, dass mittelstandischen

Unternehmen weiterhin ein ungeschmalerter Marktzugang gewahrt wird.

Im Ergebnis dieser umfassenden Alternativenpriifung werden mit diesem Nahverkerhsplan

Teillinienbiindel und Verkehrsbereiche als (groBere) Gesamtlinienbiindel gebildet werden.

Fir die Ausgestaltung der Linienbindel (sowohl der Teillinienbiindel als auch der
Verkehrsbereiche als Gesamtlinienblindel) sind konkrete verkehrliche Verflechtungen sowie
betriebliche und produktionstechnische Zusammenhange ausschlaggebend. AuBerdem wurde
dem Aspekt der Ermdglichung die Leistungen (weiterhin) eigenwirtschaftlich anbieten und
erbringen zu kénnen in punkto GréBe und Zuschnitt der einzelnen Linienblindel Bedeutung

beigemessen, nicht zuletzt zugunsten o.g. Vorgabe des Landes Baden-Wirttemberg zu
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Berlicksichtigung der Belange von kleineren mittelstdndischen Verkehrsunternehmen.
Hierdurch soll zugleich einer Monopolisierung entgegengewirkt werden.

Die Verkehrsbereiche bilden die Teilbereiche des ZRF-Verbandsgebiets ab, in denen

Verkehrsleistungen in enger Verzahnung und deutlicher Abhdngigkeit zueinander erbracht
werden. Die hierin zusammengefassten Linienbiindel sind in nennenswertem erheblichem MaB
aufeinander bezogen, weshalb die Verkehrsleistungen im Zuge der Umsetzung dieses
Nahverkerhsplans mehr und mehr miteinander abgestimmt erbracht werden missen. Deshalb
wird vorgegeben, kiinftig alle Verkehrsleistungen im jeweiligen Blindelungsbereich im Rahmen
eines gemeinsamen Verfahrens lber einen Genehmigungswettbewerb oder ein &ffentliches
Vergabeverfahren einheitlich an einen Betreiber oder eine Betreibergruppe beauftragen zu
kdnnen. Dem dient insbesondere die Festlegung des einheitlichen Beginns der
Zusammenfassung (,Gesamtblindelung™) aller Teillinienblindel eines Verkehrsbereichs.
Deshalb wurde der Beginn der ,,Gesamtblindelung" einheitlich flr einen Verkehrsbereich auf
das Datum festgesetzt, in dem die letzte zum Zeitpunkt der Beschlussfassung dieses
Nahverkehrsplans bestehende Bestandsgenehmigung in einem (Teil-) Linienblindel des
Verkehrsbereichs endet.

Im Ergebnis bezweckt die Bildung von Verkehrsbereichen (Gesamtlinienbiindeln) und
Teillinienbiindeln somit — auf mittlere Sicht —eine Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten
und bietet mithin Gewahr, kiinftig nicht mehr infolge unterschiedlicher Ablaufdaten einzelner
Liniengenehmigungen an einer — weiteren - (betriebs-)wirtschaftliche Optimierung gehindert

Zu werden.

Die in Anlage 7 beschriebenen Teillinienbiindel, sind dabei bereits jetzt als Teilnetze im Sinne
von § 9 Abs. 2 PBefG gebildet worden, welche mithin ein — kinftiges — groBeres

Gesamtlinienbiindel formen. Dabei gilt:

Die innerhalb eines Teillinienbilindels liegenden Liniengenehmigungen von Bestandslinien
dirfen - auch bei vorherigem Ablauf der PBefG-Genehmigung - langstens bis zu dem in Anlage
7 genannten Datum flir den jeweiligen Verkehrsbereich unter Einhaltung der Vorgaben des
Nahverkehrsplans, insbesondere der Vorgaben zum Mindesbedienangebot fiir diejenige
Verbindung auf der die Linie verkehrt und zur Ausgestaltung der Verkehrsleistung, verlangert
werden. Es ist also genehmigungsrechtlich sicher zustellen, dass alle in einem Teillinienbiindel

umfassten Bestandslinien zum gleichen Zeitpunkt enden.
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Flr das Verbandsgebiet wird — gewollt - so eine gestufte Umsetzung der Vorgaben des
Nahverkehrsplans stattfinden. Auch dieses dient der Verhinderung einer Monopolisierung. In
den einzelnen Linienbiindel eines jeden Verkehrsbereichs werden so die Verkehrsleistungen
und Genehmigungen Schritt-flr-Schritt harmonisiert.

Unbeschadet bleibt das Recht der Aufgabentrager, flir einzelne Linien oder Linienbiindel eines
Verkehrsbereichs die Vorgaben aus dem Verkehrskonzept BREISGAU-BUS bei Ablauf von
Bestandsgenehmigungen umzusetzen und entsprechende vergaberechtliche Schritte
einzuleiten, wenn und soweit hierdurch die Auslibung anderer Bestandsgenehmigungen nicht
beeintrachtigt wird und den vorstehenden Vorgaben in punkto ,Gesamtbiindelung® nicht
entgegengewirkt wird. Auch in diesen Fallen ist sicherzustellen, dass zum Datum der spatesten
Umsetzung des Verkehrskonzeptes eine gesamthafte Neuerteilung der PBefG-Genehmigung
fur alle Lineinblindel eines Verkehrsbereichs mdglich ist.

4.4 Rechtliche Wirkung der Linienbildung und der Festlegung von Standards

MaBgeblich fur den offentlichen Personennahverkehr sind die Vorgaben der EU-Verordnung
1370/2007 Uber offentliche Verkehrsdienste auf Schiene und StraBe (EU-VO 1370/2007) und
die Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG). Diese Vorschriften regeln den
Marktzugang zu Dienstleistungen im OPNV und deren Finanzierung. Dabei sind sowohl im
(eigenwirtschaftlichen) PBefG-Genehmigungsverfahren als auch bei der Vergabe von
offentlichen Dienstleistungsauftragen die Vorgaben des jeweiligen Nahverkehrsplans zu
beachten.

Konkret bedeutet dies, dass kiinftig Antrage zur Einrichtung von neuen Linienverkehren oder
zur Weiterflihrung bestehender Angebote durch die Genehmigungsbehdrde nur genehmigt
werden dirfen, soweit sie mit den Linienblindelungs- und Angebotsvorgaben dieses
Nahverkehrsplans - und damit auch des jeweiligen Zeitpunkts zu welchem eine Blindelung

spatestens erfolgen muss - ibereinstimmen.

Konkret:

1. Die Vorgaben dieses Nahverkehrsplans in den Abschnitten 3 und 4 (und nachfolgend
der Anlagen 5 - 8) definieren fiir den Bereich der Regionalbusverkehre, welche

Verbindungen mit welcher Bedienqualitat (Taktung, Kapazitat, Standard etc.) bei einer
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alifélligen Neuerteilung von PBefG-Genehmigungen oder der Ausschreibung von

Verkehrsleistungen in diesem Bereich mindestens zu gewahrleisten sind.

2. Konkurrierende Verkehre bzw. Antrage mit abweichender Bedienqualitat werden
ausgeschlossen (§ 13 Abs. 2 Nr. 3 lit. @) und b) bzw. Abs. 2 Satz 1 PBefG).

3. Kinftige Neuantrage bzw. Antrage auf Verlangerung einer bestehenden Genehmigung

erflllen die Vorgaben dieses Nahverkehrplans nur, wenn sie dem folgenden

Beurteilungsraster vollumfanglich entsprechen.

4, Gleiches gilt flr den Fall, dass konkurrierende Antrage gestellt werden (Fall der

Antragskonkurrenz) oder ein Antrag von den geforderten Anforderungen nur

geringfligig abweicht (Anforderungsunterschreitung).

Folgende Priorisierung ist bei der Bewertung von PBefG-Antragen zu beachten (die Reihenfolge

entspricht der Rangfolge):

Prioritat 1

Prioritat 2

Prioritat 3

Das Mindestbedienangebot nach Nahverkehrsplan (Anlagen 7 und 8) und die
sonstigen dort genannten verkehrlichen Anforderungen an die Verbindung
werden eingehalten und der Betreiber sichert die Einhaltung der Anforderungen
zur Qualitatssicherungen im Busverkehr (Anlagen 5 und 6) zu.

Der Genehmigungsfahrplan stellt die Einhaltung der SPNV- und Bus/Bus-
Anbindungen zu andere Verkehrsangeboten im Rahmen der Vorgaben nach
Anlage 5 an den in Anlagen 7 und 8 genannten Verbindungspunkten sicher.

Der Genehmigungsfahrplan stellt sicher, dass unter Beriicksichtigung der
zumutbaren Warte- und Fahrtzeiten der jeweiligen Satzung der Aufgabentrager
zur Schilerbeférderung eine Befdrderung von Schiilerinnen und Schiilern der
Schulen am Linienweg sichergestellt ist. Fir alle weiterfihrenden Schulen am
Linienweg ist jeweils zum Schulbeginn bzw. Schulende der 1., 6., 8. und 10.
Schulstunde eine Beférderung zu gewahrleisten, wobei auch Umsteigever-

bindungen zu anderen Verkehrsangeboten berticksichtigt werden kénnen.

Dariliberhinaus ist bei konkurrierenden Antragen derjenige Antrag zu genehmigen, bei dem

Prioritat 4

dem Genehmigungsfahrplan zusatzlich zum Mindestbedienangebot nach
Prioritdt 1 der Umfang der Verkehrsleistung wesentlich ausweitet wird. Dabei

ist vorrangig eine durchgangiger Taktverkehr von der 6. bis zur 24. Stunde,
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sodann eine Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten und nachrangig
weitere, zusatzliche Verkehrsangebote (z.B. Spatverkehre nach 24:00 Uhr 0.3)

ZuU bewerten.

Prioritat 5 der Linienweg so gestaltet ist, das im Rahmen der Einhaltung der Prioritaten 1-
3 eine groBtmogliche FlachenerschlieBung erfolgt, d.h. dass mdglichst viele
Einwohner entlang des Linienwegs die Mdglichkeit zur Nutzung des Angebots
haben. Dies gilt nicht soweit es sich um Expressbuslinien oder Linien zur
Erganzung des SPNV-Angebotes handelt. Hier ist der vorgeschrieben Linienweg
nach Liniensteckbrief (Anlage 8) zwingend einzuhalten.

Prioritdt 6 der Genehmigungsfahrplan so gestaltet ist, dass im Rahmen der Einhaltung der
Prioritdten 1-3 eine mdglichst groBe Verknipfung mit den anderen Verkehrs-
angeboten des Linienbilindels, im Verkehrsbereich und zu anderen Verkehrsbe-
reichen erfolgt oder die zusatzliche Einhaltung von nicht zwingende Anforder-
ungen zur zusatzlichen Fahrzeugqualitat aus Anlage 6 zugesichert wird.

4.5 Finanzierung des Angebots

Der laufende Betrieb des Regionalbusverkehrs finanziert sich bei eigenwirtschaftlich betriebe-
nen Linien aus den Fahrgeldeinnahmen zuzlglich der gesetzlich zustehenden Ausgleichsan-
spriiche wie z.B. dem Ausgleich flir die kostenlose Beférderung von Schwerbehinderten oder
dem Ausgleich flr gewdhrte Rabatte im Ausbildungsverkehr. Im letzteren Fall sind die Aufga-
bentrager verpflichtet, den Verkehrsunternehmen mindestens die Differenz zwischen der preis-
glinstigeren Zeitkarte des Ausbildungsverkehrs und der Zeitkarte fiir Jedermann zu erstatten.
Das Verfahren hierzu regelt flir das Verbandsgebiet die Satzung des ZRF zur Umsetzung der
§8§ 15 bis 18 OPNVG vom 11. Oktober 2017 (ZRF-Ausgleichssatzung). Diese wird auf Grundlage
des Nahverkehrsplans 2021 zeitnah angepasst werden. Sie sollte zugleich die derzeit laufende
Neuordnung der Einnahmeverteilung in der RVF beriicksichtigen, um jedwede etwaige recht-

lich unzuldssige Uberkompensation auszuschlieBen.

Die Einnahmeaufteilung in der Verbundgesellschaft hat unter Beriicksichtigung der gebildeten

Linienbtindel und Verkehrsbereiche (Abschnitt 4.3) entsprechend der Vorgaben der Rechtsver-
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ordnung des Landes Baden-Wirttemberg vom 5. Mdrz 2021 auf nachvollziehbare und trans-
parente Weise eine diskriminierungsfreie Berlcksichtigung aller Verkehrsunternehmen, die
Leistungen im OPNV-Linienverkehr im Verbandsgebiet zu gewéahrleisten (vgl. Abschnitt 3.8).

4.6 Zeitplan zur Umsetzung

Im Hinblick auf eine dauerhafte Neuordnung der Regionalbusverkehre sind in diesem
Nahverkehrsplan aufgrund der vorstehend erlauterten Erwagungen kiinftig Verkehrsbereiche
(,Gesamtlinienblindel™) definiert, die nach Ablauf der darin umfassten PBefG-Genehmigungen
»aus einem Guss" in Umsetzung gebracht werden sollen. Da jedoch die bestehenden
Genehmigungen der Verkehrsunternehmen nicht zum Inkraftreten des NVP auslaufen, soll die
Umsetzung unter Beachtung der in Abschnitt 4.3 genannten rechtlichen Vorgaben - vorrangig
in enger Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen - mittels schrittweiser Anpassungen der
bestehenden eigenwirtschaftlichen Verkehre und in den Teillinenblindeln realisiert werden.
Aufgrund vergabe- und europarechtlicher Zeit-vorgaben wird dieses einige Zeit in Anspruch

nehmen und nur sukzessive erfolgen kdnnen.

Der ZRF strebt gemeinsam mit den Aufgabentragern in seinem Verbandsgebiet an, bis zum
Ablauf dieses Nahverkehrsplans Ende 2026 eine vollstandige Umsetzung der Struktur des
Nahverkehrsangebots in der in Abschnitt 4 vorgegebenen Form und Qualitat zu erreichen, um
das Ziel der vorliegenden Nahverkehrsplanung, ein Gesamtsystem von ,Bahn und Bus aus
einem Guss" zu schaffen, Wirklichkeit werden zu lassen. Gleichzeitig werden in diesem
Zeitraum die Zielvorgaben im Rahmen einer Fortschreibung des Nahverkehrsplans
weiterzuentwickeln und an geadnderte Verkehrsbedirfnisse und technische Mdglichkeiten

anzupassen sein.

Die angestrebten Umsetzungszeitpunkte zu anderen Themen wie Tarif, Digitalisierung,

Mobilitdtsstationen u.dgl. sind in den entsprechenden Abschnitten angegeben.
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5. Strategische Umweltpriifung

Nach der EU-Richtlinie 2001/42 iV.m. 8§ 33 ff. des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) sind Planungen, die (negative) Umweltauswirkungen

haben koénnten, grundsatzlich einer strategischen Umweltpriifung (SUP) zu unterziehen.

Mit dem verbesserten Verkehrsangebot in der Region sollen Anreize geschaffen werden, um
den motorisierten Individualverkehr (MIV) verstarkt auf Busse und Bahnen zu verlagern und
damit die vom MIV verursachten Larm- und Abgasemissionen zu reduzieren. Nach den
vorliegenden Prognosen, die im Zusammenhang mit der Umsetzung der BREISGAU-S-BAHN
erstellt wurden, ist davon auszugehen, dass durch das verbesserte Fahrtenangebot in
verstarktem MaBe besonders Berufspendler den o6ffentlichen Nahverkehr nutzen werden. Mit
der Umsetzung der bis Mitte 2021 erfolgten Elektrifizierung aller Regionalverkehrsstrecken
werden im ZRF-Gebiet Uber 2/3 aller Verkehrsleistungen des offentlichen Verkehrs im
elektrischen Betrieb erbracht. Im Busbereich ist ebenfalls eine schrittweise Umstellung der
VAG-Stadtbusse auf elektrischen Antrieb geplant, so dass der offentliche Verkehr im
Verbandsgebiet in Sachen SchadstoffausstoB und Feinstaub dem Individualverkehr deutlich
Uberlegen ist. Es steht zu erwarten, dass durch Umsetzung der Clean Vehicles Directive - CVD
hier in den nachsten Jahren noch deutliche Verbesserungen erreicht werden kdnnen. Die schon
vor Uber 20 Jahren begonnenen Planungen zur Starkung und zum Ausbau des o6ffentlichen

Verkehrs erweisen sich damit als vorausschauend und wegweisend.

Soweit InvestitionsmaBnahmen, z.B. fiir die Neuerrichtung/Anpassung von Haltestellen oder
zur Umsetzung der Barrierefreiheit erforderlich werden, kdnnen diese zwar in sehr geringem
Umfang einen Flachenverbrauch erforderlich machen, allerdings tragen solche Investitionen
dazu bei, die Attraktivitit des OPNV zu erhdhen und damit ebenfalls den MIV zu vermindern.
Fir umfangreiche AusbaumaBnahmen sind zudem eigene Verfahren zur baurechtlichen
Sicherung durchzufiihren, die jeweils eigene Umweltplanungen mit entsprechenden Eingriffs-

Ausgleichsregelungen umfassen.

Vorliegend kann deshalb eine negative Auswirkung der Planungen auf die Umwelt verneint

werden.
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\\
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refreiheit
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Baden-Wirttemberg

Clean Vehicles Directive
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Hauptbahnhof

Hauptverkehrszeit

InterCity

InterCityExpress

Kostenlose Nutzung des offentlichen Nahverkehrs flir Schwarzwaldurlauber
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Anlage 1

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Liniennetz der Freiburger Verkehrs AG (VAG)
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Anlage 2

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Bestehende Regionalbusangebote in den Landkreisen

A. Linieniibersicht, einschlieBlich Linien des Freizeitverkehrs

Linien Stidbadenbus GmbH

7200 N Nachtbus Freiburg-Emmendingen-Kenzingen

7206 N Nachtbus Freiburg-Waldkirch-Elzach

7208 N Nachtbus Freiburg-Hexental-Ehrenkirchen

7216 N Nachtbus Freiburg-Kirchzarten-St. Peter/Hofsgrund
1076 Breisach-Colmar

1076/7211  Freiburg-Breisach

7200.1 Freiburg-Emmendingen

7200.2 Emmendingen-Herbolzheim-Ettenheim

7200.3 Herbolzheim-Rheinhausen-Weisweil

7201 Emmendingen-Waldkirch(-Oberprechtal)

7206 Denzlingen-Glottertal-St. Peter/Kandel

7206.1 Freiburg-Denzlingen-Waldkirch-Elzach

7206.4 Elzach-Oberspitzenbach-Winden-Elzach

7206.6 Elzach-Yach

7208.1 Freiburg-Hexental-Ehrenkirchen-Bad Krozingen

7208.2 St. Ulrich-Ehrenkirchen-Staufen
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7209.1
7209.2
7209.3
7212
7215
7216
7231
7236
7240.1
7240.3
7240.4
7240.5
7240.6
7243
7255
7257
7258
7259.1
7259.2
7259.3
7259.4
7261
7261/7268
7262
7272

7274

Freiburg-Industriegebiet Nord-Denzlingen
Denzlingen-Sexau

Ringlinie Denzlingen ZOB-Heidach-ZOB

Freiburg-March

Freiburg-Kirchzarten(-Schauinsland Bergstation)-Todtnau
Freiburg-Kirchzarten-St. Peter-St. Margen-Hinterzarten
Ringsheim-Rust EUROPA PARK

Elzach-Heidburg-Haslach i.K.
Freiburg-Ebringen/Schallstadt-Bad Krozingen/Staufen
Bad Krozingen-Schlatt-Tunsel-Eschbach-Heitersheim

Bad Krozingen-Schmidhofen-Gallenweiler-Heitersheim
Heitersheim-GriBheim-Mullheim
Heitersheim-Eschbach-Gewerbepark Breisgau(-GriBheim)-Hartheim
AST Heitersheim-Ballrechten-Dottingen
Menzenschwand-Fischbach/Schluchsee-Titisee-Neustadt
Neustadt-Titisee-Lenzkirch-Seebrugg
Neustadt-Lenzkirch-Bonndorf
Neustadt-L6éffingen-Donaueschingen
Loffingen-Goschweiler-Reiselfingen-Loffingen
Loffingen-Dittishausen-L6ffingen

Wanderbus Loffingen-Schattenmuihle-Unadingen

St. Peter-St. Margen-Waldau/Jostal-Neustadt

Freizeit- & Panoramabus: Neustadt-Thurner-Furtwangen-Triberg
Neustadt-Eisenbach-Neustadt
Waldkirch-Simonswald-Furtwangen

Elzach-Oberprechtal-Triberg
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7300 Titisee-Feldberg-Todtnau-Zell-Schopfheim-Basel

7300 Liftbus Feldberg

7306 Schdnau-Wiedener Eck-Belchen

7319 St. Blasien-Hausern-Seebrugg

7321 Todtmoos-Prag-Todtnau

7342 Bonndorf-Grafenhausen-Seebrugg

9007 FreizeitBus Falkau-Barental-Feldberg

9051 FreizeitBus Menzenschwand-Aulemer Kreuz-Schluchsee
Linien SWEG

101 Endingen-Riegel-Gottenheim

102 Riegel-Endingen-Breisach

103 Riegel-Endingen-Forchheim-Wyhl-Kénigsschaffhausen-Sasbach
104 Breisach-Achkarren-Oberrotweil-Schelingen-Altvogtsburg
105 Sasbach-Endingen-Riegel-Bahlingen-Emmendingen

106 Endingen-Weisweil-Kenzingen

107 Endingen-Kiechlinsbergen-Leiselheim

116/281 Kenzingen-Bleichheim

110 Mullheim-Neuenburg und GriBheim-Zienken-Neuenburg-Steinenstadt
110 Neuenburg-GriBheim-Heitersheim (Gemeinschaftskonzession)

111 Mullheim-Badenweiler-Sehringen-Schweighof-Neuenweg Haldenhof
112 Badenweiler-Sehringen-Lipburg-Niederweiler-Schweighof-Badenweiler
113 Bad Krozingen-Staufen-Miinstertal/Sulzburg-Heitersheim

113 AST Staufen

114 Ehrenkirchen-Staufen

295 Gottenheim-Boétzingen-Vogtsburg
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Omnibus Binninger

200 Schnellbus Freiburg-Nimburg
201 Freiburg-Gundelfinger StraBe-Vdrstetten-Reute-Nimburg
202 Denzlingen-Vdrstetten-Gundelfingen

Oestreicher Regiobus Freiamt

211/212 Freiamt-Emmendingen

Oestreicher Reisen

231 Freiamt-Emmendingen

232/233 Freiamt-Emmendingen

Auto Hummel

221 St. Margen-Buchenbach-Kirchzarten-Freiburg

222 Kirchzarten-Ibental-Himmelreich-Falkensteig/Wagensteig
RAST-Reisen

241 Bremgarten-Mengen-Freiburg

242 Bremgarten-Bad Krozingen

243 Bremgarten-Breisach

244 Schilerverkehr Ehrenkirchen

Rist-Reisen

281 Herbolzheim-Kenzingen-Malterdingen

4
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Will Markgraflerreisen

261 Mullheim-Britzingen-Sulzburg

261 Sulzburg-Heitersheim-Mullheim

264 Schliengen-Mdllheim

264 Millheim-Obereggenen-Kandern-Schliengen

Tuniberg-Express

297 Freiburg-March-Eichstetten-Bétzingen

Bustouristik Winterhalter

271 Freiburg-Kirchzarten-Oberried-Hofsgrund

Sutter Reisen

291 Minstertal-Wiedener Eck-Belchen

Regiobus Tuniberg-Express in Kooperation mit RAST-Reisen

309 Breisach-Bad Krozingen

B. Ubersicht zum Bedienungsumfang der Regionalbuslinien

Nachfolgend wird fur die einzelnen Verkehrslandschaften der aktuelle Bedienungsumfang dif-
ferenziert nach den Tagesklassen Montag-Freitag, Samstag sowie Sonn- und Feiertag und
der tageszeitliche Gang des Taktangebots der einzelnen Linien auf der Basis des Jahresfahr-
plans 2019/2020 angegeben. Daraus lasst sich ablesen, auf welchen Linien an welchen
Tagen und zu welchen Tageszeiten bereits jetzt zumindest ein Stundentakt besteht und wo
dariberhinausgehende Fahrleistungen angeboten werden. Erganzt werden die Linienange-
bote in den einzelnen Regionen und Gemeinden auBerdem durch nachfragegesteuerte Ange-

bote (z.B. Anrufsammeltaxi) und Nachtbusse bzw. Nachtaxis.
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Rheinschiene Nord Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens | vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen

Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23
116/281 |Bleichheim - Nordweil - Bombach - (Malterdingen - XX o X o ° °

Hecklingen -) Kenzingen
211/231 |[Emmendingen - Landeck - Freiamt - Sexau - Emmendingen ° ° ° ° ° °
7200 Freiburg - Emmendingen - Kenzingen - - - - ° ° 1
7200.1 |Freiburg - Denzlingen - Emmendingen XX X X X X X
7200.2 |Emmendingen - Teningen - Malterdingen - Kenzingen - XX XX XX X X )

Herbolzheim
7200.3 |Weisweil/Herbolzheim - Rheinhausen - Herbolzheim/Rust X X X X ° °
7204.1 |Emmendingen - Teningen - - - X ) X 2
7204.2 |Emmendingen - Nimburg - Bottingen - - - X . X 2
7204.3 |Emmendingen - K&ndringen - Heimbach - - - X ° X 2
7204.4 |Heimbach - Teningen - Nimburg - Bottingen - - - X ° X 2
7205 Denzlingen - Glottertal - St. Peter - Kandel X X X X X X
7209.1 |Freiburg ZOB - Industriegebiet Nord - Denzlingen ZOB X X X X X °
7209.2 |Denzlingen - Sexau X X X ) ° °
7209.3 |Denzlingen ZOB - Sportbad - Kautreff - Heidach - X ° ° ° ° °

Denzlingen ZOB
7231.1 |(Herbolzheim -) Ringsheim Bf - Rust Europa-Park X X X X (x) (x)
7231.2 |Ringsheim - Rust Rulantica - Rust Europa-Park-Hotels - X X ° X X

Legende
xx  Taktverkehr (mehr als Stundentakt)
Taktverkehr (Stundentakt)

(x) Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung
‘e Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgéngiger Stundentakt)

- kein Angebot

Anmerkungen
1 Nachtbus
2 Anrufsammeltaxi
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Elztal und Seitentaler Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen
Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23
7201 Emmendingen - Sexau - (Buchholz/Suggental) - Waldkirch (- (x) X X ° ° °
Elzach)

7206 Freiburg - Emmendingen - Kenzingen - - - - ° ° 1
7206.1 |Freiburg ZOB - Waldkirch - Elzach (x) X X ° (x) (x)
7206.4 |Elzach - Katzenmoos - Oberspitzenbach - Elzach ° - ° - - - 2
7206.5 |Elzach - Biederbach - Héhenhauser (x) [ X - ° °
7206.6 |Elzach - Yach (x) X X - ° °
7207 Waldkirch - Siensbach ° - ° - - - 3
7236 Elzach - Mihlenbach - Haslach ° ° ° ° ° °
7272 Waldkirch - Simonswald - Gutenbach - Furtwangen (x) X X ) ° °
7274 Elzach - Prechtal - (Triberg) (x) X X ° ° .
- Sexau - Buchholz - Denzlingen ° ° ° = = = 2
Legende

xx Taktverkehr (mehr als Stundentakt)

x  Taktverkehr (Stundentakt)
(x) Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung

Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgangiger Stundentakt)

kein Angebot

Anmerkungen

1
2
3

Nachtbus
Schulverkehr
Stadtbus Waldkirch
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Kaiserstuhl-Tuniberg-March Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens | vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen

Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23
102 Riegel-Malterdingen - Endingen a.K. - Breisach ° - ° - °
103 Riegel-Malterdingen - Endingen a.K. - Forchheim - Whyl - ° X X ° °

Konigschaffhausen - Sasbach
104 Vogtsburg - Schelingen - Oberrotweil - Achkarren - Breisach (x) ) X ° - -
105 Sasbach - Whyl - Forchheim - Endingen - Riegel - Bahlingen| XX X XX - ° ° 1

- Eichstetten - Teningen - Emmendingen
106 Endingen a.K. - Whyl - Weisweil - Kenzingen (x) ° ° - - -
107 Endingen a.K. - Amoltern - Kénigschaffhausen - (x) . (x) - - -

Kiechlingsbergen - Leiselheim
200 Nimburg - Freiburg ° - ° - - - 2
201 Freiburg - Vérstetten - Reute - Nimburg X X X ° - -
202 Denzlingen - Vorstetten - Reute - Emmendingen (x) X X ° ° °
203 Denzlingen - Vorstetten - Reute - Nimburg ° ° ° - ° °
204 Gundelfingen - Vorstetten - Reute - March - Umkirch - - ° - - -
295 Freiburg - March - Eichstetten - Bétzingen - Vogtsburg ° - ° ° ° °
297 Freiburg - March - Eichstetten - Bétzingen (x) . ° ° ° °
309 Breisach - Bad Krozingen X X X X X X 3
1076 Breisach - Colmar X ) ° ° ° ° 4
7212 Freiburg - March XX XX XX XX X X
Legende

xx Taktverkehr (mehr als Stundentakt)
x  Taktverkehr (Stundentakt)
(x) Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung

Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgangiger Stundentakt)

kein Angebot

Anmerkungen
1 abschnittsweise
2 Schnellbus
3 Regiobus
4 Uberregional
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Dreisamtal Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen

Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23

221 Freiburg - Stegen - Kirchzarten - Buchenbach - St. Margen ° ° ° = . - 1

222 Kirchzarten - Unteribental - Himmelreich - ° ° ° - - - 1
Falkensteig/\WWagensteig

271 Freiburg Littenweiler - Kirchzarten - Oberried - Hofsgrund (x) (x) (x) - - -

7215 Freiburg - Kirchzarten - Todtnau X X X ° X X

7216 Freiburg - Kirchzarten - St. Peter - - - - ° . 2

7216 Kirchzarten - Buchenbach - Oberried - Hofsgrund - - - - ° ° 2

Legende
xx Taktverkehr (mehr als Stundentakt)
Taktverkehr (Stundentakt)

x

(x

o

kein Angebot

Anmerkungen
1 Schulverkehr
2 Nachtbus

Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung
Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgangiger Stundentakt)
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Hochschwarzwald Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen

Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23

7216 (Freiburg) - St. Peter - St. Margen - Hinterzarten XX XX XX XX X X

7255 Menzenschwand - Fischbach/Schluchsee - (x) - - ° ° °
Titisee-Neustadt

7257 Seebrugg - Lenzkirch - Titisee-Neustadt ° ° ° - ° .

7258 Neustadt - Lenzkirch - Bonndorf X X X - ° ° 1

7259.1 Neustadt - Loffingen ° X X - ° °

7259.2 Loffingen - Goschweiler/Reiselfingen - Loffingen (x) ) (x) - ° °

7259.3 Loffingen - Dittishausen/Schwarzwaldpark - Loffingen X ° ° = ° =

7259.4 Loffingen - Schattenmiihle - Unadingen - ° ° - ° ° 2

7261 St. Peter - St. Margen - Waldau/Jostal - Neustadt (x) ° ° - ° °

7261/7268 |St. Peter - St. Margen - Waldau/Jostal - Neustadt - - - - ° ° 3

7262 Neustadt - (Eisenbach-Bubenbach-Oberbrand) - Neustadt XX ° X - ° °

7300 Titisee - Feldberg - Todtnau - (Zell - Schopfheim - - X X - XX XX 1
Lérrach

7300 (Titisee) - Barental - Feldberg - - - - . ° 4

7319 St. Blasien - Hausern - Seebrugg (x) X X - X X

7321 Todtmoos - Prég - Todtnau (x) - ) - ° °

9007 Falkau - Barental - Feldberg - ° ° - ° ° 3

9051 Menzenschwand - Aumeler Kreuz - Schluchsee - ° - - ° ° 3

Legende

(x

xx  Taktverkehr (mehr als Stundentakt)

x

Taktverkehr (Stundentakt)

—

kein Angebot

Anmerkungen

1 Uberregional

2 Wanderbus

3 Freizeit- und Panoramabus
4 Liftbus

Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung
Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgangiger Stundentakt)
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Batzenberg-Schéonberg-Hexental Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens | vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen

Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23
244 Ehrenkirchen ° - ° - - - 1
72401 Freiburg - Schallstadt - Bad Krozingen/Staufen XX XX XX X X X
7208 Freiburg ZOB - Hexental - Ehrenkirchen - - - ° ° 2
7208.1 Freiburg ZOB - Hexental - Ehrenkirchen - Bad Krozingen XX XX XX X XX X
7208.2 St. Ulrich - Bollschweil - Ehrenkirchen - Staufen (x) - (x) - - -
Legende

xx Taktverkehr (mehr als Stundentakt)

x  Taktverkehr (Stundentakt)
(x) Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung

Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgangiger Stundentakt)

kein Angebot

Anmerkungen

1
2

Schulbus
Nachtbus
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Stand: Fahrplan 2019/2020

Verkehrslandschaft Markgraflerland Montag - Freitag Samstag | Sonn-und | Anmerk-
morgens vormittags | nachmittags abends Feiertag ungen

Linie Strecke 06-09 9-12 12-18 18-23
110 Muillheim Bahnhof - Neuenburg - Millheim Bahnhof XX XX XX ° ° ° 1
111 Mullheim - Badenweiler - Schweighof - Badenweiler - XX XX XX ) XX XX

Schweighof - Neuenweg Haldenhof
112 Badenweiler - Sehringen - Lipburg - Niederweiler - (Millheim ° ° ° ° - -

Bahnhof) - Schweighof - Badenweiler
113 Bad Krozingen - Staufen - Minstertal/Sulzburg - Heitersheim XX X X ° ° ° 2
113 Bad Krozingen - Staufen - Wettelbrunn - Grunern - Kropach ° ° X X ° ° 2
113 Kropach - Grunern - Wettelbrunn - Staufen ° ° X X ° °
114 Kirchhofen - Oberambringen - Staufen ° ° ° ° ° °
241 Freiburg - Mengen - Bremgarten XX XX XX ° . °
242 Bad Krozingen - Bremgarten XX XX XX ° . °
243 Breisach - Bremgarten ° - . - - -
261 Mullheim - Britzingen - Sulzburg (x) ) ° - ° °
261 Sulzburg - Heitersheim - Millheim (x) ) ° - ° °
264 Muillheim - Schliengen ° ° ° = . = 3
264 Miillheim - Obereggenen - Kandern - Schliengen (x) ° ° - ° - 3
291 Munstertal - Wiedener Eck - Multen Belchenbahn ° ° ° - ° °
7240.3 |Bad Krozingen - Schlatt - Tunsel - Eschbach - Heitersheim XX X X (x) X X
7240.4 |Bad Krozingen - Schmidhofen - Gallenweiler - Heitersheim (x) X (x) (x) ° °
7240.5 |Heitersheim - Gri3heim - Mullheim ° ° ° ° ° °
7240.6 |Heitersheim - Eschbach - Gewerbepark Breisgau ° ° ° - ° -

(-GriRheim) - Hartheim
7243 Ballrechten-Dottingen - Heitersheim - - - ° ° ° 2
7306 Schoénau - Multen/Wiedener Eck - Belchen X X ° - ° ° 4
Legende Anmerkungen

xx Taktverkehr (mehr als Stundentakt) einschl. Stadtverkehr Neuenburg

x

. —_~
o X

Taktverkehr (Stundentakt)

Bedienungshaufigkeit entspricht einem Stundentakt, aber keine strenge Taktung
Angebot vorhanden (keine Taktung oder/und kein durchgangiger Stundentakt)

kein Angebot

B WON -

Anrufsammeltaxi
Uberregional

Freizeitbus
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Anlage 3

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Kategorisierung von Bushaltestellen und Festlegung von Ausbaustandards
fiir den Bereich des ZRF

Vorbemerkung

Zur Planung und zum Stand der Umsetzung fiir die Herstellung der vollstiandigen
Barrierefreiheit fiir die Stadtbahnhaltestellen in Freiburg informiert der dieser An-
lage als Anhang beigefiigte Netzbericht barrierefreie Stadtbahnhaltestellen der
VAG.

Fiir den Bereich der Bushaltestellen gelten folgende Vorgaben:

1. Allgemeine Hinweise zur Barrierefreiheit

Folgende technische Richtlinien und Zusammenfassungen liegen diesen Ausbaustandards zu-

grunde und sind bei jeder Planung von Neu- und Ausbauten grundsatzlich zu beachten:

e DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum

e DIN 32984: Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
e H BVA: Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen, FGSV

 Vollstindige Barrierefreiheit im OPNV, Hinweise fiir die Aufgabentridger zum Umgang
mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG, Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der
kommunalen Spitzenverbande
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Neben der baulichen Gestaltung umfasst die Ausstattung von Haltestellen Elemente, die bei

jeder Bushaltestelle auch unabhangig von gezielten AusbaumaBnahmen barrierefrei gestaltet

werden sollen:

e Aushangkasten/Vitrine: HOhe zwischen 1m (Unterkante) und 1,7m (Oberkante),
mittlere Sichthdhe ca. 1,4m; Anordnung: nicht Gber bzw. hinter Sitzgelegenheiten

e Anordnung von Planen: ausreichende Beleuchtung und unmittelbar hinter Glas (<1cm),
damit Lesehilfen eingesetzt werden kdénnen

e Beleuchtung: unmittelbare Nahe zu Lichtquellen oder eigene Lichtquelle installieren;
zusatzliche Beleuchtungseinheiten mit Hilfe von Solarpanels und LED-Beleuchtung zur
Unterstlitzung sehgeschadigter Fahrgaste mdglich

e Fahrgastunterstand (FGU):

» Erreichbarkeit: stufenlos

> Lichte Hohe: mind. 2,25m

» GroBe: Vorhaltung einer einbaufreien Aufstellflache flir Rollstuhlfahrer von
mind. 1,5x 1,5m innerhalb des FGU

> transparente Seitenwande mit geeigneten Warnmarkierungen flir Sehbehin-
derte: Markierung von Glasflachen visuell kontrastierend: zwei mind. 8cm hohe
Markierungen in Streifenform bzw. aus einzelnen Elementen (Flachenanteil
mind. 50 %)

» Uber gesamte Breite der Glasflache jeweils helle und dunkle Anteile (Wechsel-
kontrast), fir wechselnde Lichtverhéltnisse im Hintergrund; in einer Héhe von
40-70cm und 120-160cm.

> Sitzgelegenheiten: Ausstattung: mit Arm- und Rickenlehnen, Sitzhéhe: zwi-
schen 46 und 48cm

2. Festlegungen von Haltestellenkategorien

Auf der Grundlage einer umfassenden Bestandserhebung wurde fir alle Bushaltestellen im

Verbandsgebiet eine Haltestellenkategorie festgelegt. Diese im Haltestellenkataster festgeleg-

ten Kategorien sind flir den weiteren Ausbau zur Erreichung der vollstandigen Barrierefreiheit

verbindlich, soweit sich aus den Umsetzungsplanen der Baulasttrager nichts anderes ergibt.

Die Mindeststandards zur Ausstattung der Haltestellen (Haltestellenmast, Vitrine und Fahrgast-

unterstand) werden im Nahverkehrsplan definiert (Anlage 7 — Vorgaben zur Qualitatssicherung

im Busverkehr). Die Elemente, die der Barrierefreiheit dienen, sind dartber hinaus je nach
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Bedeutung der Haltestelle unter Abwagung der VerhaltnismaBigkeit durch Bildung der Katego-
rien A, B und C festgelegt.

Die im Folgenden beschriebenen Kategorien und die jeweils diesen zugeordneten Ausbaustan-
dards haben die Funktion, die baulichen MaBnahmen zur Erreichung vollsténdiger Barrierefrei-
heit in ein angemessenes Verhaltnis zur ErschlieBungsfunktion und damit zur voraussichtlichen

Nutzung der jeweiligen Haltestelle zu setzen.

Kategorie D:

Das PBefG sieht grundsatzlich die Mdglichkeit vor, bestimmte Haltestellen im Nahverkehrsplan
dauerhaft ganz oder teilweise von der Zielvorgabe ,vollstandige Barrierefreiheit" auszuschlie-
Ben. Das kann dann geschehen, wenn die betroffenen Haltestellen konkret benannt werden
und ihr Ausschluss begriindet ist. Diese Haltestellen sind im Konzept zum barrierefreien Ausbau
als Kategorie D eingestuft (Mindeststandard, einfache Haltestelle ohne besondere Anforderun-

gen).

Kategorie C:

Diese Kategorie erfasst einfache Ein- und Ausstiegshaltestellen mit relativ niedrigen Fahrgast-
zahlen und definiert einen grundlegenden Ausbaustandard unter Bezug auf die haufigsten Ein-
schrankungsformen (Mobilitat + Sensorik) bzw. solche, die ohne groBen Zusatzaufwand reali-

siert werden konnen (Basisstandard).

Kategorie B:

Kategorie B umfasst Verknuipfungshaltestellen bzw. Haltestellen mit herausgehobener Bedeu-
tung, insbesondere hoher oder mittlerer Fahrgastnachfrage. Hier ist grundsatzlich ein hoher
Ausbaustandard erforderlich, allerdings - je nach VerhaltnismaBigkeit - keine volle Optimierung
insbesondere bei peripheren Elementen und der inneren Wegeleitung notwendig (gehobener
Standard).

Kategorie A:

Zur Kategorie A gehdren zentrale Verknipfungshaltestellen, bei denen hohe Anforderungen

an den Ausbau und die Ausstattung zu stellen sind (Premiumstandard). Dies bedingt in der

Regel eine sehr individuelle Ausgestaltung und erhdéhten Planungsaufwand.
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3. Anforderungen an die einzelnen Kategorien
3.1 Kategorie D

Unabhangig vom Ziel vollstandiger Barrierefreiheit soll, wo méglich und umsetzbar, auch bei
einfachen Haltestellen ohne besondere Anforderungen ein gewisser baulicher Grundstandard
eingehalten werden. Zur Erfiillung des Versorgungsauftrages des OPNV ist grundsétzlich an
allen Haltestellen ein Zugang und eine entsprechende befestigte Aufstellflache fiir alle Fahr-
gaste bereitzustellen. Zu beachten ist insbesondere:

e Ausbau der befestigten Warteflache iber einen méglichst langen Bereich, der beide
Bustiiren abdeckt, d.h. mindestens 12m bis i.d.R. 18m,

e Erfiillung grundlegender Anspriiche an Komfort und Sicherheit des OPNV,
e beides ist insbesondere maBgeblich fir im Schulerverkehr genutzte Haltestellen,

e Erflillung Mindeststandard statt kompletter Ausnahmen, d.h. die Einrichtung unbefest-
igter Haltestellen an StraBenrandern ohne gesicherte oder einsehbare Querung ist
kiinftig zu vermeiden.

Die genauen baulichen Einzelheiten kénnen der nachfolgenden Planskizze enthommen wer-

den.

A: auf 3cm abgesenkter Bordstein

B: Erh6hung auf Wartebereich: 3cm auf 10cm (normaler Bordstein): hier auf 3m Anstiegs-
lange = 2,3% Langsneigung

C: erhohter Ein-/Ausstiegsbereich; hier: 3m Breite x 2,5m Tiefe (Rand-/ Gehwegbereich)
D: Haltestellenmast mit Fahrgastinformation (Fahrplankasten)

E: Aufmerksamkeitsfeld Einstieg (grob genoppt, Kontrastfarbe)
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F: angelegte Klapprampe flr Ein- und Ausstieg

G: Bordstein fiir erhdhten Bereich: mind. 10cm

3.2 Kategorie C

Die Kategorie C stellt die Basisvariante einer barrierefreien Bushaltestelle dar. Im Vordergrund
stehen hier die notwendigen baulichen Voraussetzungen fur einen Einstieg in den Bus ohne

fremde Hilfe.

In der Regel sind Haltestellen der Kategorie C als StraBenrand- oder Kaphaltestellen zu erstel-
len. Das Kap ist dabei die ideale Bauform bei Langsparkraum oder Griinstreifen zwischen Geh-
weg und Richtungsfahrbahn. Es ermdglicht einen gréBeren, ungeteilten Wartebereich und er-
laubt damit mehr Spielraum flir Ausstattung und Einbauten sowie eine bessere Ausgangslage
fur die Radweg-Flhrung im Seitenbereich, falls nétig. Da der Bus weiter innen auf der Rich-
tungsfahrbahn hélt, sinkt die Uberholneigung der hinter ihm befindlichen Fahrzeuge. Die Ober-
flachengeometrie und -groBe erfordern i.d.R. eine erweiterte Planung von z.B. Wasserablauf

und damit geringfligig hdéhere Errichtungskosten.

Soweit aus Griinden der Verkehrssicherheit eine Busbucht unumganglich ist (z.B. auBerorts in
Verkehrsraumen, in denen die zuldssige Geschwindigkeit nicht unter 70 km/h beschrankt ist,
direkt hinter Kurvenausgangen oder bei notwendig verlangerten Haltezeiten), missen fir die
gesamte Anlage entsprechende Mindestlangen oder bauliche Sonderldsungen eingeplant wer-

den. Zu beachten ist insbesondere:

e das Busbord ist ausreichend hoch und in der Art anzulegen, dass das Fahrzeug im
Turbereich so nah wie mdglich am Bord steht (Sonderbord),

e der Restspalt muss unter 5cm horizontal und 3cm vertikal (Niveau) betragen,

e eine Bordhdhe von 20- 22cm (ber StraBenniveau ist nach MaBgabe des Landes Baden-
Wirttemberg fir eine Férderung einzuhalten,

e der Anstieg zum erhdéhten Wartebereich darf nicht tber 3% betragen (Langsgefalle-
Grenze nach DIN 18040-3),

e ecine ausreichende Lange einer absolut geraden Haltestellenkante ist
erforderlich; diese betragt je nach Fahrzeugeinsatz mind. 12m bzw. 15m (bei
Gelenkbussen bis in den Bereich der zweiten Tiir),

e Auffindestreifen mit Rippen in Hauptgehrichtung,

e Aufmerksamkeitsfeld mit groben Noppen,

5



ZRF-Nahverkehrsplan 2021 — Anlage 3

e bestimmte Elemente eines Leitsystems mit Bodenindikatoren kénnen in Einzelfallen
evtl. durch sog. sonstige Leitelemente wie Hauswdnde oder Kantensteine substituierbar
sein; dies ist bei der Planung zu prifen,

e alle Sondersteine und Fahrgastinformationen sind kontrastreich zu gestalten, d.h. auf
hellem Pflaster sind ggf. dunkle Aufmerksamkeitsfelder zu setzen und umgekehrt,

e Beschriftungen sind idealerweise in Schwarz-WeiB-Kontrast (Kontrastwert = relativer
Leuchtdichteunterschied > 0,4) und mit ausreichender SchriftgroBe zu versehen,

e fir die Querung ist als kostengtinstigere Standardvariante eine gemeinsame Querung

mit durchgehender Bordhdhe von 3cm mdglich.

Die genauen baulichen Einzelheiten kdnnen den nachfolgenden Planskizzen enthommen wer-

den (jeweils fir eine StraBenrand- und eine Kapvariante).

A: auf 3cm abgesenkter Bordstein
B: Gehweg (Tiefe hier: 2,5m)

C: normaler Bordstein (10cm)
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D: Erhdhung auf Wartebereich: 10cm (normaler Bordstein) auf 20-22cm (Breite hier: 4,9m
= Langsneigung ca. 2%)

E: Wartebereich (H6he 20-22cm > Fahrbahn), Tiefe 2,5m, Breite 16m bis zur Absenkung L

F: auf 20-22cm erhdhtes Sonderbord mit taktiler Oberflache, Ldnge mind. 12m, hier: 16m,
fur parallele Anfahrt > 5cm Restspalt

G: Aufmerksamkeitsfeld Einstieg (grob genoppt, Kontrastfarbe, mind. 90x120cm)

H: Auffindestreifen zum Einstiegsfeld, Rippenplatten in Hauptgehrichtung, direkter An-
schluss an Aufmerksamkeitsfeld

I: Haltestellenmast mit Fahrgastinformation (Fahrplankasten)
J.  Sitzbank, Sitzh6he 46-48cm

K: geringste Durchgangsbreite: zwischen allen Einbauten je nach Nutzungszweck mind.
1,2m, flr Rangier- und Wartebereichflachen mind. 1,5m; hier: 2,0m zwischen Bank und
Kante

L: Absenkung auf normalen Gehweg: 20-22cm auf 10cm (Breite hier: 2m = Langsneigung
5%)

3.3 KategorieB

Angesichts der anzunehmenden starkeren Verkniipfungsanforderung mit einer oder mehreren
weiteren Haltestellenpositionen, die gegebenenfalls einen Wechsel der Abfahrtsposition oder
des Verkehrsmittels mit einschlieBt, muss bei Kategorie B mehr Wert auf eine vollstéandige bar-
rierefreie Orientierung und Wegeflihrung gelegt werden, auch wenn die méglichen Bauformen
und die grundsatzlichen Anforderungen an Platzverhaltnisse denen der Kategorie C @hneln. Zu

beachten ist zusatzlich insbesondere:

¢ ein vollstandiges taktiles und optisch kontrastreiches Leitsystem mit Bodenindikatoren
nach DIN 32984 inkl. Leitstreifen (Rippenplatten) parallel in ausreichendem Abstand
zur Haltestellenkante (mind. 60cm) ist einzurichten,

e (berdachte Warteflachen mit Eignung fir in ihrer Mobilitdt und/oder sensorisch
eingeschrankte Fahrgaste sind einzurichten; auf transparente Seitenwande mit
geeigneten Warnmarkierungen und eine Rangierflache zur Seite und in die Tiefe
zwischen oder neben den Sitzen von mindestens 1,50 m ist zu achten; eine beleuchtete
Fahrgastinformationsvitrine,  freistehend oder in der Rickwand des
Fahrgastunterstandes im Bereich der Rangierflache ist vorzusehen,

e die mittlere Lesehohe flir Fahrgastinformation soll 1,40m betragen,
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e der Fahrgastunterstand ist mind. 2m (vordere bauliche Begrezung, Seitenwandende,
nicht Dachvorsprung) von der Haltestellenkante entfernt zu platzieren,

e Querung und Zugang mussen baulich wie in Kategorie C erfolgen; ein Richtungsfeld,
das > 30cm in den Gehweg hineinragt, ist unmittelbar vor der Bordsteinkante
anzuordnen; bei fehlenden sonstigen Leitelementen missen Auffindestreifen und ein
Aufmerksamkeitsfeld an der inneren Linie des Gehwegs vorgesehen werden.

Die genauen baulichen Einzelheiten kénnen der nachfolgenden Planskizze entnommen wer-

den.

oom o 0w

gemeinsame Querungsstelle mit Bordhéhe 3cm; Bodenindikatoren mit Auffindestreifen
und Richtungsfeld nach DIN 32984

Gehweg (hier 5m)

Erhdéhung auf Wartebereich: 3cm auf 20-22cm (Langsneigung hier: 2,1%)
auf 20-22cm Sonderbord, Lange mind. 12m (hier: 18m)

Auffindestreifen Haltestelle mit integriertem Aufmerksamkeitsfeld Einstieg

Rangierabstand Wartebereich zu allen anderen Einrichtungen (hier: Mast), mind. 1,5m
sowohl Tiefe als auch Breite (hier: 4,2m)

Haltestellenmast

taktiler Leitstreifen ab Einstiegsfeld; Rippen in Leitrichtung, mdéglichst hoher Kontrast,
kann mit Kontraststeinen eingerahmt werden

StraBenlaterne mit moglichst hellem Leuchtmittel
Fahrgastunterstand (FGU)
Rangier- und Wartebereich zwischen Haltestellenkante & FGU mind. 2m, hier: 3,1m

Rangier- und Wartebereich vor Fahrgastinformationsvitrine mind. 1,5m x 1,5m
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M: beleuchtete Fahrgastinformationsvitrine
N: Sitze/Bank
O: Absenkung auf Gehweg: 20-22cm auf 10cm (Langsneigung hier: 2,5%)

3.4 Kategorie A

Die Kategorie A ist fir Verknlpfungshaltestellen mit sehr hohem Fahrgastaufkommen vorzu-
sehen. Sie umfasst alle baulichen und AusstattungsmaBnahmen, die den Ein-, Aus- und Um-
stieg fur alle Einschrankungsformen ohne fremde Hilfe mdglichst unkompliziert und schnell

vonstattengehen lassen. Zu beachten ist dabei insbesondere:

e Einsatz von Sonderborden, Absenkungen oder -je nach Zugangssituation - von
Aufzligen,

o fir alle Einrichtungen zur Fahrgastinformation und -orientierung ist das Zwei-Sinne-
Prinzip vorzusehen: flr sensorische Einschrankungen eines Sinnes miissen mindestens
zwei andere Sinne angesprochen werden kénnen,

o fir Fahrgaste mit kognitiven Einschrankungen sind folgende Einrichtungen vorzusehen:
deutliche akustische Ansagen, optische Leitsysteme und Fahrgastinformationen in
einfacher Sprache, ggf. Ausschilderung mit universell sinnhaften, standardisierten
Piktogrammen,

e flir Zu- und Abgange sind sichere Querungsmdglichkeiten mit optischen und
akustischen  Signalgebern  vorzusehen; differenzierte Querung mit halber
Nullabsenkung und Aufmerksamkeits- und Richtungsfeldern sind einzurichten,

e Bodenindikatoren miissen bei Ubergidngen ansetzen und alle Abfahrtspositionen

sinnvoll und nachvollziehbar verkniipfen.

Die genauen baulichen Einzelheiten kénnen der nachfolgenden Planskizze entnommen wer-

den.

9
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taktiles Leitsystem mit Leitstreifen, Abzweigefeldern und Einstiegsfeldern, nach DIN
32984; nicht mit Leitstreifen versehene Einrichtungen miissen mit ertastbaren Kanten im
bodennahen Bereich ausgestattet sein, um Klarheit und systemische Durchgangigkeit si-
cherzustellen

Wegweiser-Stele mit taktilen Hinweisschildern

taktile Leitung an bzw. Uber gesicherte Querungsstellen (FuBgangeriiberweg) mit diffe-
renzierter Bordhdhe (3cm und Nullabsenkung); Bodenindikatoren mit Auffindestreifen,
Sperr- und Richtungsfeldern, nach DIN 32984

gesichtere Querungsstelle aus dem StraBenraum mit Lichtsignalanlage (inkl. akustischem
Signaltaster)

Bussteigkennzeichen/Hinweisschild nach §224 StVO, zur Vermeidung weiterer Einbauten
am Fahrgastunterstand (FGU) untergebracht

transparenter FGU mit Rangier- und Stellflachen und beleuchteter Fahrgastinformations-
vitrine

dynamische Fahrgastinformation mit akustischem Hinweisgeber (gelb); hier in Kombina-
tion mit StraBenbeleuchtung

notwendiger Abstand zwischen Einbauten mindestens 1,5m, hier 1,8m; dadurch auch
Mindestabstand von Einbauten zum taktilen Leitstreifen (60cm) gewahrleistet
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4., Checkliste Ausbauplanung

Aus den vorgeschlagenen Haltestellenausstattungen der Kategorien A bis C lassen sich zur
Bauplanung hinsichtlich der Barrierefreiheit zusammengefasst folgende Kriterien auf die ein-
zelnen Ausbaustufen anwenden. Die Kategorie D fehlt, weil hier aufgrund des zu begriinden-
den Ausnahmestatus eine intensivere Einzelfallbetrachtung erforderlich ist.

Kriterium Erlduterung Kat. | Kat. | Kat.
A B C
Stabiler Stra- im unmittelbaren Haltebereich keine Fahrbahnbeldge und -unterbauten, X X X
Renunterbau die durch Witterung und bestdndige Befahrung mit schweren Fahrzeugen
im Bereich der absinken kénnen. Vorhandene Unebenheiten sind zur Einhaltung gleich-
Haltestelle maRiger Kantenhdhen und zum Schutzder Fahrzeuge bei Sonderborden
unerldsslich
Rangier- und mind. 1,5m x 1,5m zu jeder Einrichtung, mind. 2m zur Haltestellenkante X X X
Warteflachen
Haltestellen- mind. 20cm / max. 22cm Niveauunterschied Kante, max. 3cm Busboden, X X X
kantenhohe max. 5cm Restspalt
Haltestellen- mind. 12m, um Ausstieg an hinterer TUr barrierefrei zu gestalten; bei Ein- X X X
kantenlange satz von Gelenkzlgen mind. 18m
Haltestellen- Sonderbordstein/Kombibord mit Anfahrhilfe zur Restspaltminimierung, X X X
kante Bauart taktile Oberflache oder Aufmerksamkeitsindikator, gerade Haltestellen-
kante mind. 12m/18m; parallele Anfahrt muss moglich sein
Haltestellen- be- | Langsgefdlle max. 6% (besser: 3%); Quergefalle max. 2,5% X X X
reich
Fahrgastinforma- | Schriftgréfen nach DIN 32975, Leuchtdichtekontrast von mind. 0,4; Auf- X X X
tion hangung mittlere Lesehohe 1,40m
Fahrgastunter- Seitenwande transparent mit Warnmarkierung; mind. 1,5m x 1,5m Rangier-| X X
stand und Wartebereich
Leitsystem taktil (richtungsweise mit Rippen, Aufmerksamkeitsfelder mit Noppen) so- X X (x)
wie optisch (Leuchtdichtenkontrast); Einbezug wichtiger Punkte (Mast,
FGU); Kat. C Auffindestreifen + Einstiegsfeld ausreichend
Dyn. Fahrgastin- | Digitale Ankunfts- und Abfahrtsanzeige mit akustischem Ansagesystem per X
formation Knopfdruck
Taktile Wegelei- | Hinweisschilder (Stelen) mit taktiler Oberflache zur Wegeleitung X
tung
Zugang (einge- gesicherte Querungsstelle mit abgesenktem/abgerundetem Bordstein, 3cm X X
schr.) von Fahrbahnniveau
Zugang Vollstandig barrierefrei mit taktiler, optischer und akustischer Unterstit- X
zung durch Lichtsignalanlage mit akustischem Hinweisgeber, Fahrbahnni-
veauabsenkung an Ubergangsstellen mit taktiler Oberfliche und vollstindi-
ger Anbindung an das Leitsystem der Haltestelle
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Anhang zu Anlage 3
zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Netzbericht barrierefreie Stadtbahnhalteststellen der VAG Freiburg

Von den insgesamt 75 Stadtbahnhaltestellen (Stand Ende 2021) in Freiburg werden 70
Haltestellen entweder den definierten Standards zur Barrierefreiheit, oder mittels Klapprampen
(behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel) dem Behindertengleichstellungsgesetzt
entsprechen. Grundsatzlich kénnen Abweichungen zum heutigen Standard in drei Gruppen
unterteilt werden.

Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 5
Dynamische Emil-Gott-Strafe Holzmarkt Erbprinzenstrafie
Haltestelle Hasemannstrafie
Bahnsteighohe Bertoldsbrunnen, Klosterplatz
<20cm Oberlinden
Bahnsteige Hornusstrafde | VAG-
ohne Zentrum
Blindenleitsystem Munzinger

Strafie

Ubersicht Stadtbahnhaltestellen der Freiburger Verkehrs AG



Begrindung der Ausnahmen/Abweichungen zu diesen Standards

Dynamische Haltestellen

Diese Haltestellenkonzeption ladsst eine Einrichtung eines Blindenleitsystems im Bereich der
Individualverkehr-Fahrbahn nicht zu und kann in dieser Hinsicht nicht als vollstandig barrierefrei
dargestellt werden. Der Abstand zwischen Wartebereich und Bahnsteigkante ist mit ca. 3,5m
gering. Die Auffindung der Tiiren werden mithilfe der akustischen Tiirsignale und einer
kontrastreichen Tiirknopfgestaltung erleichtert.

Bahnsteighohe <20cm

Die Haltestellen Bertoldsbrunnen und Oberlinden befinden sich in der historischen Freiburger
Altstadt, die als Fufdgdngerzone ausgewiesen ist. Die denkmalschutzrechtlichen Auflagen lassen
einen Ausbau mit 24cm hohen Bahnsteigen nicht zu. In den vergangenen Jahren wurden diese
Bahnsteige jedoch mit einem Blindenleisystem und mit 12cm hohen Bahnsteigen ausgestattet, die
die Haltestellen jeweils iiber den Klapprampeneinsatz benutzbar machen.

Die Haltestelle Klosterplatz in Giinterstal befindet sich in einem Stadtteilzentrum und kann
aufgrund der raumlichen Lage ebenfalls nicht mit 24cm hohen Bahnsteigen ausgestattet werden.



Sanierungsprogramm der Haltestellen

Die Haltestellen VAG-Zentrum und Munzinger Strafle verfligen bisher
Blindenleitsystem und werden daher prioritar saniert.

Die Bahnsteige der Haltestelle Hornusstrafle werden ebenfalls mit einem Blindenleitsystem
ausgestattet und verlangert.

2022

2023

Haltestelle ohne
Blindenleitsystem

Hornusstrafde

VAG-Zentrum
Munzinger Strafde

uber

kein

Ubersicht der Haltestellen des Sanierungsprogramms und der begriindeten Ausnahmen zur

vollstandigen Barrierefreiheit
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Anlage 4

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Zielkonzept 2025 fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in Baden-
Wiirttemberg
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\Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wollen Baden-Wirttemberg zu einem Pio-
nierland fiir nachhaltige Mobilitit machen. Das
ist eine grofle Herausforderung und nicht in
wenigen Jahren erreichbar. Dazu werden wir
den Schienenpersonennahverkehr in Baden-
Wirttemberg in den kommenden zehn Jahren
Schritt fir Schritt ausbauen, damit noch mehr
Menschen als bisher vom Auto auf diese um-
weltfreundlichen Verkehrsmittel umsteigen.

Unser ambitioniertes Leitbild ist die Verdop-
pelung der Fahrgastzahlen bis zum Jahr 2030.
Daflir muss das Zugangebot im Land flichen-
deckend verbessert werden, um neue Fahrgiste
zu gewinnen. Wichtig ist auch der Freizeit- und
Gelegenheitsverkehr, wo die Schiene noch Nach-
holpotenzial hat. Auch im lindlichen Raum wol-
len wir gezielt Akzente setzen.

Angesichts der schwierigen Finanzierungssitua-
tion des SPNV ist dies eine grofle Herausforde-
rung. Mit den anstehenden Neuvergaben und
dem Wettbewerb im Schienenpersonennahver-
kehr wollen wir gute und kostengunstige Ange-
bote erzielen, um die begrenzten finanziellen

Mittel moglichst effizient einzusetzen und neue
Spielriume fir den Ausbau zu gewinnen. Die
Fahrgiste im Land sollen kinftig insbesondere
von besseren Taktzeiten und hoheten Standards
profitieren.

Das Kabinett hat im Juni 2014 unserem ,Ziel-
konzept 2025“ und dem dazugehorigen Vergabe-
konzept zugestimmt. Damit wird die Zielrich-
tung konkretisiert: einerseits ein landesweites
stindliches Grundangebot als Mobilititsgaran-
tie auch in der Fliche, zum anderen bei den
Taktverdichtungen die nachvollziehbare Orien-
tierung am Nachfragepotenzial.

Auf den folgenden Seiten stellen wir Ihnen un-
ser Zielkonzept 2025 im Detail vor und freuen

uns tber Ihre Einschitzung.

Thr

Winfried Hermann MdL
Minister fiir Verkebr des Landes Baden-Wiirttemberg
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Bild oben: Zug der SWEG, Quelle: Bombardier/SWEG; Bild unten: Zug iiberquert Schluchsee, Quelle: Manfred Grobe

Allgemeine Zielsetzung des Angebots-

konzepts 2025

Das Ziel der Landesregierung ist es, den Offent-
lichen Verkehr im Allgemeinen und den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) im Speziellen
im Rahmen einer nachhaltigen Mobilititsstrate-
gie weiter zu stirken und auszubauen. Leitbild
ist eine Verdoppelung der Nachfrage im 6ffent-
lichen Verkehr bis zum Jahr 2030.

Um dieses Ziel zu verfolgen, sicht das Ange-
botskonzept 2025 folgende Hauptstrategien vor:

® Mit einem landesweiten Stundentakt von
5:00 bis 24:00 Uhr als Mindeststandard auf
allen Strecken wird das Ziel verfolgt, den
SPNV in allen Regionen des Landes als
vollwertige Alternative zum motorisierten
Individualverkehr in der offentlichen Wahr-
nehmung zu verankern. Dieser Standard hat
sich bereits in vielen Regionen des Landes er-
folgreich etabliert und soll nun komplettiert
werden.

¢ Die Angebotsverdichtungen uber diesen Grund-
standard hinaus folgen zukunftig landes-
einheitlich klaren, an der Nachfrage und am
Potenzial orientierten differenzierten Stan-
dardklassen.

® Das Angebot wird durch ein systematisches
stundliches Expresszugnetz zwischen den
Oberzentren in den Verdichtungsriumen und
den lindlichen Rdaumen komplettiert.

Damit verfolgt das Angebotskonzept 2025 eine
Doppelstrategie: eine offensive Angebotssiche-
rung im lindlichen Raum durch ein garantier-
tes Grundangebot einerseits und eine Optimie-
rung der Verkehrseffekte durch eine planvolle
Ressourcensteuerung tber das Grundangebot
hinaus entsprechend der Nachfragepotenziale
andererseits.

Beispiclhafte Darstellung eines Fabrgastraumes (2. Klasse) in einem Doppelstock- O bergeschoss gestaltet im Landesdesign, Quelle: NVBW



8

Zielkonzept 2025 fur den SPNV in Baden-Wirttemberg

Allgemeine Hinweise zum Charakter des

Zielkonzepts 2025

Das Zielkonzept 2025 beschreibt das mittel-
fristig angestrebte landesfinanzierte Angebots-
niveau mit dem Zeithorizont 2025. Die In-
betriebnahme von Stuttgart 21 und der Neu-
baustrecke Stuttgart - Ulm wird in diesem
Zeitraum  stattfinden und aufgrund neuer
Durchbindungen sowie der Beschleunigung
zwischen Stuttgart und Ulm zum Nachfrage-
wachstum beitragen. Gegeniiber dem Status
quo bedeutet sie eine Angebotsmehrung in
Zugkilometern von rund 20 Prozent gegeniber
dem Status quo 2014.

Diese Angebotsausweitung ist aus heutiger
Sicht davon abhingig, dass verschiedene unter-
stellte Entwicklungen eintreffen: erfolgreiche
wettbewerbliche Vergaben mit giinstigen An-
gebotspreisen, eine angemessenere Ausstattung
Baden-Wirttembergs mit Regionalisierungs-
mitteln als Folge deren Revision sowie eine
nachfragegerechte und zeitnahe Teilhabe des
SPNV an Fahrgeldeinnahmen der Tarifverbiinde
des Landes aufgrund von Angebotsausweitun-
gen und Fahrgastzuwichsen.

Das Zielkonzept 2025 steht insofern unter Finan-
zierungsvorbehalt.

In Einzelfillen ist der nachfrageseitig gerecht-
fertigte Angebotsstandard auf absehbare Zeit
aufgrund infrastruktureller Restriktionen teil-
weise nicht umsetzbar (z.B. Ubetlastung Rhein-
talbahn, Knoten Stuttgart, hochbelastete ein-
gleisige Strecken).

Fur die Vergaben 2014 ff. wird fir jedes Vergabe-
netz aus dem Zielkonzept 2025 auf Basis des
verfigbaren Budgets ein Angebotsprogramm
2017 abgeleitet. Dabei gelten folgende Mafistibe:

a) Angebotsausweitungen, die bereits durch
die heutige Nachfrage erforderlich sind, sol-
len moglichst schnell umgesetzt werden und
sind vorrangig gegentiber Angebotsausbau-
ten, die sich erst aus der Nachfrageprognose
ergeben.

b) Die Linienstruktur muss aufwirts kompa-
tibel gestaltet werden. Spitere - ggf. nach
zukinftigen Nachfragesteigerungen erforder-
liche Verdichtungen - miissen bereits mit
bedacht sein. Die zukinftige Linienstruktur
mit Stuttgart 21 wird in den Vergabenetzen
bereits angelegt sein.

¢) Der Struktur des Metropolexpress Stuttgart
ist moglichst zligig sichtbar zu machen und
mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 zu
komplettieren.

d) Die Kapazititsvorsorge in der Hauptver-
kehrszeit ist auf Basis der heutigen und inner-
halb von 5 Jahren nach Inbetriebnahme ei-
nes Streckennetzes zu erwartenden Nach-
frage zu treffen. Soweit in der Entwicklung
weitere zusatzliche Linien zu erwarten sind,
soll dort dann der weitere Kapazititsausbau
erfolgen.

Murgralbahn durchfdlbrt Tennetschluchs, Quelle: Karlsruber Verkehrsverbund (KVV)

Aus Grinden der Landeseinheitlichkeit bedir-
fen neue, zusitzlich gewinschte Leistungen
oberhalb der Standards des Zielkonzepts 2025
einer kommunalen Finanzierung.

Uber dem Landesstandard liegende Angebote
mit bereits bestehenden kommunalen Finanzie-
rungen (unabhingig davon, ob einmalig investiv
in Fahrzeuge oder laufend konsumtiv) missen
dauerhaft entsprechend finanziert werden.

In Einzelfillen bestehen in der Vergangenheit
gewachsene rein landesbestellte und -finan-

zierte Leistungen oberhalb des Standards des
Zielkonzepts 2025. Sie basieren zum Teil auf
einer kommunalen Mitfinanzierung des Infra-
strukturausbaus oder sind Teil von Bus-Schiene-
Neuordnungen. Diese Angebote sind zunichst
weiterhin gesichert. Die betroffene Region ist
aufgerufen, bis zum Jahr 2020 durch verkehrs-
planerische Aktivititen zusammen mit dem
Land die Fahrgastentwicklung so zu stirken,
dass die hohe Bedienungsqualitit im Rahmen
der Landesstandards dauerhaft gesichert wer-
den kann.
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3.1 INTEGRALERTAKTFAHRPLAN (ITF)

Das SPNV-Angebot im Land wird nach den
Grundprinzipien des Integralen Taktfahrplans
weiterentwickelt. Kennzeichen des Integralen
Taktfahrplans sind:

o die regelmiflige Bedienung aller Orte mit
Bahnhof/Haltepunkt,

o feste, leicht merkbare zeitliche Vertaktung
der Angebotslinien sowie

e systematische Umsteigebeziehungen mit mog-
lichst kurzen Ubergangszeiten zwischen den
regelmifig verkehrenden Angebotslinien in
Knotenbahnhofen.

Uber die systematische Koordination der An-
gebotslinien des Regional- und des Fernver-
kehrs in den Knotenbahnhéfen werden diese
zu einem netzweiten, vertakteten Angebot ver-
knupft, so dass eine hohe raumliche und zeit-
liche Verfiigbarkeit fir die Fahrgiste entsteht.

3.2 SICHERUNG BESTEHENDER ANGEBOTE
Mit Blick auf die gewachsenen Strukturen wer-
den gewachsene bestehende Angebote gesichert:

¢ Jede Strecke, die heute im SPNV regelmiflig
mit mehreren Ziigen pro Tag bedient und
vom Land finanziert wird, wird auch kunftig

3 Allgemeine Festlegungen zur Angebotsgestaltung

bestellt. Jeder Haltepunkt, der heute regel-
mifig bedient wird, wird auch kinftig ange-
fahren.

o Stilllegungen von Strecken werden ausge-
schlossen.

® Nicht umfasst von diesen Standards sind da-
gegen Strecken, auf denen kein regelmifiger
taglicher SPNV stattfindet, z. B. Strecken, die
nur im Schillerverkehr oder Ausflugsverkehr
bedient werden.

3.3 ERWEITERUNG STRECKENNETZ UND
ZUSATZLICHE HALTESTELLEN

Aus finanziellen Grinden werden Strecken-

reaktivierungen auf absehbare Zeit nur in Einzel-

fillen moglich sein.

Neue SPNV-Haltestellen auf vorhandenen Stre-
cken sollen zur Steigerung der Nachfrage umge-
setzt werden. Voraussetzung ist, dass die notige
Fahrzeit (Umlauf, Anschlisse) vorhanden und
die Wirtschaftlichkeit hergestellt sind. Diese
ergibt sich aus der Relation zwischen Investiti-
onskosten und prognostizierter Mehrnachfrage
nach dem vereinfachten Bewertungsverfahren
oder der Standardisierten Bewertung oder einem
vergleichbaren Verfahren.

Bild oben: Ringzug und Wanderer, Quelle: Zweckverband Ringzug/Ralf Graner; Bild unten: Seehas, Quelle: SBB GmbH
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4 Bedienungsfrequenz (Takt)

4.1 GRUNDANGEBOT: STUNDENTAKT

Auf allen Schienenstrecken des Landes wird
als landesweites Mindestangebot grundsitzlich
ein 1-Stundentakt von 5:00 - 24:00 Uhr garan-
tiert. Dies bedeutet in der Regel eine erste An-
kunft in den jeweiligen Mittelzentren aus deren
Einzugsbereichen (und auch in den Oberzen-
tren in deren Funktion als Mittelzentrum) vor
6:00 Uhr und eine letzte Abfahrt nach 23:00 Uhr
in deren Einzugsbereiche.

o Alle Landesteile sollen zudem an das nichste
Oberzentrum mit einer ersten Ankunft vor
7:00 Uhr und einer letzten Abfahrt nach 22:00
Uhr angeschlossen sein.

¢ Am Wochenende wird von einer Mindestbe-
dienungszeit von 7:00 - 24:00 Uhr ausgegan-
gen.

¢ Auf Strecken des Grundangebots mit geringer
Nachfrage und ohne wichtige uberregionale
Verbindungsfunktion kénnen zur wirtschaft-
lichen Abdeckung des zeitlich ausgeweiteten
Bedienungsstandards im Frihverkehr und/
oder im Abendverkehr anstelle des Schienen-
verkehrs Busverkehrsleistungen oder auch Ruf-
busleistungen zum Einsatz kommen.

o Auf Strecken mit sehr geringer Fahrgastnach-
frage sind in begrindeten Einzelfillen am
Wochenende und zu Tagesrandzeiten auch

geringere Taktdichten (mindestens jedoch
2-Stunden-Takt, ggf. mit der Schliefung von
Taktlicken durch Busse) moglich.

Auf Strecken mit mehr als 5.000 Fahrgasten/
Tag ist insbesondere an Wochenenden eine
verlingerte Betriebszeit bis mindestens 1:00
Uhr (letzte Abfahrt nach 0:00 Uhr) im Rah-
men der vorgesehenen Anzahl an Zugpaaren
vorzusehen. In den Verdichtungsriumen sind
in den Wochenendnichten Nachtverkehre
anzustreben.

4.2 ZUGANGEBOT NACH NACHFRAGE-
KLASSEN

Uber das Grundangebot hinaus richtet sich die

Angebotsfrequenz bzw. die Angebotsdichte

nach der Hohe der Fahrgastnachfrage:

Fir Uberlagerungsstrecken gilt eine cigene
Nachfrageklasse nur, soweit die dortige Nach-
frage hoher ist als die Summe der jeweiligen
Zulaufstrecken. Ansonsten gilt das Angebot
gemaf den jeweiligen Angebotsklassen der Zu-
laufstrecken. Uberlagerungsstrecken sind sol-
che Strecken, auf denen mindestens die Halfte
der Fahrgiste der Zulaufstrecken tber den Ver-
einigungsbahnhof hinaus bis zum nichstgele-
gen Zentrum (i.d.R. Mittel- bzw. Oberzentrum)
durchfahren.

Zahl der Fahrgaste/

Zugpaare/
Klasse Tag auf dem Zugangebot Woche Anmerkung
Abschnitt
Stunden-
la bis 5.000 ””ken 129
takt Hochstufung in Klasse 11,
wenn Strecke mit zusatz-
bis 5.000, Stundentakt mit ”ChemlEXDrelSSZUQ
dabei mind. bedient wird
b HVZ- 169
2.500 auf kurzen .
. . Verstarker
Distanzen
2 Zugpaare .
RB und ggf. alt d
lla | 5.000-10.000 pro Stunde 244 Zzzuggm aEXerrr;':;e”
(Halbstundentakt) P
5.000 - 10.000
dabei mind " | Express stiindlich
i mind.
IIb 2 500 auf kurzen RB stindlich mit 284
. uf kurz
) . HVZ-Verstérker
Distanzen
" 10.000 — 15.000 3 Zugpaare pro 366 Produktdiffe_renzierung ist
Stunde variabel
. ) Infrastrukturelle/finanzielle
4 oder im Einzel- Restriktionen sind im Beson
ikti ind i -
\ > 15.000 fall 5 Zugpaare > 460

pro Stunde

deren zu beachten. Produkt-
differenzierung ist variabel

* bestebt in einer der Nachfrageklassen 1 oder I1 lediglich ein langsames bzw. ein einziges Produkt pro Stunde (in der Regel eine alle Halre
bedienende Regionalbabn RB) und reisen in diesem Produkt auf dem betrachteten Abschnitt nicht mebr als 2.500 Fabrgiste pro Tag auf
kurzen Distanzen (in der Regel unter 50 km), so erhalt die Regionalbahnlinie 8 Verstirkerzugpaare pro Tag zur Hauptverkehrszeit morgens

und nachmittags von Montag bis Freitag (Klasse Ib bzw. I1b). Dies entspricht zusétzlich 40 Zugpaaren pro Woche.
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Expressnetz

Das landesweite Expressnetz zwischen den
Oberzentren wird weiter ausgebaut und kom-
plettiert.

¢ Alle benachbarten Oberzentren des Landes
und benachbarter Linder und Mittelzentren,
die derartige Teilfunktionen wahrnehmen
(Lorrach/Weil am Rhein/Basel, Ravensburg/
Friedrichshafen, Aalen/Heidenheim/Schwabisch
Gmiund/Ellwangen), sind durch ein schnelles
Netz (Expressnetz) miteinander zu verbin-
den. Das Angebot in benachbarte Linder ist
mit den dortigen Aufgabentrigern des SPNV
abzustimmen. Das Expressnetz ist zum Nah-
verkehrstarif nutzbar und vermittelt gesi-
cherte Reiseketten und Angebotsstabilitit.
Angeboten wird grundsitzlich ein Einstun-
dentakt. Ausnahmen wegen infrastruktureller
Beschrinkungen oder zur Optimierung der
Vernetzung sind moglich.

® Bei Strecken mit einer Nachfrage von mehr
als 5.000 Fahrgdsten bildet der Express min-
destens eine der Taktlinien.

® Bei Strecken mit einer Nachfrage zwischen
2.500 und 5.000 Fahrgisten wird ein Express
zusitzlich zum Stundentakt des langsamen
Verkehrs angeboten, sofern hierdurch signifi-
kante Fahrzeiteinsparungen (> ca. 20 Prozent
der Fahrzeit des langsamen Verkehrs, abhin-
gig von der Konkurrenzsituation zum MIV)
mdglich werden.

® Bei Streckenabschnitten mit einer Nachfrage
unter 2.500 Fahrgisten gibt es grundsitzlich
keinen gesonderten Express, vielmehr ver-
kehrt der Express hier als Zug mit Bedienung
moglichst aller Haltepunkte.

Quelle: Gaubaln zwischen Aistaig und Sulz, im Vordergrund der Neckar, Quelle: Georg Wagner/Deutsche Babn AG

Sitzplatzkapazitaten: Angebot und Begrenzung

der Stehplatzanteile

Ausreichende Kapazititen sind ein wesentli-
ches Attraktivititsmerkmal im SPNV. Den Fahr-
gisten des SPNV soll grundsitzlich ein Sitzplatz
angeboten werden.

Im Nahverkehr auf Kurzstrecken kann wihrend
der Stofizeiten aus wirtschaftlichen Grinden
nicht auf Stehplitze verzichtet werden. Aus
Komfortgriinden wird die Zahl der genutzten
Stehplitze wie folgt begrenzt:

® Montag bis Freitag wihrend der Hauptver-
kehrszeiten wird die Nutzung von Stehplit-
zen auf 1,0 Personen pro Quadratmeter (Steh-
fliche) begrenzt. Dies entspricht in der Regel
einem Stehplatzanteil von 20 Prozent bezo-
gen auf die Gesamtzahl der Reisenden im
Zug. Reisezeiten im Stehen ber 15 Minuten
sind auszuschliefen.

® Bei besonders stark nachgefragten Zugleis-
tungen sind ausnahmsweise Stehplitze mit

2,5 Personen pro Quadratmeter (entspricht in
der Regel einem Stehplatzanteil von 33 Pro-
zent bezogen auf die Gesamtzahl der Reisen-
den im Zug) moglich, sofern die Reisezeit im
Stehen nicht linger als 15 Minuten betrigt.
Diese Ausnahme gilt nur, wenn andernfalls
fir das jeweilige Netz bzw. Los ein héherer
Fahrzeugbedarf entstehen wiirde.

Auferhalb der Verkehrsspitzen sind fir ein-
zelne Zuge ausnahmsweise Stehplitze mit 1,0
Personen pro Quadratmeter (entspricht in
der Regel einem Stehplatzanteil von 20 Pro-
zent) moglich, sofern die Reisezeit im Stehen
nicht linger als 15 Minuten betragt. Dies gilt
nur, wenn eine Verstirkung der Kapazitit fiir
eine einzelne kurze Nachfragespitze zu einem
unangemessen hohen betrieblichen Aufwand
fihren wirde.

Hinreichende Refinanzierung des
SPNV-Angebots durch Fahrgeldeinnahmen

Die Finanzierung der Angebotsstandards durch
das Land ist wirtschaftlich nur mdglich, wenn
sich das Zugangebot auch zu einem angemes-
senen Anteil durch Fahrgelderlose refinanziert.
Dazu sind die Verbundtarife und deren Einnah-
menaufteilungssysteme entsprechend auszuge-
stalten.

Die vollstindige Umsetzung der Angebotstan-
dards setzt voraus, dass den vom Land bestellten

SPNV-Leistungen - insbesondere in den Tarif-
verbiinden - nachfragegerechte Erlose zugeschie-
den werden. Hierzu werden konkrete Mafistibe

erarbeitet.

Werden diese Werte nicht erreicht, sind Abstri-
che bei den Angebotsstandards - insbesondere
bei den Sitzplatzkapazititen — moglich.
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Anhang

8.1 SPNV-VERGABENETZE
Dargestellt sind keine Einzelleistungen eines Netzes auf anderen Netzen.

Die Umsetzung des Abschnittes Karlsruhe - Heidelberg - Mannheim im Netz 4
ist noch nicht terminiert.

l & Heidelberg
)
|

\

== Crailsheim
Heilbronn'
4 @ Ellwangen
) \alen
(%) \ Schwabisch Giind
Baden:Baden
L Heidenhcim
Offenburg
yUim
/
' Villingen-Schwenningen \
. Memmingen

A
A 'Weingatten

Schaffhausen Il Ravensburg,
Lorrach A
1082 Konstanz FricdNbghaten
Basel

Netz 7a/b: Stadtbahn Karlsruhe
Netz 7c: Heilbronn Nord
Netz 8: Ortenau

= Netz la: Neckartal Netz 12: Ulmer Stern
Netz 1b: Rems-Fils

Netz 1c: Franken-Enz

Netz 13: Schwarzwald
= Netz 14: Zollernbahn
Netz 9a: Breisgau Ost-West
Netz 9b: Freiburger Y
Netz 10a: Seehas

Netz 2: Stuttgart - Ulm - Bodensee Netz 15: Schwarzwilder Ring
= Netz 16a: Aulendorfer Kreuz

Netz 16b: Aulendorfer Kreuz

= Netz 3: Giu-Murr —
= Netz 4: Rheintal —_—
= Netz 5: Donau-Ostalb = Netz 10b: Wiesental
= Netz 6a: S-Bahn Rhein-Neckar Los 1

== Netz 6b: $-Bahn Rhein-Neckar Los 2~ === Netz 11: Hohenlohe-Franken-Untermain

Netz 16¢: Bodenseegirtel
Netz 17: Nagoldtal
Netz 18: Ermstal (u. ggf. Ammertalbahn)

Netz 10c: Hochrhein

8.2 EINTEILUNG DER STRECKENABSCHNITTE IN ANGEBOTSKLASSEN

Zentren:

. Oberzentrum
o Teil eines
Mehrfachoberzentrums

Mittelzentrum mit
oberzentralen Teilfunktionen

Mittelzentrum

Teil eines Mehrfach-
mittelzentrums

ceo

Schwetz;

Karlsruhe

Rheinfelden Bad Sickingen

keine Aufgabentrigerschaft des
Landes bzw. nur Schulerzige

1 Zug pro Stunde

2 Ziige pro Stunde wegen Express

(]

-

@D 2 Zige pro Stunde
3 Zuge pro Stunde

-

4 und mehr Zige pro Stunde

Darmstadt

ingén,

Schmmberg-\g

(—J

)Ronwen

illingen-Schwenningen

Biblis Bensheim

© Balingen

zusitzliche Verdichterziige
zur Hauptverkehrszeit

Angebot ergibt sich aus

den Zulaufstrecken

Angebot durch kommunale
Finanzierung signifikant grofler

Wertheim @)

Wiirzburg

Taubésbischofsheim

Bad Mergefitheim
L.

chwibisch Fall

mesmei_m
LudWigsburg) Schorndbrf
\Waiblingen
Schwibisch va\'jnd

Gappingeh
o @ teidenticn
v

iberac

h
Bad Shglga Memmingen

Pfulle dr? u\ " 2Bad

dsee

Weingarten ‘Ixutkmh

Ravensburg

Wangen .

Kempten

(1) Express Heidelberg - Heilbronn
vorbehaltlich einer neuen Gesamt-
konzeption wechselweise tiber
Sinsheim und Eberbach. Deshalb ist
die hohere Angebotsklasse zwischen
Heilbronn und Sinsheim bzw.
Mosbach-Neckarelz nicht dargestellt.
(2) Zwischen Ehingen und Munder-
kingen aufgrund von Infrastruktur-
zwingen ggf. zusitzliche Zige zur
Bedienung der Zwischenhalte.
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8.3 EXPRESSLINIEN

Zentren:
. Oberzentrum
o Mittelzentrum mit ober-

Bahnstationen:

Teil eines
Mehrfachoberzentrums

zentralen Teilfunktionen

Zwischenhalte der
Expresslinien

Mannheim - Darmstadt - Frankfurt
Betriebsaufnahme ab Ende 2017 mit
neuen Fahrzeugen.

Mannheim - Heidelberg -
Heilbronn - Stuttgart
vorbehaltlich einer neuen Gesamt-
konzeption alternierender Laufweg
Gber Sinsheim und Eberbach.

Karlsruhe - Heilbronn
Moglichkeiten zur Beschleunigung
werden untersucht.

Karlsruhe - Pforzheim - Stuttgart
NEU: halbstiindlich (IC/RE)

Stuttgart - Schaffhausen - Zirich
NEU: stindlich ab Ende 2015,
Umsetzung als IC, der zwischen
Stuttgart und Singen mit Nahverkehrs-
fahrscheinen nutzbar ist.

Tiibingen - Horb u. Rottweil - Villingen
Zubringerlinien

Mannheim - Heidelberg - Karlsruhe -
Offenburg - Freiburg - Basel

NEU: Abschnitt Mannheim - Karlsruhe
NEU: Abschnitt Freiburg - Basel

Beide Us sind budgetabhi.
Mannheim - Katlsruhe ist noch nicht
terminiert.

Karlsruhe - Offenburg - Villingen -
Konstanz
NEU: strikt standlich

Freiburg - Donaueschingen - Villingen
Beschleuni aufgrund der eingleisi
Strecke nicht moglich. Elektrifizierung der
Ostlichen Héllentalbahn Voraussetzung

fur Entfall des Umsteigezwangs in Neustadt.

Wiirzburg - Heilbronn - Stuttgart
MEU: Strikt standlich

Heilbronn - Crailsheim
MEU: stundlich Heilbronn -
Schwibisch Hall - Hessental

Stuttgart - Aalen/Schwibisch Hall -
Crailsheim - Ansbach - Niirnberg
zweistiundlich als IC Gber Aalen
zweistandlich als Express Gber Schw. Hall
NEU: stindl. Stuttgart - Aalen (IC/RE);
Umsetzung budgetabhingig.

NEU: Route iiber Schwibisch Hall fast
eine Viertelstunde schneller

Aalen - Ulm

MEU: stundlich statt zweistandlich
Umsetzung hingt ggf. von
Infrastrukturmafinahmen ab.

Osterburken

Wiirzburg

'Schwabisch, Gmiind

Heidenheim

Memmingen

Kempten

Stuttgart - Ulm - Ravensburg -
Friedrichshafen - Lindau

NEU: stindlich auch zwischen Stuttgart
und Ulm von Ende 2016 an.

Stuttgart - Reutlingen - Tiibingen -
Sigmaringen - Aulendorf

NEU: stindlich zwischen Stuttgart und
Tubingen. Standlich bis Albstadt —
Ebingen budgetabhingig.

Ulm - Sigmaringen - Turttlingen -
Donaueschingen (- Neustadt)

NEU: stindlich zwischen Sigmaringen
und Immendingen/Donaueschingen
Ulm - Friedrichshafen - Basel

NEU: stiindlich zwischen Friedrichshafen
und Singen. Voraussetzung sind
Ausbaumafinahmen
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Anlage 5

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Betrieb des Regionalbusnetzes - Vorgaben zur Qualitatssicherung und Bar-

rierefreiheit

Soweit Aufgabentrager Verkehrsleistungen an eigene Verkehrsunternehmen in
Form einer Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 der VO (EG) 1370/2007 (interner
Betreiber) vergeben und die Vorgaben dieser Direktvergabe/dieses
Dienstleistungsauftrags entsprechende Regelungen enthalten, gehen diese

Bestimmungen den nachfolgenden Festlegungen insoweit vor.

Die Belange von Menschen, die in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankt
sind und deshalb bei der Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln oder der
zugehorigen Infrastruktur Schwierigkeiten haben, sind im Betrieb von
Verkehrsleistungen und bei der Fahrgast- und Kundeninformation besonders zu

bertcksichtigen.

1 Allgemeine Vorgaben und Anforderungen an die Betriebsqualitat

1.1 Unternehmensubergreifende Zusammenarbeit, Datentbermittlung und Be-

teiligungen, Mitwirkung an Verkehrserhebungen

Das o6ffentliche Verkehrsangebot im Verbundraum soll sich dem Nutzer als Komplettangebot
prasentieren, bei dem die einzelnen Akteure abgestimmt miteinander agieren. Dies erfordert
eine vertrauensvolle Zusammenarbeit zwischen den Verkehrsunternehmen untereinander,
aber auch zwischen den Unternehmen, den Aufgaben- und Finanzierungstragern sowie der
Verbundgesellschaft. Die notwendigen Grundlageninformationen sind deshalb durch die Ver-

kehrsunternehmen dem Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF), den Aufgabentra-
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gern und der Regio-Verkehrsverbund Freiburg GmbH (RVF) zur Verfiigung zu stellen. Art, Um-

fang und Formate der bereitzustellenden Daten wird kiinftig bundeseinheitlich durch die auf

der Grundlage von 8§ 57 Abs. 1 Nr. 12 des PBefG erlassenen Mobilitatsdatenverordnung fest-

gelegt. Die Verkehrsunternehmen sind deshalb verpflichtet, die fur die Datenermittlung erfor-

derlichen technischen Voraussetzungen bereitzustellen.

Eine Datenbereitstellung an die Aufgabentrager und den Verkehrsverbund ist insbesondere fiir

folgende Zwecke erforderlich:

a)

b)

d)

Nach MaRgabe der Mobilitatsdatenverordnung stellen die Unternehmen sicher, dass
Daten zu Fahrplan und Angebot fur das gesamte Verbundgebiet aktuell als Echtzeitda-
ten und fur die Fahrplanauskunft zur Verfiigung stehen. Die Verkehrsunternehmen lie-
fern hierzu entweder ihre Daten direkt an die Datenplattform der Fahrplanauskunft efa-
bw oder schliefen sich einem anderen Verbundunternehmen an, welches die Datenlie-
ferung tbernimmt. Dies ist auch bei unterjahrigen Anderungen erforderlich, wenn sich
z.B. die Fahrtroute andert oder die Lage einer Haltestelle und Fahrtroute und zwar

rechtzeitig vor Inkrafttreten der jeweiligen Anderung.

Zur Abschéatzung lokaler Erlgssituationen sind im Einzelfall Daten von Fahrausweisver-
kaufen auf bestimmten Linien oder an bestimmten Automaten zu ggf. eingegrenzten
Zeitbereichen notwendig. Bei Bedarf stellen die Unternehmen solche Informationen zur

Verfugung.

Der RVF ist verpflichtet, die Verdffentlichung eines Verbundfahrplans sicherzustellen.
Alle Verkehrsunternehmen im RVF haben hierbei eine Mitwirkungspflicht. Die Aufga-
bentrager konnen verbindliche Vorgaben zu den Fahrplanmedien, zur Gestaltung und

zu den Mindestangaben im Fahrplan festlegen.

Die Verkehrsunternehmen und der Verbund stellen dem ZRF und den Aufgabentragern
alle fuir deren Aufgabenerledigung, insbesondere auch fur die Beantragung von Férder-
mitteln Dritter, erforderlichen Betriebs- und Verkehrsdaten nach deren Vorgaben un-
entgeltlich zur Verfliigung. Die erbrachten Leistungen im Linienverkehr werden nach
den jeweiligen Vorgaben des RVF und der Aufgabentrager vollumfénglich und kosten-
frei diesen gemeldet. Daten aus automatischen Fahrgastzéhlsystemen (AFZS) oder

ahnlichen Systemen sind kostenfrei zur Verfugung zu stellen.
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e) Essind alle notwendigen Daten, die fiir das Abrufen von Zuschiissen und Fordermitteln
sowie Mitteln nach § 15 ff OPNVG BW erforderlich sind, kostenfrei zur Verfiigung zu

stellen.

f) Um Daten fir die Angebotsplanung und die Einnahmeaufteilung zu gewinnen, fihren
ZRF, Aufgabentrager und RVF oder von diesen beauftragte Institute routinemagig oder
aufgrund besonderer Anforderungen Erhebungen in Bussen und Bahnen im Verbund-
gebiet durch (Verkehrserhebungen). Die Verkehrsunternehmen unterstitzen diese Ta-
tigkeit und erfillen die hierzu bestehenden Vorgaben. Eventuell notwendiges Erhe-
bungspersonal wird zur Erfullung der Erhebungsaufgaben unentgeltlich beférdert. Die
Aufgabentrager, ZRF und RVF sind berechtigt, die erhobenen Daten im Rahmen ihrer
jeweiligen Zustandigkeit zu verwenden, aufzubereiten und auszuwerten. Zum gleichen
Zweck werden anonymisierte Daten aus dem eTarif unentgeltlich zur Verfigung ge-

stellt.

1.2 Qualitatskontrolle und Qualitatssicherung

Vorgegebene Qualitatsstandards sind durch die Verkehrsunternehmen selbstandig zu Uberwa-
chen. Es sind MaBnahmen zur Sicherung und ggf. zur Erhéhung der Qualitat zu ergreifen.
Der zustandige Aufgabentrager behalt sich vor, jederzeit ohne Voranmeldung offene oder ver-

deckte Kontrollen beziglich der Einhaltung der definierten Qualitatsvorgaben durchzufiihren.

Zu Kontrollen, Zahlungen und Erhebungen berechtigt sind alle Mitarbeiter des RVF sowie der
jeweils zustandigen Abteilung fir OPNV der Aufgabentrager bzw. von diesen beauftragte

Dritte.

Personen, die im Linienverkehr im Besitz eines Berechtigungs- oder Kontrollausweises eines
Aufgabentragers oder des Verbundes sind, ist die kostenfreie Beforderung und Durchfihrung

ihrer Arbeit zu gestatten, zum Beispiel zum Zwecke der Fahrgastzahlung oder Fahrgastbefra-

gung.

1.3 Vertrieb

Der Vertrieb der Fahrscheine ist Sache der Verkehrsunternehmen. Es gelten dabei die Rege-
lungen des Regio-Verkehrsverbunds Freiburg (RVF). Soweit fur den Vertrieb des BW-Tarifs

hiervon abweichende Regelungen bestehen, sind diese malgeblich.
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Die Verkehrsunternehmen stellen einen Verkauf von Fahrscheinen im Fahrzeug sicher und
halten mindestens eine stationdre Verkaufsstelle je Verkehrsbereich in Abstimmung mit den
Aufgabentragern bereit. Verkehrsunternehmen kénnen fiir mehrere Verkehrsbereiche in Ab-
sprache mit den Aufgabentragern eine gemeinsame Verkaufsstelle betreiben, wenn dies aus
vertrieblichen oder wirtschaftlichen Grunden sinnvoll ist. Die Verkaufsstellen missen gut und
barrierefrei erreichbar sein. Die Regionalbusunternehmen garantieren die Annahme von Be-
rechtigungsabschnitten fur Schillermonatskarten der Aufgabentrager bzw. benachbarter Auf-
gabentrager. Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten dartiber hinaus die jederzeitige Einhal-
tung des Fahrscheinvertriebs nach den durch den Verbund definierten Standards (,,RVF-Ver-
triebsrichtlinie*). Dies umfasst auch den Umfang der Fahrscheinkontrollen. Alle fir die Einflih-
rung und Anwendung des RVF-Tarifs sowie fir Tarifanpassungen notwendigen Tarifantrage
werden von der RVF GmbH im Namen der Verkehrsunternehmen bei den zustandigen Geneh-
migungsbehdrden gestellt. Die Unternehmen setzen geplante Tarifanderungen in ihren Ver-

triebssystemen zum Gliltigkeitszeitpunkt eigenverantwortlich um.

1.4  Fortschreibung der Fahrpléane

Zur Gewadbhrleistung eines integrierten Angebotes entwickelt jedes Verkehrsunternehmen die
Fahrplane fur seine Verkehre im Einvernehmen mit dem zustandigen Aufgabentrager weiter
bzw. passt diese den sich verandernden Rahmenbedingungen an. Dies gilt auch bei eigenwirt-

schaftlichen Verkehren.

Die Linienbezeichnung hat nach den Vorgaben der Aufgabentrager zu erfolgen. Die Verkehrs-
unternehmen stimmen die Einfiihrung neuer oder die Anderung bestehender Haltestellen- und
Linienbezeichnungen mit dem ZRF und den betroffenen Aufgabentragern ab, um eine durch-

gangige, widerspruchsfreie Fahrgastinformation zu gewahrleisten.

Die Verkehrsunternehmen legen dem jeweils zustandigen Aufgabentrager bis spatestens 31.3.
eines jeden Jahres eine Analyse mdglicher Schwachstellen des aktuellen Fahrplanes vor und
unterbreitet gleichzeitig entsprechende Anpassungsvorschlage, die bis Mitte Juni abgestimmt
und bis 15. Oktober in neue Fahrplane eingearbeitet werden. Zu diesen Terminen wird es
Abstimmungsgesprache zwischen den Verkehrsunternehmen, den Aufgabentragern, dem ZRF
und der RVF geben. Dazu bestimmen die Verkehrsunternehmen im Landkreis Breisgau-Hoch-
schwarzwald 3 und im Landkreis Emmendingen 2 Verkehrsunternehmen, die die Interessen
der zu vertretenden Verkehrsunternehmen in den Gesprachen wahrnehmen. Die Stadt Frei-

burg ist mit einem Verkehrsunternehmen in diesen Gesprachen vertreten. Bei Wiinschen von
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Gemeinden, Schulen oder Dritten, die an die Verkehrsunternehmen herangetragen werden,

sind diese an die Aufgabentrager zu verweisen.

Die Verkehrsunternehmen haben sich bei Fahrplanédnderungen jeweils frihzeitig mit allen Be-

treibern benachbarter Verkehre abzustimmen.

Um die Zuverlassigkeit zu erhéhen, sind bei der Fahrplangestaltung folgende Eckwerte

zugrunde zu legen:

Bemessung der Fahrzeiten: Die Fahrzeiten zwischen den einzelnen Haltestellen sind
so zu bemessen, dass diese bei normalem Verkehrsaufkommen unter Beachtung aller
strallenverkehrsrechtlichen Vorschriften (zul. Hdchstgeschwindigkeiten, Vorfahrt-
regelungen usw.) eingehalten werden koénnen. Bei der Gestaltung von
Fahrzeugumlaufen und Dienstplanen sind bei Dienstbeginn ausreichende RUstzeiten
einzuplanen. Ferner sollten die Busse mindestens zwei Minuten vor fahrplanmaBiger
Abfahrt am Startpunkt bereitstehen. Kénnen durch geringere Bereitstellungszeiten
glunstigere Umlaufe erreicht und gleichzeitig die fahrplanmaRige Abwicklung des
Fahrplans sichergestellt werden, ist dies zulassig. Bei Fahrten mit hohem
Fahrgastaufkommen ist dieser Umstand bei der Bemessung der Stellzeiten
entsprechend zu beriicksichtigen. Es muss sichergestellt sein, dass ausreichend Zeit
besteht, Fahrscheinverkauf und Fahrscheinkontrollen ordnungsgemaR vor der
fahrplanmafiigen Abfahrtszeit durchzufiihren. Unkontrollierte Zustiege miussen
vermieden werden und sind nur ausnahmsweise (z.B. bei erheblichen Verspatungen)

zuldssig. Die Fahrzeitprofile sind dem Aufgabentrager auf Verlangen vorzulegen.

Umsteigezeiten: Die Umsteigezeit soll 5 Minuten nicht unterschreiten.
Umsteigezeiten unter 5 Minuten sind keine sicheren Anschliisse, da diese bereits bei
kleineren Verkehrsstorungen nicht mehr gewahrleistet werden kdnnen. Soweit
aufgrund ortlicher Gegebenheiten (z.B. an groReren Umsteigehaltestellen bei groRerer
Entfernung zwischen Haltestellenpositionen, Notwendigkeit der Strallenquerung etc.)
abweichende (kiirze oder langere) Umstiegszeiten angenommen werden kénnen, sind
diese nach Abstimmung mit dem zustéandigen Aufgabentrager einzuplanen. Die
Liniensteckbriefe enthalten hierzu besondere Anforderungen zu den Einzellinien, die im
Betrieb zu beachten sind. Umsteigezeiten Uber 15 Minuten gelten nicht mehr als

Anschlisse.
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e Wartezeiten auf Anschliisse: Hat die Linie nur einen Verknupfungspunkt mit der
Schiene, muss auf den Anschluss maximal so lange gewartet werden, dass der
Anschluss nach dem folgenden Umlauf, also bei Rickkehr zum Verknipfungspunkt
noch gewabhrleistet werden kann. Die letzte Fahrt wartet in jedem Fall. Ist durch die
Fahrplanauskunft gesichert, dass der Anschluss nicht erreicht wird, z.B. weil der Zug
an einen friheren Bahnhof wendet, darf plnktlich abgefahren werden. Hat die Linie
mehrere Verknupfungspunkte sind bis 12:00 Uhr die Zubringeranschliisse auf die
Schiene zu gewahrleisten und ab 12:00 Uhr die Abbringeranschliisse von der Schiene
mitzunehmen. Die Maximale Wartezeit ergibt sich aus der Wendezeit am anderen Ende

der Linie.

1.5 Fahrbetrieb, Verhalten bei Betriebsstérungen und Verspatungen

Die Fahrplane sind verbindlich einzuhalten. Insbesondere sind die Fahrten punktlich anzutre-
ten, soweit keine verspateten Anschliisse abzuwarten sind. Fahrten, die Gber 30 Minuten ver-

spatet sind, gelten als ausgefallen.

Das Fahrpersonal muss die deutsche Sprache mindestens auf Sprachniveau B1 beherrschen

und muss Streckenkunde besitzen.

Die Verkehrsunternehmen sind fur die Behebung von Betriebsstérungen jeweils unmittelbar

zustandig.

Bei absehbaren, d.h. planbaren, Betriebsstérungen werden der zustandige Aufgabentrager

und die Fahrgaste durch die Verkehrsunternehmen rechtzeitig vorab informiert.

Bei nicht planbaren Betriebsstérungen ist der zustandige Aufgabentrager Uber die Ursachen
und die verkehrlichen Auswirkungen der Stérungen zu informieren. Das Fahrpersonal infor-
miert die Fahrgaste Uber die Art der Stbérung, ihre voraussichtliche Dauer und Auswirkung

sowie insbesondere Uber alternative Fahrmaoglichkeiten.

Zur Sicherung der Durchfihrung des Betriebes hat jedes Verkehrsunternehmen ein Notfall-
und Stérungsmanagement vorzuhalten, das im Bedarfsfall den kurzfristigen Einsatz von Er-
satzfahrzeugen ermdglicht. Darliber hinaus muss fir Aufgabentrager und Kunden eine im Ver-
bandsgebiet des ZRF liegende Ansprechstelle, Betriebsstelle oder Ansprechperson je Verkehrs-
bereich vorhanden sein, die in die allgemeine Planung und Organisation des Verkehrsbetriebs

eingebunden ist.
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Bei geplanten Stral’ensperrungen, absehbaren Fahrzeitverlangerungen durch Baumalihahmen
u.a. werden Ersatzfahrplane durch das betroffene Verkehrsunternehmen erarbeitet und mit

dem zustandigen Aufgabentrager abgestimmt.

Die Fahrplanédnderungen sind rechtzeitig, d.h. in der Regel mindestens eine Woche vor Inkraft-
treten der Anderungen bzw. bei kurzfristig angekindigten MaRnahmen einen Tag nach Be-
kanntwerden des Ereignisses, durch das betroffene Verkehrsunternehmen an die Fahrgaste zu

kommunizieren.

1.6 Ersatzbefdrderung

Bei Liegenbleiben eines Fahrzeuges wegen technischen Defektes oder Unfall ist eine zeitnahe
Ersatzbeforderung der betroffenen Fahrgaste auf Kosten des betroffenen Verkehrsunterneh-
mens zu gewahrleisten. Eine entsprechende Ersatzbeftrderung ist auch zu gewahrleisten,
wenn an Haltestellen ohne Halt vorbeigefahren wird, obwohl ein- oder ausstiegswillige Fahr-
gaste vorhanden sind, oder fahrplanmafig anzudienende Haltestellen oder Teilstrecken nicht

bedient werden.

Bei Verspatungen, Anschluss-Verlusten und Fahrtausféllen aufgrund von Ereignissen, die dem
betroffenen Verkehrsunternehmen nicht zuzurechnen sind, erlischt die Verpflichtung zu einer
zeitnahen Ersatzbeftrderung. Das Verkehrsunternehmen sorgt in diesem Falle fir eine groft-
mogliche Sicherstellung des Fahrplanangebotes auf den betroffenen Linien bzw. Streckenab-
schnitten, ggf. auch tber Umwegfahrten, soweit dies mit verhaltnisméalliigem Aufwand umsetz-

bar ist.

1.7 Betriebs- und Meldepflichten bei gravierenden Stérungen

Ein betroffenes Verkehrsunternehmen hat unverziglich per E-Mail den zusténdigen Aufgaben-
trager Uber alle auftretenden gravierenden und langer anhaltenden Stérungen im Betriebsab-

lauf sowie Uber gravierende Abweichungen von den definierten Standards zu unterrichten.

1.8 Beschwerdemanagement

Die Annahme und Bearbeitung von Beschwerden liegt im Verantwortungsbereich jedes Ver-
kehrsunternehmens. Im Beschwerdemanagement sind die nachfolgend definierten Qualitats-

anforderungen zu erfillen:
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Fur die Annahme von Beschwerden und Hinweisen der Fahrgaste sind alle vom Ver-
kehrsunternehmen eingesetzten Personale verantwortlich.

Es sind alle schriftlichen, telefonischen und mindlichen Beschwerden aufzunehmen
und zu bearbeiten. Bei telefonischen und mundlichen Beschwerden sind grundséatzlich
Name, Anschrift und Telefonnummer des Beschwerdefihrers zu erfragen.

Beschwerden sind innerhalb von zwei Wochen zu bearbeiten. Dem Beschwerdefiihrer
ist die Antwort, entsprechend der Form des Eingangs der Beschwerde, auf schriftli-
chem, telefonischem oder elektronischem Wege in kunden- und serviceorientierter
Form mitzuteilen. Die schriftliche oder elektronische Beantwortung einer Beschwerde
ist, sofern sie Aspekte der Angebotskonzeption betrifft, vorab mit dem zustandigen
Aufgabentrager abzustimmen. Ist fiir die Bearbeitung der Beschwerde im Ausnahmefall
ein langerer Zeitraum notwendig, ist dem Beschwerdefuhrer ein Zwischenbescheid mit
Erlauterung des Verzdgerungsgrundes zuzustellen. Grundsatzlich sollen Beschwerden
innerhalb von vier Wochen abschlielend bearbeitet werden.

Aufnahme und Bearbeitung von Beschwerden wund Hinweisen sind vom
Verkehrsunternehmen zu dokumentieren. Die Dokumentation ist dem zustandigen Auf-
gabentrager auf Verlangen zur Verfiigung zu stellen.

Beschwerden, die bei einem Aufgabentrager eingehen, werden zur Bearbeitung an das
zustandige Verkehrsunternehmen weitergeleitet. Es gelten die oben genannten Bear-
beitungsgrundsétze durch das Verkehrsunternehmen.
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2 Haltestellengestaltung und Fahrplaninformation an Haltestellen

Ein Verkehrsunternehmen, das eine Haltestelle bedient, ist fir das Aushédngen der Haltestel-

lenfahrplane und die sonstigen Einrichtungen der Fahrgastinformation zusténdig.

Die Kennzeichnung von Haltestellen und die notwendigen Informationsinhalte sind gemal der
RVF-Haltestellenrichtlinie in der jeweils geltenden Fassung zu gestalten. Fir die Haltestellen
bestehen folgende Mindestanforderungen, die die Verkehrsunternehmen sicherzustellen

haben:

e Haltestellenzeichen nach § 224 StVO,
e Haltestellenbezeichnung,
¢ Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe,

o Aktuelles BREISGAU-BUS-Logo (ab Umsetzung der neuen Liniennummern) und RVF-
Logo,
e Aushangmdglichkeit fur einen Liniennetzplan an ausgewahlten Umsteigehaltestellen

mindestens in DIN A4,

o flr jede die Haltestelle bedienende Linie eine Aushangmaoglichkeit des Fahrplans in DIN
A4.

Bedienen mehrere Verkehrsunternehmen eine Haltestelle, gilt die Regelung des RVF, wonach
sich die Verkehrsunternehmen untereinander darauf verstandigen, wer die Verantwortung fur

die jeweilige Haltestelle Gbernimmt.

Ein Verkehrsunternehmen, das eine Haltestelle bedient, hat dafiir Sorge zu tragen, dass bei
Fahrplandnderungen die Aushange bis zum Inkrafttreten des neuen Fahrplanes ausgewechselt
werden. Werden eine Woche nach Fahrplanwechsel noch alte Fahrplane vorgefunden, kann
der zustandige Aufgabentrager die Auswechslung durch Dritte auf Kosten des zustandigen

Verkehrsunternehmens beauftragen.
Das Design der Haltestellenfahrpléane ist mit dem RVF und den Aufgabentragern abzustimmen.

Die Liniennetzplane sind bindel- bzw. verkehrsbereichsbezogen in allen Fahrzeugen der Li-
nienbldndel in DIN A2 Uber der Sondernutzungsflache und an ausgewahlten Umsteigehalte-

stellen mindestens in DIN A4 auszuh&angen.

Bei visuellen Informationen ist die DIN 32975 zu bertcksichtigen.
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3 Kommunikation und Fahrgastinformation

Die Kommunikation des OPNV-Angebots im Verbundgebiet als integriertes System schlielt
auch ein koordiniertes Vorgehen bei werblichen MalBnahmen ein. Hier sind von den Verkehrs-
unternehmen insbesondere die Marketing-Aktivitaten des RVF zu bertcksichtigen und zu un-
terstiitzen. Die Verkehrsunternehmen wenden die RVF-Richtlinie ,,Kundenkommunikation und
Marketing“ (u.a. Kundeninformation, Verlinkung zur Homepage, Produktkommunikation in den

Fahrzeugen, Presse- und Offentlichkeitsarbeit usw.) an.

An Haltestellen der Bus/Schiene-, Bus/Stadtbahn- oder Bus/Bus-Verkniipfung sind in der Regel
dynamische Fahrgastinformationen (DFI-Systeme) anzuordnen, die den Fahrgast Uber die
wichtigsten Anschliisse unterrichten und gegebenfalls Hinweise zu Betriebsstérungen und
Wartezeiten geben. Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, zu diesem Zwecke an eine

vom zustandigen Aufgabentrager benannte Stelle die erforderlichen Daten zu Ubergeben.

Fur die Ubrigen Haltestellen ist die Einrichtung eines elektronisch abrufbaren DFI-Systems
anzustreben, z.B. Uber eine App mit Nutzung von Smartphones. ZRF, RVF und
Verkehrsunternehmen entwickeln hierzu gemeinsam ein Konzept zur Umsetzung und zur
Sicherstellung einer hierflr nutzbaren Datenbasis und implementieren das System innerhalb
der Laufzeit die Nahverkehrsplans 2021 des ZRF.
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4 Besondere Anforderungen im Regionalbusverkehr (BREISGAU-BUS-Netz)

4.1 Anforderungen an Fahrzeuggrol3en

Leistungen im Regionalbusnetz (BREISGAU-BUS) sollen in der Regel mit niederflurigen
Fahrzeugen mit mindesten 30 Sitzplatzen erbracht werden. Dabei sollen im Regelfall Fahrzeuge
mit Low entry-Einstiegen eingesetzt werden. Andere als nierflurige Busse dirfen nur im

Ausnahmefall nach Zustimmung des zustandigen Aufgabentréagers eingesetzt werden.

An Stelle eines Standardbusses kann entsprechend den Angaben im jeweiligen Liniensteckbrief
zum Nahverkehrsplan von dem zustédndigen Augabentrager der Einsatz anderer
FahrzeuggréRen gefordert oder zugelassen werden. Insbesondere ist es mdglich, auf Linien
mit erhdhtem Fahrgastaufkommen groRere Fahrzeuge (Gelenkbusse und Buszilige)
vorzuschreiben. An Stelle eines Gelenkbusses kénnen mit Zustimmung des zustadigen
Aufgabentragers auch mehrere Fahrzeuge mit geringerer Kapazitat eingesetzt werden, wenn
dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten oder aus umlauftechnischen Griinden mit Vorteilen
verbunden ist und der konkrete Bedarf dadurch abgedeckt wird. Auch Fahrzeuge mit
geringeren Platzkapazitaten (z.B. Midi- oder Kleinbusse) dirfen eingesetzt werden, wenn
nachweislich der konkrete Bedarf auf der Linien dadurch abgedeckt wird und der zustandige

Aufgabentrager zustimmt.

4.2 Wartung und Sauberkeit

Die Fahrzeuginstandhaltung und -wartung unterliegt der Aufsichts- und Sorgfaltspflicht des

jeweiligen Verkehrsunternehmens.

Das Verkehrsunternehmen verpflichtet sich, die von ihm eingesetzten Fahrzeuge stets im ver-
kehrs- und betriebssicheren sowie ordnungsgemaRen, sauberen und gepflegten Zustand zu

halten.

Zum taglichen Betriebsbeginn haben die Fahrzeuge innen und auf’en sauber zu sein. Klebrige
oder abfarbende Rickstdnde und entfernbare Schmierereien des Vortags sind bis spatestens
Betriebsbeginn des Folgetages zu entfernen. Das Fahrzeug hat gut geliiftet zu sein, die Sitze

missen trocken sein.

Starke Verunreinigungen im Fahrgastraum (z.B. durch Erbrochenes) und Quellen unangeneh-

mer Gerlche sind, soweit méglich, unverziglich bereits durch das Fahrpersonal zu beseitigen.
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Auf den Fahrzeugen sind entsprechend Reinigungsgerdte und Reinigungsmittel vorzuhalten,

damit das Fahrpersonal die genannten punktuellen Reinigungsmalinahmen durchfiihren kann.

Die Abfallbehéltnisse werden spéatestens zum Betriebsbeginn am jeweils néchsten Tag geleert.
Wahrend des Betriebes ist durch etwaige Zwischenleerungen sicherzustellen, dass die Abfall-

behaltnisse nicht Uberlaufen.

Die Fahrzeuge miussen grundsatzlich innen und auRen schadensfrei sein. Etwaige Unfallscha-
den an Karosserie und Lack sind deshalb binnen zwei Wochen zu beseitigen. Kaugummis,
Schmierereien, aufgeschlitzte Sitze, Beschadigungen von Wand- und Deckenverkleidungen so-

wie sonstige Schaden im Fahrgastraum sind binnen sieben Arbeitstagen zu beheben.

Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv zu beeinflussen, sind die Fahr-

zeuge Ubersichtlich und hell zu gestalten.

4.3 Fahrzeugalter

Die regelmaBig im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge durfen, gerechnet vom Tag der erst-
maligen Zulassung an, nicht alter als 10 Jahre sein. Fur Fahrzeuge, die nicht im regelmaRigen
Linienverkehr eingesetzt werden (HVZ-Verstarker, Ersatzfahrzeuge u.&.), darf ein Hochstalter

von 20 Jahren, bezogen auf das Datum der erstmaligen Zulassung, nicht tGberschritten werden.

4.4  Po6nalzahlungen bei Verstol3 gegen Qualitatsanforderungen im Betrieb

Es ist erforderlich, dass die festgelegten Standards auch im laufenden Betrieb stets gewahr-
leistet werden. Sofern die Qualitatsstandards nicht gewahrleistet werden, fallen die in dieser
Anlage dargestellten Pénalezahlungen des betroffenen Verkehrsunternehmens an den zustan-

digen Aufgabentrager an.

Die Beweislast fiir das nicht schuldhafte Handeln des Verkehrsunternehmens tragt das Ver-
kehrsunternehmen. Die Pdnalezahlungen kdnnen nur angesetzt werden, wenn die Vorfalle
durch Mitarbeiter des zustandigen Aufgabentragers oder durch von diesem ausdricklich mit
der Qualitatsiberwachung beauftragten Dritten festgestellt wurden oder wenigstens zwei un-
abhéangige Zeugenaussagen zum Vorfall vorliegen oder beim Verkehrsunternehmen aktenkun-

dig sind (z.B. Fahrzeugausfalle).
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Werden Verstolle gegen die Qualitdtsvorgaben vom Verkehrsunternehmen innerhalb von 48
Stunden nach Auftreten schriftlich per E-Mail an den zustandigen Aufgabentréager gemeldet,

reduzieren sich die Ponalen auf 25 % der in der nachfolgenden Tabelle genannten Betrage.
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Betrag je
Nr. Art des Vorfalls Fal? ) Erganzungen
Betriebsablauf
1 Fahrtausfall (ganz oder auf | 500,00 € |Fahrten mit einer Verspatung ab 31 Minu-
Teilstrecken) ten. Ausgenommen werden Begebenheiten
mit nachweislich héherer Gewalt. Es wer-
den bis zu 6 Ausfélle pro Jahr und Linien-
bindel aus dem Verantwortungsbereich*
des VU ponalefrei gestellt, sofern der Aus-
fall durch das VU angezeigt und die Folge-
fahrt des Fahrzeugs sichergestellt wird.
2 Verpassen bzw. Nichtauf- 250,00 € |soweit ein Verschulden des Verkehrsunter-
nahme eines garantierten nehmens vorliegt
Anschlusses
3 Nicht-Bedienen einer Halte-| 100,00 € |fiur die betroffenen Fahrgaste ist eine Er-
stelle trotz ein- oder aus- satzbefdrderung sicher zu stellen, Haftung
steigewilliger Fahrgaste und Kostenlast beim Verkehrsunternehmen
4 Nicht-Erreichbarkeit der 100,00 € |eine regelmaRige Nicht-Erreichbarkeit wah-
ortlichen Betriebsleitstelle rend der vertraglich festgelegten Zeiten
des Verkehrsunternehmens von mehr als zehn dokumentierten Vorfal-
wahrend der vertraglich len pro Jahr gilt als Grund fiir eine aul3eror-
festgelegten Zeiten dentliche Kindigung
Fahrzeug
5 Einsatz eines nicht den ver- | 150,00 € |pro Einsatztag
einbarten Standards ent-
sprechenden Fahrzeugs
6 fehlende, unzureichende 100,00 € | pro Einsatztag,
bzw. falsche Beschilderung wenn diese trotz Mahnung und Fristset-
eines Fahrzeugs zung des Aufgabentragers nicht beseitigt
wird
7 gravierende Schadhaf- 100,00 € |pro Einsatztag,

tigkeit der Inneneinrich-
tung des Fahrzeugs

wenn diese trotz Mahnung und Fristset-
zung des Aufgabentragers nicht beseitigt
wird

14
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8 gravierende Verschmut- 100,00 € |pro Einsatztag,
zung im Fahrzeuginneren wenn diese trotz Mahnung und Fristset-
zung des Aufgabentragers nicht beseitigt
wird;

Beispiele: klebende und abfarbende Riick-
stande an Sitzen, Griffen, Wéanden, Ge-
packablagen oder Scheiben; Ubelriechende
bzw. ekelerregende Verschmutzungen

9 unzuldssige Fensterbekle- 100,00 €
bung innen und aulRen

Fahrpersonal

10 |Personal raucht im Fahrzeug 50,00 €

11 |unterlassene Hilfestellung flr

hilfsbedurftige Personen 50,00 €

12 |Personal telefoniert wahrend
der Fahrt ohne Freisprechein- | 100,00 €
richtung

* Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens: z.B. Personal nicht erschienen, unvor-

hersehbare Fahrzeugdefekte.
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Anlage 6

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Fahrzeuge im Regionalbusverkehr — Vorgaben an die technischen Fahr-

zeugmerkmale

Vorbemerkung

Insbesondere fiir die Nutzung der Fahrzeuge durch Personen, die (dauerhaft oder
voriibergehend) bei der Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln oder der
zugehorigen Infrastruktur Schwierigkeiten haben (eingeschrankt mobile Personen
— EMP) sind folgende zwingenden rechtlichen und technischen Vorgaben zu
beachten:

e Vorgaben des Nahverkehrsplans,

¢ EU-Richtlinie 2001/85/EG (des Europdischen Parlaments und des Rates vom
20.11.2001 iiber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférde-
rung mit mehr als acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz - sog. Omnibusrichtli-
nie),

e DIN 32975 (Dez. 2009): Empfehlung zur Kontrastbestimmung - Gestaltung visueller In-

formationen im &ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung

Hieraus und bei Beachtung der Richtlinie zur Busférderung des Landes Baden-
Wiirttemberg ergeben sich die nachfolgend aufgefiihrten technischen Anforder-
ungen fiir die im Regionalbusverkehr eingesetzten Fahrzeuge, die bei Neube-
schaffungen und im Betrieb zu beachten sind. Fiir Fahrzeuge, die zum Zeitpunkt
des Inkraftretens des Nahverkverkehrsplans schon im Linienverkehr eingesetzt
werden, sind abweichende Spezifizierungen nach MaBgabe des Nahverkehrsplans
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und in Absprache mit dem/den Aufgabentragern, in dessen/deren Bereich die

Fahrzeuge eingesetzt werden sollen, zuladssig.

Die folgenden Normen sind Sollbestimmungen, deren Umsetzung zur Erreichung

einer vollstandigen Barrierefreiheit erwiinscht und in Zukunft bei Vergaben positiv

gewichtet werden kdénnen:

e E DIN 18030 (Nov. 2002): Barrierefreies Bauen
e DIN ISO 7193 (Aug. 1994): Rollstiihle — Maximale Gesamtmale

« ONORM B1600 (Mai 2005): Hilfsweise bis zur Entwicklung nationaler Normen; definiert
die "Planungsgrundlagen fiir das Barrierefreie Bauen" (z.B. Gehsteige, Rampen,
Eingangsbereiche und Tiiren); ONORMEN werden vom Austrian Standards Institute (ASI —
Osterreichisches Normungsinstitut) herausgegeben

e KHYV (Juli 2002): Kommunikationshilfenverordnung
e VBD (Juli 2002): Verordnung Uber barrierefreie Dokumente in der Bundesverwaltung

e BITV (Dez. 2016): Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung

Soweit Aufgabentrager Verkehrsleistungen an eigene Verkehrsunternehmen in
Form einer Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 der VO (EG) 1370/2007 (interner
Betreiber) vergeben und die Vorgaben dieser Direktvergabe/dieses
Dienstleistungsauftrags entsprechende Regelungen enthalten, gehen diese

Bestimmungen den nachfolgenden Festlegungen insoweit vor.

Fiir die Fahrzeuge im Regionalbusverkehr gelten folgende Vorgaben:

1. AuBeres Erscheinungsbild (Tiiren, Ein- und Ausstieg, Werbung)

Zwingende Vorgaben sind:

Die Farbgebung und das AuBendesign miissen nach den einheitlichen Gestaltungsvorgaben
des bzw. der Aufgabentrager zur Farbgestaltung und Materialauswahl erfolgen (,,Busdesign-
vorgaben BREISGAU-BUS") entsprechend der dieser Anlage angefligten Gestaltungsskizzen

erfolgen:

e Logo BREISGAU-BUS (wird im Jahr 2022 festgelegt)
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e Gestaltungsvorgaben Fahrzeuge im Regionalbusverkehr (wird im Jahr 2022 festge-
legt)

Genaue Vorgaben zur Farbgestaltung und Materialauswahl erfolgen durch die Aufgabentra-

ger im Rahmen technischer Detailvorgaben und -richtlinien.

Fir Bestandsfahrzeuge und Fahrzeuge, die im Ersatz- oder Verstarkerverkehr eingesetzt wer-
den, sollen die Aufgabentrager Ausnahmen insbesondere von den Vorgaben zur Farbgestal-
tung zulassen. Dies gilt auch flir Fahrzeuge, die im Rahmen von On-Demand-Verkehren ein-
gesetzt werden. Es bleibt ausdriicklich vorbehalten, dass Aufgabentrdger im Rahmen von
Dienstleistungsauftragen weitere Regelungen zum Busdesign vorschreiben.

Das BREISGAU-BUS-Logo und das RVF-Logo sind an jedem eingesetzten Fahrzeug gut sichtbar
an der Front, neben oder auf jeder Tir und am Heck anzubringen.

Die Fahrzeuge durfen nicht mit Logos, Banderolen oder ahnlichem im Design anderer Ver-
kehrsverbiinde ausgestattet sein, sofern die betroffene Linie bzw. das betroffene Linienblindel
nicht grenzuberschreitend zum Nachbarverbund verkehrt.

AuBenwerbung am Fahrzeug und Werbung im Innenraum von und fur Dritte ist in Fahrzeugen
des Regionalbusverkehrs nur unter Berlicksichtigung der im Folgenden genannten Bedingun-

gen zulassig:

e Die Frontseite der Fahrzeuge ist von Werbung freizuhalten.

e Werbung darf nicht zum Verkleben der Fensterflachen (mit Ausnahme der Heckschei-
ben) und damit zu einer Sichtbehinderung fiihren oder die Wahrnehmbarkeit der Fahr-
gastinformationen beeintrachtigen. Im Ausnahmefall diirfen nach Abstimmung mit dem
Aufgabentrager 25% der Seitenscheiben beklebt werden. Es ist Lochfolie zu verwen-
den. Eine Sichtbehinderung der Fahrgdste ist auszuschlieBen. Die Erkennbarkeit der
Turen muss auch flr sehbehinderte Menschen gewahrleistet sein.

e AuBenwerbung an Fahrzeugen ist nicht zuldssig im Sichtbereich von Eingangstiiren, an
denen Symbole oder Piktogramme fiir mobilitats- oder sinneseingeschrankte Personen
angebracht sind.

e Die Werbegegenstande dirfen in keinem Widerspruch zu den Geschaftsinteressen des
zustandigen Aufgabentrageres und des Verkehrsverbundes stehen, missen politisch
und religids neutral sein und missen berlicksichtigen, dass die Fahrzeuge auch von
Kindern und Jugendlichen genutzt werden. Es darf deshalb insbesondere nicht fiir Al-
koholika, Tabakwaren und mit freizligiger Darstellung von Kérpern geworben werden.

3
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¢ Nicht genutzte Werbeflachen dirfen zu 50% zur Eigenwerbung genutzt werden, die
anderen 50% sind mit Werbung flir den RVF und den BREISGAU-BUS zu versehen,
wobei die Herstellung deren Werbung durch RVF bzw. den zusténdigen Aufgabentrager
zu leisten ist.

e Durch Werbeflachen darf ein fiir die Fahrgaste ansprechendes Erscheinungsbild der
Fahrzeuge nicht beeintrachtigt werden.

Werbung, die diesen Grundsatzen widerspricht ist auf Verlangen des zustandigen Aufgaben-
tragers unter Kostenfreihaltung dessen zu beseitigen.

Die Linienbeschilderung auBen (frei programmierbare, alphanumerische LED- oder Vollmatrix-
Anzeige) muss bei Dunkelheit beleuchtbar sein und folgende Angaben umfassen: Fahrzeug-
front: Liniennummer und Fahrtziel; Einstiegsseite: Liniennummer und Fahrtziel; Fahrzeugheck:
Liniennummer. Alle Linienbeschilderungen sind in ihrer Farbigkeit kontrastreich und entspre-
chend groB3 zu gestalten. Laufschriften dirfen wegen der schlechten Erkennbarkeit fur Sehbe-
hinderte nicht zum Einsatz kommen. Fahrzeuge, die vortibergehend nicht im Linienverkehr
unterwegs sind oder langere Streckenabschnitte ohne Haltestellen im Liniendienst befahren,
haben in diese Zeiten und zwar in Abhangigkeit vom Wochentag und der Tageszeit die folgen-
den Texte einzublenden: ,BREISGAU-BUS winscht einen guten Morgen", ,,BREISGAU-BUS
winscht einen guten Tag" sowie ,BREISGAU-BUS wiinscht einen schénen Abend", bzw. zwi-
schen Freitagmittag und Sonntagabend: ,,BREISGAU-BUS wiinscht ein schénes Wochenende".
Weitere Textbausteine sind zuldssig, diese missen frei von Diskriminierung und Beleidigung
sein. Sie mussen weiterhin politisch neutral und frei von Werbung auBerhalb des Busunterneh-
mens, der RVF und BREISGAU-BUS sein.

Die Einstiegstiiren und Bedienelemente sind durch klare optische Kontrastdifferenzierung op-
tisch gut erkennbar, auch fiir Fahrgaste mit Sehbehinderungen zu gestalten (entsprechend
DIN 32975). Durch die duBere Gestaltung des Fahrzeuges (z.B. Farbgebung, Werbung) wird
die Erkennbarkeit und Lesbarkeit der flir den Fahrgast vorgesehenen Fahrzeugeinrichtungen
(z.B. Linienbezeichnung, Fahrzielanzeigen, Tirbetatigungseinrichtungen, Tlren) nicht beein-
trachtigt.

Fahrzeuge, die einen Rollstuhlstellplatz und/oder einen Behindertensitz aufweisen, sind auBen
auf der Beifahrerseite des Fahrzeugs und neben den jeweiligen Betriebstiiren mit Piktogram-

men zu kennzeichnen, die von auBen sichtbar sind. Geeignete Piktogramme sind auch innen
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im Fahrzeug in der Nahe des Rollstuhlstellplatzes und/oder des Behindertensitzes anzubringen
(gemaB EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.4).

Die Ein-/Ausstiegstiiren sind gemaB den Bestimmungen der EU-Richtlinie 2001/85/EG auszu-
fuhren. Die hindernisfreie Mindestdurchgangsbreite soll zumindest 90cm (Einzelttir) bzw.
120cm (Doppeltiir) betragen.

Alle fur Rollstuhlfahrer vorgesehenen Tiren des Fahrzeugs haben mindestens 90cm breit zu
sein. Diese Breite darf um 10cm geringer ausfallen, wenn die Messung auf der Hohe der Hand-
laufe vorgenommen wird (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.6.3).

Bei Niederflurfahrzeugen muss mindestens eine Tur den Niederflurbereich erschlieBen und die
Turen sollten nicht unter die Einstiegskante reichen.

Es muss mindestens eine Tiir vorhanden sein, die von Rollstuhlfahrern benutzt werden kann.
Die Tur fur den Zugang von Rollstuhlfahrern ist mit einer den Vorschriften der Omnibusrichtli-
nie entsprechenden Einstiegshilfe auszustatten (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Ab-
schnitt 3.6.2).

Die Position des Turoéffnungstasters (innen und auBen) hat den Bestimmungen der EU-Richtli-
nie 2001/85/EG zu entsprechen (Anhang VII Abschnitt 3.9.1).

Damit die Taster zur Tlr6ffnung flir alle Fahrgaste gut auffindbar und erkennbar sowie gut
erreichbar und bedienbar sind, sind bei der Montage und Ausflihrung die Anforderungen an
Bedienelemente gemaB Ziffer 5. zu erfillen.

Bei automatisch schlieBenden Ein-/Ausstiegstiiren soll innen und auBen zusatzlich zu den all-
gemeinen Tlrtastern ein blauer, speziell gekennzeichneter Turtaster angebracht werden, des-

sen Betatigung eine langere Turéffnungszeit bewirkt.

Der selbsttdtige SchlieBvorgang an gekennzeichneten Tiren flir besondere Zwecke (wie z.B.
fur Fahrgaste mit Kinderwagen, fiir Fahrgdste mit eingeschrankter Mobilitat usw.) kann durch

Fahrpersonal oder Fahrgast (z.B. mittels Drucktaster) unterbrochen werden.

Die Unterbrechung/Verhinderung des selbsttatigen SchlieBvorgangs ist dem Fahrpersonal z.B.
durch eine Kontrollleuchte anzuzeigen. In jedem Fall lasst sich der selbsttatige SchlieBvorgang
durch das Fahrpersonal erneut einleiten (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang I Abschnitt
7.6.6.4).
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Bei TurzwangsschlieBung muss das 2-Sinne-Prinzip beachtet werden, d.h. akustische und op-

tische Warnung innerhalb und auBerhalb des Fahrzeugs.

Fremdkraftbetatigte Betriebstiiren und ihr Betdtigungssystem haben so beschaffen zu sein,
dass ein Fahrgast von der sich schlieBenden Tur weder verletzt noch eingeklemmt werden
kann (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang I Abschnitt 7.6.5.6.).

Dabei ist besonders darauf zu achten, dass Blindenstdcke mit kugelférmiger Stockspitze beim
SchlieBen der Tur nicht hangen bleiben kénnen.

Bei ungenligender direkter Sicht miissen optische oder sonstige Einrichtungen eingebaut sein,
mit deren Hilfe das Fahrpersonal von seinem Sitz aus die Anwesenheit eines Fahrgastes in der
unmittelbaren Umgebung jeder nicht selbsttatig 6ffnenden und schlieBenden Betriebstir in-
nerhalb und auBerhalb des Fahrzeugs erkennen kann (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang I Ab-
schnitt 7.6.4.6).

Die Hohen von Haltestellen, FahrzeugfuBbéden und Fahrzeugtrittstufen sind so aufeinander

abzustimmen, dass die Fahrgaste bequem ein-und aussteigen kdnnen.

Fahrzeugstufen sind gemaB den Bestimmungen der EU-Busrichtlinie auszufiihren (EU-Richtli-
nie 2001/85/EG Anhang I Abschnitt 7.7.7.).

Der Zugang von Fahrgasten mit eingeschrankter Mobilitdt ist besonders zu beriicksichtigen;
insbesondere hat die Stufenh6he so niedrig wie mdglich zu sein (EU-Richtlinie 2001/85/EG
Anhang I Abschnitt 7.7.7.2.).

Turoffnungen sind auf jeder Seite mit kontrastreichen und somit flir sehbehinderte Fahrgaste
gut erkennbaren Handlaufen und/oder Haltegriffen zu versehen. Bei Doppeltiiren kann diese
Anforderung durch Anbringung einer mittleren Haltestange oder eines mittleren Handlaufs er-
fullt werden. Montage und Ausfiihrung der Handlaufe, Haltegriffe und Haltestangen haben den
Bestimmungen der EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang I Abschnitte 7.11.1 und 7.11.3 zu ent-

sprechen.

Im Ein-/Ausstiegsbereich des Fahrzeugs und unmittelbar auBerhalb des Fahrzeugs ist eine
angemessene Beleuchtung vorzusehen, damit Personen mit eingeschrankter Mobilitat sicher
ein- und aussteigen kdnnen (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.10.1).



ZRF-Nahverkehrsplan 2021 — Anlage 6

Folgende zusatzlichen Hinweise und Empfehlungen bestehen:

Es wird empfohlen, dass es an den Fahrzeugtiiren ein blindengerechtes System flir Tlréffnung
von auBen gibt, also ein akustisches Findesignal oder, sobald technisch verfiigbar, eine Fern-
bedienung per Funk.

2. Einstiegshilfen

Zwingende Vorgaben sind:

Bei samtlichen neu anzuschaffenden Fahrzeuge fir den Linienverkehr muss es sich um barri-
erefreie Fahrzeuge handeln. In der Regel sollen dabei Niederflurfahrzeuge oder Low-Entry-
Fahrzeuge bevorzugt werden. Ausgenommen hiervon sind Fahrzeuge fiir einzelne Verstarker-
fahrten, im Schilerverkehr und als Reservefahrzeug. Diese Fahrzeuge miissen mit einem ge-
eigneten und funktionsfahigen Hublift ausgestattet sein. Die fahrplanmaBigen Anschllisse mus-

sen auch mit diesen Fahrzeugen erreicht werden.

Bei Klein- und Midibussen sind auch Fahrzeuge mit einem Niederflurabteil oder Rampen zulas-
sig. Eine durchgehende Niederflurigkeit ist nicht zwingend erforderlich.

Einstiegshilfen (Rampen, Hubvorrichtungen) und Absenkvorrichtungen haben den Bestimmun-
gen der EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.11 zu entsprechen.

Niederflurfahrzeuge missen bei einer Neubeschaffung Uber eine Rollstuhlrampe (eingebaut
oder mobil) verfugen.

Die Neigung der Einstiegsrampe darf maximal 12% betragen. Die Neigung der Einstiegsrampe
soll nach Mdglichkeit 6% nicht iberschreiten (teilweise rechtlich verbindlich, siehe EU-Richtli-
nie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.11.4.1.3).

Tilrhdhen missen zur Héhe des Haltestellenbordsteins passen (vgl. Anlage 3 zum NVP, Regel-
héhe 20-22cm).

7
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Folgende zusatzlichen Hinweise und Empfehlungen bestehen:

Bei Bestandsfahrzeugen wird eine Nachriistung von Einstiegshilfen empfohlen. Rampen sollen
nach oben keine zusatzlichen Absdtze aufweisen (Klavierband-Scharniere bei Klapprampen
sind zulassig), und nach unten mdglichst flach aufliegen. Eine sichere Ein-und Ausfahrt flr
Fahrgaste, die einen Rollstuhl nutzen, muss jedenfalls gewahrleistet sein.

Die Absenkvorrichtung (Kneeling-Einrichtung) soll bei Bussen auch bei kurz aufeinander fol-
genden Haltestellen einsetzbar sein. Es wird empfohlen, dass die Bedienung der Kneeling-
Einrichtung durch das Fahrpersonal nach Bedarf erfolgen kann, also z.B. auch fiir gehbehin-
derte Fahrgaste, dltere Fahrgaste etc.).

3. Fahrgastraum

Zwingende Vorgaben sind:

Es muss mindestens ein Fahrscheinentwerter (gem. Vertriebsrichtlinien RVF) an der vorderen

Tur vorhanden sein.
Es ist mindestens ein Abfallbehdlter an der hinteren Tilr anzubringen.

Es ist ein Mindestsitzabstand von 700 mm einzuhalten (Sitzabstand bei Reihenbestuhlung laut
VDV-Schrift 230 "Rahmenempfehlung fiir Niederflur-Linienbusse, Teil B, Nr. 2.01 Bestuhlungs-
plan“).

Der Fahrgastraum ist optisch kontrastreich zu gestalten. Haltestangen und Haltegriffe missen
unter verschiedenen Beleuchtungsverhaltnissen einen ausreichend hohen optischen Kontrast

zur Fahrzeuginnenausstattung (Boden, Sitze) aufweisen.

Bedienelemente haben optisch auch flir sehbehinderte Fahrgaste ausreichend kontrastreich zu

ihrer unmittelbaren Umgebung zu sein.

Gefahrenbereiche sind optisch kontrastreich zu markieren und gut zu beleuchten. Die Innen-
beleuchtung des Fahrzeugs hat den Bestimmungen der EU-Richtlinie 2001/85/EG zu entspre-
chen (Anhang I Abschnitt 7.8). Eine Beleuchtung, die die Sicht des Fahrerpersonals beein-
trachtigen kénnte, darf nur beim stehendem Fahrzeug in Betrieb sein. Die Innenbeleuchtung
des Fahrzeugs ist zum sicheren Erkennen von Kanten, Stufen und Gefahrenstellen sowie zum

Lesen von visuellen Fahrgastinformationen ausreichend hell zu gestalten.
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Gange und Durchgdnge haben jederzeit, z.B. auch bei Nasse, eine rutschfeste und griffige
Oberflache aufzuweisen (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang I Abschnitt 7.7.5.9).

Zwischen der Tir am Fahrerplatz und der Tir in der Fahrzeugmitte muss ein stufenfreier
Durchgang (Mittelgang einschlieBlich Sondernutzungsflache) vorhanden sein. Dies gilt auch
bei einem mdglichen Einsatz von hochflurigen Fahrzeugen, nicht aber bei Klein- und Midibus-
sen. Die Neigung des Gangs hat den Bestimmungen der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang I
Abschnitt 7.7.6 und Anhang VII Abschnitt 3.5) zu entsprechen.

Flr eingeschrankt mobile Personen (EMP) sind tiirnahe Sitzpldatze gemaB den Bestimmungen
der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang I Abschnitt 7.7.8.5.2. und Anhang VII Abschnitt 3.2)
vorzusehen. Diese sind vevorzugt in Tlrndhe im Bereich des Fahrzeugflihrers auszuweisen.
Dabei sind mindestens 2 Sitzplatze fur Schwerbehinderte als solche eindeutig zu kennzeichnen,
z.B. durch Scheibenpiktogramme in Augenhdhe stehender Fahrgdste. Mindestens ein Platz im
Turbereich ist als Aufstellflache flr Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwagen einzurichten (Son-
dernutzflache). Der zustandige Aufgabentrager kann bei Bedarf fiir einzelnen Linien eine ho-
here Zahl von Sitz- oder Stellflachen fur EMP vorschreiben. Das Nahere regelt der Liniensteck-
brief der jeweiligen Verbindung.

Die Sitzplatze fir EMP haben in dem Teil des Busses zu sein, in den EMP am leichtesten ein-
und aussteigen kénnen. Sitze, die bei Nichtbenutzung hochklappen, diirfen nicht als Sitze flir
EMP ausgewiesen werden. Die Sitzplatze fir EMP sollten mdglichst in der Nahe und im Sichtfeld
des Fahrpersonals vorgesehen werden. Dies ist insbesondere flir sehbehinderte und blinde
Menschen von Bedeutung.

Die Sitzplatze fir EMP sind deutlich mittels ausreichend kontrastreich und groB gestalteter
Piktogramme zu kennzeichnen (Richtlinie 2001/85/EG Anhang 7 Abschnitt 3.4).

Die Ausstattung und die Abmessungen der Sitzplatze flir EMP und das Raumangebot im Be-
reich der Sitzplatze flir EMP haben den Bestimmungen der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang
VII Abschnitt 3.2.) zu entsprechen, wobei empfohlen wird, dass der FuBraum im Bereich dieser

Sitze mdglichst eben und waagerecht ist.

Unter oder neben mindestens einem der Sitze fiir EMP hat angemessener Platz fiir einen Blin-
denhund / Fihrhund / Partnerhund zu sein (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt
3.2.).
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Zwischen den Sitzplatzen fir EMP und der fiir das Ein- und Aussteigen geeigneten Tir sind
ausreichend kontrastreich zum Hintergrund gestaltete Handldufe und Haltegriffe, die den Zu-
gang zu den Sitzplatzen und das Hinsetzen und Aufstehen erleichtern gemaB den Bestimmun-
gen der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang I Abschnitt 7.11.4.1.) anzubringen.

Folgende zusatzlichen Hinweise und Empfehlungen bestehen:

Eine stufenlose Innenraumgestaltung ist anzustreben. Wenn Stufen unvermeidbar sind, dann
sind diese gemaB den Bestimmungen der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang I Abschnitte 3.1.,
7.7.5.5. und 7.7.7.) zu gestalten. AuBerdem wird empfohlen, dass alle Stufen gleichmaBig
beleuchtet und optisch kontrastreich markiert werden (Setzstufe und Trittstufe markieren;
Breite der Markierung 5-8cm).

Es wird empfohlen, dass die Innenbeleuchtung gleichmaBig und blendfrei ist. Lichtquellen in
Sicht- und Augenhohe sollen vermieden werden.

Es wird empfohlen, dass nach Méglichkeit Lichtquellen mit Leitfunktion eingesetzt werden (z.B.
unterschiedliche Anordnung / Farbtemperatur flr Fahrgastraum und Ausstiegszone).

Es wird empfohlen, die Beleuchtung der Ein-/Ausstiegsbereiche so auszufiihren, dass sie von
den Fahrgasten nicht ausgeschaltet werden kann.

Transparente Objekte und Glasflachen sollen durch durchgangige, gut sichtbare, farblich aus-
reichend kontrastierende und sich vom Hintergrund und von der Umgebung abhebende Mar-
kierungsstreifen mit hellem und dunklem Anteil in zwei H6hen gekennzeichnet werden. GroBe

Glasflachen, die ohne Sockel bis zum Boden reichen sind nach Méglichkeit zu vermeiden.

Es wird empfohlen, dass flir Fahrgaste mit Kinderwagen, sperrigem Gepack etc. nach Mdglich-
keit ein barrierefrei zuganglicher Multifunktionsbereich mit aufklappbaren Sitzflachen zur Ver-

fligung steht. Im Multifunktionsbereich kénnen auch Rollstuhlplatze vorgesehen werden.

10



ZRF-Nahverkehrsplan 2021 — Anlage 6

4, Beliiftung

Zwingende Vorgaben sind:

Es sind ausreichende Belliftungsmdglichkeiten im Fahrgastraum und am Fahrerplatz zu ge-

wabhrleisten.

Die regelmaBig im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sind mit einer Klimaanlage auszu-

statten.

Um eine ausreichende Beliiftungsmdglichkeit fiir den Fall zu gewahrleisten, dass die Klimaan-
lage ausfallen sollte, sind die Fahrzeuge entweder mit 4 Klappfenstern oder mit 2 Klappfens-
tern und 2 Dachluken auszustatten. Die Klappfenster missen abschlieBbar ausgefiihrt werden
und dirfen nur im Bedarfsfall durch das Fahrpersonal aufgeschlossen werden.

Alle eingesetzten Fahrzeuge sind Nichtraucherfahrzeuge. Fahrgasten und Fahrpersonal ist das
Rauchen im Fahrzeug nicht gestattet. Das gilt auch flir die Pausenzeiten des Fahrpersonals.
5. Festhaltemodglichkeiten

Zwingende Vorgaben sind:

Die Positionierung und die Ausfiihrung von Handldaufen, Haltegriffen und Haltestangen hat
zumindest den Bestimmungen der Richtlinie 2001/85/EG (Anhang I Abschnitt 7.11.) zu ent-
sprechen. Festhaltemdglichkeiten sind leicht erreichbar, leicht erkennbar und optisch kontrast-

reich zu Sitzen und FuBboden auszufiihren.
Vertikale Haltestangen

e Im Fahrgastraum sind mindestens im Abstand von zwei Sitzreihen, jedoch nur auf einer
Gangseite, vertikale Haltestangen anzubringen.

e Eine Ausnahme bilden Sitzreihen, an denen Sitzplatze gegeniliber angeordnet sind (z.B.
zwei Sitze in Fahrtrichtung und zwei entgegen der Fahrtrichtung). Hier sind an beiden
Sitzreihen vertikale Haltestangen anzubringen, um zusatzliche Haltemdglichkeiten fiir
stehende Fahrgaste anzubieten.

e An den Fahrgastsitzen, an denen keine Haltestangen vorhanden sind, sind mindestens
an jedem 2. Sitzplatz gangseitig auf beiden Seiten des Ganges Haltegriffe vorzuhalten,
die von den im Gang stehenden Fahrgasten gut erreicht werden kénnen.
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Horizontale Haltestangen

e Langs des Ganges ist mindestens eine horizontale Haltestange in Deckenndhe vorzu-
sehen, an der Halteschlaufen anzubringen sind (1 Schlaufe je Sitzreihe).

e Fir den Fall, dass die horizontale Haltestange unter 1,85m vom Boden des Ganges
entfernt ist, kdnnen vertikale Haltestangen entfallen.

6. Bedienelemente

Zwingende Vorgaben sind:

Im Fahrgastraum (neben den Sitzen flir EMP und im Niederflurbereich) und auBen am Fahr-
zeug sind Kommunikationseinrichtungen gemaB den Bestimmungen der EU-Richtlinie
2001/85/EG (Anhang VII Abschnitt 3.3) anzubringen. Es wird empfohlen, dass diese Kommu-
nikationseinrichtungen auch fir blinde und hérbehinderte Fahrgaste und flir Fahrgaste im Roll-
stuhl benutzbar sind.

Wenn an einzelnen Haltestellen nur bei Bedarf gehalten wird, muss die Mdglichkeit bestehen,
dass die Fahrgaste dem Fahrer einen Haltewunsch anzeigen kénnen. Die entsprechenden
Kommunikationseinrichtungen sind gemaB der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang I Abschnitt
7.7.9.1.) auszufiihren und anzubringen. Die Betdtigung der Bedienelemente soll optisch und
akustisch quittiert werden, d.h. ein Ton oder Klickgerdusch soll hérbar und die optische Besta-
tigung im Fahrzeug oder am Bedienelement erkennbar sein (z.B. Leuchtring oder LED beim
Taster oder Anzeige ,Halt an®™ / , Tur 6ffnet an nachster Haltestelle®/ ,,Stopp" im Fahrzeug oder
am Taster).

Haltanforderungstaster sind gleichmaBig Gber das Fahrzeug verteilt anzubringen, so dass még-
lichst von jedem Sitzplatz aus, zumindest aber von den flir EMP ausgewiesenen Sitzplatzen
aus, ein Haltanforderungstaster auch im Sitzen erreichbar ist.

Folgende zusatzlichen Hinweise und Empfehlungen bestehen:

Es wird empfohlen, Haltanforderungstaster an standardisierten Montage-Orten anzubringen,
vorzugsweise an Haltestangen. Haltanforderungstaster sollen die Anforderungen an Bedien-

elemente erfiillen.

Die Bedienelemente (Haltewunschtaster, Turéffnungstaster, Kommunikationseinrichtungen
usw.) sollen die folgenden Anforderungen erfillen:

12
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» Bedienelemente sind leicht zugénglich (entsprechend ONORM B1600) zu positionieren.

e Bedienelemente sollen in ausreichendem optischem Kontrast zu ihrer unmittelbaren
Umgebung stehen, d.h. der Leuchtdichtekontrast von angrenzenden Flachen soll min-
destens 30% des Schwarz-WeiB-Kontrasts betragen.

e Bedienelemente sollen reliefartig erhéht und auch fiir blinde Menschen gut auffindbar
sein.

¢ Die Funktion der Bedienelemente soll visuell und taktil eindeutig erkennbar sein.

e Bedienelemente sollen groBflachig, auch mit eingeschrankter Fingerfunktion und mit
minimalem Kraftaufwand zu betdtigen sein.

e Bedienelemente sollen einen spirbaren Druckpunkt haben (keine Sensortasten).

7. Rolistuhlplatz und Riickhaltessysteme

Zwingende Vorgaben sind:

In Linienbussen im Regionalverkehr ist mindestens ein ausgewiesener Rollstuhlplatz bzw. auf
einzelnen Linien (im Liniensteckbrief vermerkt) mindestens zwei ausgewiesene Rollstuhlplatze

pro Fahrzeug vorzusehen.

Rollstuhlplatze sind mit dem entsprechenden Piktogramm zu kennzeichnen (EU-Richtlinie
2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.4).

Der Zugang zum Rollstuhlstellplatz muss mindestens fiir einen Rollstuhl gemas ISO 7193 mit

einem Gesamtgewicht von maximal 300 kg geeignet sein.

Die Abmessungen des Rollstuhlplatzes haben mindestens den Bestimmungen der EU-Richtlinie
2001/85/EG (Anhang VII Abschnitt 3.6.1.) zu entsprechen.

Der Rollstuhlplatz kann mit multifunktionalem Stellraum kombiniert werden: Es diirfen Klapp-
sitze eingebaut werden; in hochgeklapptem und unbenutztem Zustand dirfen diese Sitze je-
doch nicht in den Rollstuhlbereich hineinragen (EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang VII Abschnitt
3.7.).

Wenn der FuBraum eines Sitzes oder ein Teil eines Klappsitzes in Benutzungsstellung in einen
Rollstuhlstellplatz hineinragt, ist an oder neben diesen Sitzen ein Schild mit folgender Aufschrift

anzubringen: ,Diesen Platz bitte fiir einen Rollstuhlfahrer freigeben®™. Ein Fahrzeug darf im
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Rollstuhlbereich mit herausnehmbaren Sitzen ausgestattet werden, sofern sich diese Sitze vom

Fahr- oder Begleitpersonal leicht ausbauen lassen.

Die FuBbodenoberflaiche des Rollstuhlstellplatzes hat rutschfest zu sein (EU-Richtlinie
2001/85/EG Anhang VII Abschnitt 3.6.1).

Am Rollstuhlplatz miissen eine Notruf-Einrichtung und ein Haltanforderungstaster mit speziel-
lem Signal beim Fahrpersonal gemaB der EU-Richtlinie 2001/85/EG Anhang I Abschnitt 3.3.)
so angebracht zu werden, dass sie vom Rollstuhl aus leicht auch bei eingeschrankter Beweg-

lichkeit bzw. eingeschrankter Fingerfunktion bedienbar sind.

Rollstuhlplatze sind mit einem Rickhaltesystem gemaB der EU-Richtlinie 2001/85/EG auszu-

statten. Hierflir gelten folgende Anforderungen:

In Fahrzeugen, deren Sitze nicht mit einem Insassenrlickhaltesystem ausgestattet sein
mussen, ist der Rollstuhlbereich gemaB der EU-Busrichtlinie mit einem Riickhaltesys-
tem auszuristen, das die Standfestigkeit des Rollstuhls inklusive seines Nutzers ge-
wabhrleistet.

Das Rickhaltesystem, mit dem ein Rollstuhlstellplatz ausgerustet ist, muss sich im Not-
fall leicht 6ffnen lassen. Die Bedienungsanleitung ist in der Nahe des Rickhaltesystems
deutlich sichtbar anzubringen.

Dazu ist der Rollstuhlplatz gemaB der EU-Richtlinie 2001/85/EG (Anhang VII Abschnitt 3.8.)

wie folgt auszulegen:

Eine der Langsseiten des Rollstuhlstellplatzes schlieBt an eine Wand oder Seitenwand
des Fahrzeugs an.

In Fahrtrichtung vor dem Rollstuhlstellplatz ist eine Riickhaltevorrichtung (Rlicken-
lehne, Haltelehne, Riickhaltewand) vorzusehen, die ein Umkippen des Rollstuhls ver-
hindert. Diese Rickhaltevorrichtung muss einer Kraft von 2500 N £+ 200 N je Rollstuhl
standhalten kdnnen.

An der Wand oder Seitenwand des Fahrzeugs ist eine Haltestange oder ein Haltegriff
so anzubringen, dass diese bzw. dieser vom Rollstuhlfahrer leicht ergriffen werden
kann.

Eine Vorrichtung, die den Rollstuhl gegen seitliches Verrutschen, Kippen bzw. Ausdre-
hen sichert, ist anzubringen.
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e In der Nahe des Rollstuhlistellplatzes ist ein Hinweisschild mit folgender Aufschrift an-
zubringen: ,Dieser Platz ist fir Rollstuhlfahrer reserviert. Den Rollstuhl entgegen der
Fahrtrichtung gegen die Haltelehne oder Riickenlehne stellen und Bremsen anziehen".

Folgende zusatzlichen Hinweise und Empfehlungen bestehen:

Neben oder gegenliber dem Rollstuhlplatz soll ein Sitzplatz fiir eine Begleitperson vorhanden

sein.

Es wird empfohlen, dass der Zugang zum Rollstuhlstellplatz aber auch fir Hand- und Elektro-
rollstiihle und Elektro-Scooter nach Mdglichkeit mit einer Breite von maximal 70cm, einer
Lange von bis zu 143cm und einem Wendekreisdurchmesser von maximal 150cm gewahrleis-
tet wird. Es wird empfohlen, dass die Einfahrbreite zum Rollstuhlplatz und die Mandvrierflache
mindestens den Anforderungen der ONORM B1600 entsprechen.

Es wird aber empfohlen, dass nach Mdglichkeit die Abmessungen des Rollstuhlstellplatzes der
ONORM B1600 entsprechen. Idealerweise sollte der Rollstuhlplatz mindestens 220cm lang
sein, weil er dann auch von einem Rollstuhl mit angekoppelter Zugmaschine oder von zwei

konventionellen Rollstiihlen in Querposition genutzt werden kann.

Es wird empfohlen, am Rollstuhlplatz wandseitig eine Festhaltemdglichkeit flir den Fahrgast

im Rollstuhl auf 70-90cm Hbhe anzubringen.

Es wird empfohlen, dass die Montageposition der Bedienelemente fiir Notruf-Einrichtung und
den Haltanforderungstaster der ONORM B1600 entspricht.

Es wird empfohlen, dass in Fahrzeugen, deren Sitze nicht mit Insassenriickhaltesystem aus-
gestattet sein miissen, der Rollstuhlfahrer méglichst mit dem Riicken zur Fahrtrichtung befér-
dert wird.

Empfohlene Rickhaltevorrichtung: Die beste Losung ist eine senkrechte Riickhaltewand bis
auf die Hohe 135cm ab FuBboden, durchgehend oder horizontal unterbrochen. Diese Riickhal-

tewand besteht aus den folgenden drei Teilen:

e Gepolsterter Aufprallschutz fiir den Kopf im Héhenbereich 105-135cm; abzudeckender
Bereich von 15cm bis 75cm ab Seitenwand.

e Auffangflache fiir das Riickenteil im Héhenbereich 50-105cm, Breite mindestens 70cm.
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e Auffangbereich fir die Rollstuhlrader (d.h. fiir die groBen Rader der Handrollstiihle und
die kleineren Rader der Elektrorollstiihle) ist entweder als Auffangflache im Héhenbe-
reich 20-40cm ab FuBboden oder mit 2 Stangen (Héhe 35cm + 5cm und 18cm + 3cm
Uber FuBboden) auszubilden. Beide Losungsmdglichkeiten sind Uber die ganze Breite
von 90 cm zu ziehen. Der Auffangbereich fir die Rollstuhlrdder muss eine Masse von
300 kg bei Vollbremsung und leichter Kollision aufhalten kdnnen.

Alle drei Teile dieser Rickhaltewand sollen in einer mdglichst vertikalen Ebene liegen. Die

Sitzteile eingebauter Klappsitze dirfen im hochgeklappten Zustand héchstens 6 cm vorstehen.

Gegen seitliches Kippen bzw. Ausdrehen wird folgende SicherungsmaBnahme empfohlen: Die
Sicherung gegen seitliches Verrutschen, Kippen bzw. Ausdrehen erfolgt idealerweise durch
einen einfachen Rollgurt, der mit einem Haken an geeigneter Stelle des Rollstuhls eingehdngt
werden kann. Die Achse der Rollgurt-Rolle soll vertikal angeordnet sein. Der Gurt muss fixiert
bleiben, wenn sich der Rollstuhl unbeabsichtigt zu verschieben droht, entweder durch manu-
elle Blockierung oder durch einen eingebauten Beschleunigungssensor, der bei Beschleunigun-

gen > 0,1g (langs oder quer zur Fahrzeugachse) den Gurt blockiert.

An mindestens 150cm langen Rollstuhlstellplatzen kénnen mit zwei Haltevorrichtungen im Ab-
stand von 70 + 5cm sowie 135 £+ 5cm zur Rickhaltewand und vertikal 60 £ 10cm Uber dem
Fahrzeugboden zwei Rollstiihle in Querposition gesichert werden. Die Haltevorrichtung muss
eine Kraft senkrecht zur Buswand von 2kN halten kénnen. Sind zwei Rollstiihle zu beférdern,
wird empfohlen, beide aus Sicherheitsgriinden seitlich zur Fahrtrichtung nebeneinander mit

der Rickseite gegen die Buswand zu parken:

e Der erste Rollstuhl wird seitlich so dicht wie mdglich an die Riickhaltevorrichtung ge-
fahren und bei angezogener Handbremse mit der ersten Haltevorrichtung (Rollgurt)
gesichert.

e Der zweite Rollstuhl wird seitlich dicht an den ersten Rollstuhl platziert und bei ange-

zogener Handbremse mit dem zweiten Rollgurt gesichert.

Der schwerere Rollstuhl ist dabei unbedingt als erster direkt dicht an der Riickhaltevorrichtung

quer zur Fahrtrichtung zu positionieren.
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8. Fahrgastinformation

Zwingende Vorgaben sind:

Neufahrzeuge sind mit Multifunktionsdisplays auszustatten, auf denen umfassende Informati-
onen Uber Fahrtstrecke, Anschliisse oder Fahrplanabweichungen dargestellt werden kénnen.
Die Displays sind Uiber das RBL-System zu steuern. Die Displays sind barrierefrei zu gestalten.

Uber der Sondernutzflache ist ausreichend Platz fiir das Anbringen eines Liniennetzplanes vor-
zusehen. Liniennetzplane sind auf Verlangen der Aufgabentrager kostenfrei anzubringen.

Die Anzeige des nachsten Halts bzw. der Information zur Linie und der Endhaltestelle ist im
Fahrzeuginnenraum so zu platzieren, dass sie moglichst von jedem Sitz- und Stehplatz aus

eingesehen werden kann.

Die GroBe von elektronischen Anzeigen ist so zu bemessen, dass Namen einzelner Haltestellen

oder Worter von Mitteilungen vollstandig angezeigt werden kdnnen.

Alle Informationen sind, soweit mdglich, immer fir zwei einander erganzende Sinne eindeutig
auszugegeben (2-Sinne-Prinzip), das heiBt alle fahrgastrelevanten Informationen sollen immer
optisch und akustisch oder optisch und taktil angeboten werden.

Fir die Informationen sind die offiziellen Namensbezeichnungen (aus Stadtplanen, Beschilde-
rungen vor Ort, Internet etc.) und auch die allgemein bekannten Farbdesigns zu verwenden.

Alle Informationen sind rechtzeitig anzubieten, wobei empfohlen wird, auch die Bedirfnisse

von EMP, die z.B. fiir die Vorbereitung zum Aussteigen langer brauchen, zu beriicksichtigen.

Eine Durchmischung von Information und Werbung ist auszuschlieBen. Werbeanzeigen sollen
nicht mit Leit- und Informationssystemen kombiniert werden. Reisenotwendige Informationen

sollen stets vor anderen (z.B. touristischen) Informationen gegeben werden.

Die akustische Fahrgastinformation erfolgt in vollem Umfang ohne Beschrankung auf betrieb-

liche Stérungen.

Folgende zusétzlichen Hinweise und Empfehlungen bestehen:

Es wird empfohlen, dass alle fahrgastrelevanten optischen und akustischen dynamischen In-

formationen zeitlich koordiniert werden.
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Es wird empfohlen, auf flir den Tourismus relevanten Strecken akustische und visuelle Infor-

mationen, soweit mdglich, in mehreren Sprachen (z.B. Englisch, Franzésisch) bereitzustellen.

Es wird empfohlen, dass von den auBerhalb des Fahrzeugs wartenden Fahrgasten bei Bedarf
akustische Informationen zu Fahrziel, Liniennummer und bei Doppelhaltestellen auch Infor-
mationen zur Halteposition von einfahrenden bzw. sich in der Haltestelle befindlichen Fahrzeu-
gen abgefragt werden kdnnen (z.B. mittels Fernbedienung, die mit den Fahrzeugen in der

Umgebung kommuniziert).

Es wird empfohlen, dass Hinweise Uiber den Gebrauch der Einrichtungen, die vom Fahrgast
bedient werden (z.B. Haltewunschabgabe, Tlrbetatigung, Fahrausweisautomat) sowie allge-
meine Verhaltensregeln (z.B. Rauchverbot, Beniitzung der Haltegriffe, Verbot des Sprechens
mit dem Fahrzeugflhrer wahrend der Fahrt, usw.) in den Fahrzeugen vorhanden sind.

Es wird empfohlen, dass diese Hinweise in leichter Sprache verfasst und bei tourismusrelevan-
ten Linien auch in einer Fremdsprache (z.B. Englisch, Franzdsisch) verfiigbar sind.

Wenn ein Fahrzeughalt zum Ausstieg nur auf Verlangen erfolgt, wird empfohlen, dass:

e rechtzeitig ein entsprechender akustischer und visueller Hinweis und

e die Riickmeldung der Haltanforderung (Hinweis ,Wagen halt" oder “Stopp”) akustisch
in geeigneter Lautstarke und visuell (Anzeige ,Wagen halt" oder ,Stopp“) gegeben
wird.

Bei optischer Fahrgastinformation ist darauf zu achten, dass keine stérenden Spiegelungen

auftreten:

e Falls Glasabdeckungen unbedingt notwendig sind, sollen spiegelfreie bzw. spiegelarme
Glaser verwendet werden. Diese sollen vorzugsweise senkrecht oder leicht nach unten
geneigt angebracht werden.

e Bei selbstleuchtenden optischen Informationen (selbstleuchtende Schilder, elektroni-
sche Anzeigen, Bildschirme etc.) sollen unvermeidbare Spiegelungen durch gréBere
Leuchtstarke kompensiert werden.

Es wird empfohlen, fiir reiserelevante Informationen grundsatzlich wegen der eingeschrankten
Wahrnehmbarkeit durch sehbehinderte Fahrgaste keine Laufschriften zu verwenden. Falls not-
wendig sollen allenfalls Wechselanzeigen mit einer minimalen Standzeit von 5 Sekunden pro

30 Zeichen verwendet werden.
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Fir nicht reiserelevante Zusatzinformationen ist Laufschrift erlaubt. Wird eine durchlaufende
Anzeige (horizontal oder vertikal) verwendet, so wird empfohlen, dass jedes vollstdndige Wort
mindestens zwei Sekunden lang angezeigt wird. Es wird empfohlen, dass die horizontale
Durchlaufgeschwindigkeit sechs Zeichen pro Sekunde nicht iberschreitet.

Es wird empfohlen, dass im Fahrgastraum die Linienbezeichnung und der Linienverlauf mit

Angabe wichtiger Haltestellen angezeigt werden, wenn dies technisch mdglich ist.
Bei akustischen Informationen ist folgendes zu beachten:

e Mdoglichst gute Qualitét von Lautsprecherdurchsagen durch standardisierte Ansagen
und Sprecherschulung (verstandliche Artikulation, dialekt- und akzentfrei) oder synthe-
tische Sprache.

e GleichmaBige Beschallung aller Fahrgastbereiche.

e Die optimale Lautstarke flir Durchsagen sollte mindestens 10 dB Uber dem typischen
Umgebungslarm liegen, héchstens aber 95 dB(A) betragen. Die Anforderungen sind
regelmaBig zu Uberpriifen. Die Lautstarke der Durchsagen soll dabei regulierbar sein.

e Ein Anklindigungssignal (z.B. 2-Ton-Gong) sollte vor den Durchsagen ertdnen.

Es wird empfohlen, dass gesprochene Informationen den wesentlichen visuellen Informationen

entsprechen, die angezeigt werden.

0. Sonstige Anforderungen an Fahrzeuge

Zwingende Vorgaben sind:

Neufahrzeuge sind mit einem rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) auszustatten. Uber
das RBL werden folgende Bereiche gesteuert: Informations- und Kommunikationsmaoglichkeit
zwischen Fahrzeug und Leitstelle, rechnergestiitzter Fahrbetrieb, sowie die Fahrgastinforma-
tion (DFI-System) und Anschlusssicherung.

Zur Uberwachung des toten Winkels von Bussen beim Rechtsabbiegen gegen potenzielle Kol-
lisionen mit Radfahrern und FuBgdngern sind neubeschaffte Fahrzeuge tiber 10 Metern Lange
mit Fahrer-Assistenz-Systemen auszustatten. Bei Bestandsfahrzeugen ist spatestens 3 Monate
nach Inkrafttreten des Nahverkehrsplans 2021 des ZRF mindestens ein Warnaufkleber an der
rechten Seite des Hecks anzubringen, der vor dem toten Winkel warnt.
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Eine Motorraumkapselung zur Dampfung der Fahrgerausche muss vorhanden sein. Fir Fahr-
zeuge, bei denen bauartbedingt eine Motorraumkapselung nicht mdéglich ist, wird zur Fahrge-
rauschdammung eine Begrenzung des Schalldruckpegels auf 80 dB (A) nach § 49 STVZO ge-
fordert.

10. Hinweise zu weiterfiihrende Literatur zur barrierefreien Fahrzeugausstat-

tung

e Anforderungen an barrierefreie Linienbusse, Forschungsgesellschaft Mobilitét — FGM,
Osterreich 2009

e VDV-Schrift 230 Rahmenempfehlung fiir Stadt-Niederflur-Linienbusse Ausgabe 07/14
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Gestaltungsskizzen zu
Kapitel 1. AuBeres Erscheinungsbild (Tiiren, Ein- und Ausstieg, Werbung)

Logo BREISGAU-BUS

Festlegung erfolgt 2022 und wird anschlieBend Bestandteil des Nahverkehrsplans

Busdesign BREISGAU-BUS

Festlegung erfolgt 2022 und wird anschlieBend Bestandteil des Nahverkehrsplans
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Anlage 7

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Linienbiindel und Verkehrsbereiche im BREISGAU-BUS-Netz

Fir den Bereich des Regionalbuslinienverkehrs (BREISGAU-BUS) werden die nachfolgend be-
schriebenen Teillinienblindel als Teilnetze im Sinne von § 9 Abs. 2 PBefG und Verkehrsbereiche
(Gesamtlinienbtindel) gebildet (vgl. Abschnitt 4.3 NVP).

Die betroffenen Aufgabentrager Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald und Landkreis Em-
mendingen haben vereinbart, flir welche Verkehrsbereiche und in welchem Umfang sie jeweils
federflihrend die Aufgabentragerschaft bernehmen. Unberihrt bleibt hiervon die Finanzie-

rungsverantwortung flr das jeweilige Gebiet eines Aufgabentragers.

Fir Linien, die Uber das Verbandsgebiet des ZRF in eine Nachbarregion reichen, streben der
Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald bzw. der Landkreis Emmendingen an, mit den betroffe-
nen benachbarten Aufgabentragern separate Vereinbarungen abzuschlieBen, in denen auch
festzulegen ist, ob der auBerhalb des Verbandsgebietes liegenden Teilabschnitt einer Linie in

den jeweiligen Verkehrsbereich aufgenommen werden soll.

In der untenstehenden Aufstellung ist zu jedem Teillinienbiindel angegeben, welche bestehen-
den PBefG-Liniengenehmigungen fiir Bestandsverkehre - jeweils mit Angaben der Laufzeit - in
dieses Linienblindel aufgenommen werden. Soweit nichts anderes angegeben wird, umfasst
der Verkehrsbereich bei Linien, welche die Grenzen des Verbandsgebiets tiberschreiten, jeweils
nur den Teilabschnitt innerhalb des ZRF-Verbandsgebiets.

Zu jedem Verkehrsbereich (Gesamtlinienbiindel) ist zudem angegeben, bis wann die Umset-
zung der Linienbuindelung der Regionalbusverkehre spatestens erfolgen muss. Liniengenehmi-
gungen fir Bestandverkehre, die vor diesem Datum ablaufen und flr die eine Neugenehmi-
gung beantragt wird, dirfen langstens bis zu diesem Datum verlangert werden, d.h. es muss



ZRF-Nahverkehrsplan 2021 — Anlage 7

sichergestellt sein, dass alle PBefG-Genehmigungen bzw. 6ffentliche Dienstleistungsauftrage
fur Bestandslinien und Teillinienblindel in einem Verkehrsbereich zum gleichen Zeitpunkt
enden. Die zustandigen Aufgabentrager sind berechtigt, auch fir einzelne Linien oder
Teillinienbiindel eines Verkehrsbereichs die Vorgaben aus dem Verkehrskonzept BREISGAU-
BUS bei Ablauf von Bestandsgenehmigungen umzusetzen und entsprechende
vergaberechtliche Schritte einzuleiten, sofern und in dem Umfang, in dem die Ausibung
anderer Bestandsgenehmigungen hierdurch nicht beeintrachtigt wird. Auch in diesem Fall ist
aber sicherzustellen, dass zum Datum der spatesten Umsetzung des Verkehrskonzeptes alle
Verkehrsleistungen in einem Verkehrsbereich im Rahmen eines gemeinsamen Verfahrens (ber
einen Genehmigungswettbewerb oder ein 6ffentliches Vergabeverfahren einheitlich vergeben

werden konnen.

Die gebildeten Verkehrsbereiche (Gesamtlinienbiindel) und Teillinienbtindel werden durch die
im Anhang beigefiigten tabellarischen Aufstellungen und Ubersichtsdarstellungen beschrieben.
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Verkehrsbereich 1 - Gesamtlinienblindel Breisgau Mitte

A. kiinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbindel 1A

Federfihrender Aufgabentrager: Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teilbiindel 01.09.2027

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Raifeisenpaltz)

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |sa [So
010 Freiburg-ZOB - So6lden - Bad Krozingen Angebote der Verbindungen 010 und 012 sind als
Umsteigeverbindungen an der Haltestelle Kirchhofen-
Raifeisenplatz zu gestalten
010.1 Freiburg-ZOB - Freiburg-Paula Modersohn Platz Vernetzung 8 6 6 Durchbindung der Angebote in HVZ
010.2 Freiburg-Paula Modersohn Platz - Sélden Basis 38 29 17
010.3 Sélden - Kirchhofen-Raiffeisenplatz Basis 32 18 17
010.4 Kirchhofen-Raiffeisenplatz - Bad Krozingen-Bahnhof Basis 24 18 17 soweit mehr als eine Fahrt je Fahrtrichtung/Stunde er-
folgt, kdnnen alternierend Fahrwege (iber das GWG
Niedermatten oder iber Norsingen gewahlt werden
011 St. Ullrich - Abzw. St.UlIrich - (Kirchhofen- ErschlieRung 8 6 6 Fahrten sind so zu planen, dass Anschluss zu den

Angeboten der Verbindung 010 in beide
Fahrtrichtungen besteht; an Schultagen kann fir
einzelne Verbindungen der Fahrweg bis Kirchhofen-
Raifeisenplatz erweitert werden; in Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sind On-Demand-Angebote
moglich

Teillinienblindel 1B

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teilbiindel 01.05.2026

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |sa [So
012 Freiburg-ZOB - Pfaffenweiler - Bad Krozingen Angebote der Verbindungen 010 und 012 sind als
Umsteigeverbindungen an der Haltestelle Kirchhofen-
Raifeisenplatz zu gestalten
012.1 Freiburg-ZOB - Freiburg-Munzinger Str. Vernetzung 8 6 6 Durchbindung der Angebote in HVZ
012.2 Freiburg-Munzinger Str. - Leutersberg - Pfaffenweiler Basis 27 18 17
012.3 Pfaffenweiler - Kirchhofen-Raifeisenplatz Basis 19 18 17
0124 Kirchhofen-Raifeisenplatz - Staufen-Sid Vernetzung 15 10 10
012.5 Kirchhofen-Raifeisenplatz - Bad Krozingen-Bahnhof Vernetzung 4 0 0 Durchbindung der Angebote vorrangig entsprechend
Bedarf aus dem Schiilerverkehr zum Schulstandort
Bad Krozingen;
alternierend zu den Angeboten der Verbindung 010.4
kann der Fahrtweg Uber das Gewerbegebiet
Niedermatten oder Uiber Norsingen erfolgen
013 Freiburg-Munzinger Str. - Schallstadt - ErschlieRung 8 6 6 der Verkehr soll auf der Teilstrecke Bad Krozingen-
Scherzingen - Offnadingen - Biengen - Bad Bahnhof - Biengen zeitversetzt zu den Angeboten der
Krozingen-Bahnhof Verbindung 031 erfolgen
014 Heitersheim Bhf. - Gallenweiler - Schmidhofen -  ErschlieBung 12 10 10 In Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Bad Krozingen Schulzentrum - Bad Krozingen Demand-Angebote méglich.
Bhf.

Teillinienblindel 1C

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teilbiindel 01.11.2025

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |sa [So
015 Staufen-Siid - Grunern - Wettelbrunn -
Ballrechten - Dottingen - (Sulzburg)
015.1 Staufen-Sud - Grunern - Wettelbrunn - Ballrechten -
Dottingen ErschlieRung 15 10 10
soweit aus umlauftechnischen Griinden eine
Umsteigeverbindung von/zu den Fahrten des
Angebotes 015.1 nach/von Sulzburg auf Fahrten des
015.2 Dottingen - Sulzburg Vernetzung 12 10 10 Angebots 020 nicht hergestellt werden kann, ist der
Fahrtweg entsprechend zu verlangern; der Fahrtweg
ist im Rahmen der Schiilerbeférderung grundsatzlich
zu verlangern.
016 Staufen Siid - Miinstertal Bhf. Vernetzung 8 0 0 Erganzung der Angebote der Miinstertalbahn (S3) an
Werktagen Mo-Fr in den HVZ
017 Miinstertal Bhf. - Obermiinstertal-Spielweg - Wiedner Eck
017.1 Minstertal Bhf. - Obermiinstertal-Spielweg ErschlieBung 15 10 10
. . ) Anschluss des Angebots auf der Miinstertalbahn an
017.2 Obermlnstertal-Spielweg - Wiedner Eck Vernetzung 6 die Angebote im RVL
017.3 Munstertal Bhf. - Mulden/Rotenbuck - Miinsterhalden ErschlieBung 2 Ergénzung der Angebote 017.1 im Grundtakt
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HvVZ Hauptverkehrszeiten
1) Im Regelverkehr ohne erforderliche Erganzungsleistungen im Schilerverkehr oder Mehrfahrten aus

Kapazitatsgriinden an Schultagen



B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene Laufzeitende der PBefG-|
Teillinienbiindel Betreiber Linie Genehmigung
1A SBG 7208 31.08.2027
1B SBG 7240.1,7240.3, 7240.4 30.04.2026
Rast 31.07.2024
1A, 1B 244
SWEG Schiilerverkehrsfahrten der SWEG im Bereich 31.10.2025
1A, 1B des Verkehrsbereichs (Wolfenweiler-Staufen,
Schlatt-Staufen)
Sutter 291 31.10.2023
1C nur Leistungen im Landkreis Breisgau-
Hochschwarzwald
SWEG 113 B 31.05.2025
1C nur Linienanteil Munstertal-Staufen-Sulzburg,
Linienanteil Sulzburg-Heitersheim siehe VB 2
1c SWEG Schiilerverkehrsfahrten der SWEG im Bereich 31.10.2025
des Verkehrsbereichs (Munstertal-Staufen)
1c SWEG 114 30.09.2024

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienblndeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Linienblindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fir Teilstrecken, diirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Teillinienblindel des Verkehrsbereichs (Gesamtlinienbiindel) ist so zu gestalten, dass diese spatestens am 31.08.2027 gemeinsam enden.
C. Hinweise und Anmerkungen:

Die im Rahmen der Direktvergabe durch die VAG betriebenen Verkehre auf der Verbindung Freiburg-Giinterstal - Horben sind nicht Bestandteil des Verkehrsbereichs.

Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald als zustandiger Aufgabentrager wird die Verkehre im Umfang eines Basisangebots durch Vereinbarung mit der Stadt Freiburg bzw. der VAG
sicherstellen

Fir die Fahrleistungen der Bestanddslinien 291 findet eine Biindelung nur fir diejenigen Linienanteile bis zur Haltestelle Wiedner Eck (Verbundgrenze) statt.



Verkehrsbereich 2 Gesamtlinienbiindel Markgraflerland
schematische Darstellung der Verbindungen und Verkniipfungsstellen zu anderen Angeboten
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Verkehrsbereich 2 - Gesamtlinienblindel Margraflerland

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbuindel 2A

Federfuhrender Aufgabentrager: Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 11.09.2029

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

nicht Bestanteil des Linienbiindels 2A

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
020 Heitersheim Bhf. - Dottingen - Sulzburg Basis 19 18 17 Angebote sind soweit umlauftechnisch méglich so zu
gestalten, dass in Dottingen Anschluss zu den
Angeboten der Verbindung der Verbindungen 022.1
besteht
021 Sulzburg - Laufen - Britzingen - Dattingen - ErschlieBung 15 10 10
Zunzingen - Millheim Verkehrsamt - Miillheim
Bhf.
022 Heitersheim Bhf. - Seefelden - Buggingen - ErschlieBung 15 10 10 wahrend der Schulzeiten ist zur 1., 6., 8. und 10.
Higelheim - (Millheim Finanzamt/Schulen) - Schulstunde eine Fahrt Uber die Haltestellen
Miillheim Bhf. Mullheim Finanzamt /Bismarckstrale/Schulen zur
Bedienung des Schulzentrums zwingend; ausserhalb
dieser Schulzeiten kann der Fahrtweg bis Millheim
Verkehrsamt erweitert werden, wenn dies unter
Erreichung der SPNV-Anschlisse am Bahnhof
Mullheim umlauftechnisch méglich ist
023 Miillheim Bhf. - (Miillheim Verkehrsamt) -
Vogisheim - Feldberg - Kandern - Schliengen -
Auggen - Miillheim Bhf.
023.1 Mullheim Bhf. - Auggen - Schliengen Vernetzung 8 6 6
023.2 Mullheim Bhf. - (Millheim Verkehrsamt) - Végisheim  ErschlieRung 15 10 10 wahrend der Schulzeiten ist zur 1., 6., 8. und 10.
Schulstunde eine Fahrt Uber die Haltestelle Mullheim
Verkehrsamt zur Bedienung des Schulzentrums
zwingend; ausserhalb dieser Schulzeiten kann der
Fahrtweg bis Millheim Verkehrsamt erweitert werden,
wenn dies unter Erreichung der SPNV-Anschlisse am
Bahnhof Millheim umlauftechnisch méglich ist; in
Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdéglich
in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
023.3 Vdgisheim - Feldberg ErschlieBung 12 10 10 Demand-Angebote mdglich
023.4 Feldberg - Kandern - Schliengen Bestand Bestand Bestand das Fahrplanangebot verbleibt bis zum Ablauf der

PBefG-Genehmigung der Linie 264 im Bestand
erhalten; der Betrieb ist in Absprache mit dem
Landkreis Lérrach zu planen und auf die dortige
Angebotsplanung abzustimmen; der schulische
Bedarf fir die Schulzentren Mullheim und Neuenburg
ist vorrangig zu beachten.

Teillinienbuindel 2B

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.08.2029

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
024 Neuenburg Bhf. - Millheim Bhf. - Miillheim
Verkehrsamt - Niederweiler -Oberweiler -
Badenweiler - Schweighof/Sehringen/Lipburg
024 .1 Neuenburg Bhf. - Millheim Bhf. Vernetzung 8 0 0 Ergénzung des SPNV-Angebots an Werktagen Mo -
Frin den HVZ
024.2 Millheim Bhf. - Millheim Verkehrsamt - Niederweiler - Basis 29 18 17
Oberweiler - Badenweiler
024.3 Badenweiler - Schweighof ErschlieBung 12 10 10 das Verkehrsangebot der Verbindungen 024.3 und
024.4 kann alternierend erfolgen und ist auf das
Angebot der Grundverbindung 024.2 abzustimmen;
in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdglich
024.4 Badenweiler - Sehringen - Lipburg - Badenweiler ErschlieBung 12 10 10 das Verkehrsangebot der Verbindungen 024.3 und
024.4 kann alternierend erfolgen und ist auf das
Angebot der Grundverbindung 024.2 abzustimmen;
in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdglich; die Bedienung erfolgt als
Rundkurs (12, 10,10 Fahrten je Tag). Dabei kann die
Fahrtrichtung wechseln.
025 Heitersheim Bhf. - GriBheim - Zienken - ErschlieBung 12 10 10 Der Betrieb bis Schliengen Bhf. West kann erst
Neuenburg Bhf. - Steinenstadt - Schliengen Bhf. aufgenommen werden, wenn dort eine entspr.
Ostseite Haltestelle zur Verfligung steht; der Betrieb Steinstadt
Schlieng Bhf. Westseite ist insoweit in Absprache mit
dem Landkreis Lérrach zu planen und auf die dortige
Angebotsplanung abzustimmen
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HVZ Hauptverkehrszeiten

Im Regelverkehr ohne erforderliche Erganzungsleistungen im Schulerverkehr oder Mehrfahrten aus
Kapazitatsgriinden an Schultagen




B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene . . Laufzeitende der PBefG-
R Betreiber Linie .
Linienblndel Genehmigung

SBG 7240.5 30.04.2026
2A

SWEG 113 B, 31.05.2025
2A soweit Fahrwege im Verkehrsbereich betroffen

sind

Will 261 31.05.2024
2A

Will 264 31.05.2024
2A soweit Fahrwege im Verkehrsbereich betroffen

sind

SWEG Schiilerverkehrsfahrten der SWEG im Bereich 10.09.2029
2A des Linienbiindels 2A

SWEG Schiilerverkehrsfahrten der Fa. Will Bereich des 31.08.2026
2A Verkehrsbereichs

SWEG 110 31.07.2029
2B

SWEG 111 31.05.2024
2B 31.05.2025

SWEG 112 31.07.2025
2B

SWEG Schilerverkehrsfahrten der SWEG im Bereich 30.09.2026

2A.2B des Verkehrsbereichs 19.11.2026

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienbiindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienbiindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fiir Teilstrecken, diirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Teillinienbiindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienbiindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens am 10.09.2029 gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:

Die Verkehrsleistungen auf den Verbindungen 023.4 im Verkehrsgebiet des Landkreises Lorrach sind nicht Bestandteil des Teillinienblindels 2A und sind jeweils in Absprache mit dem Landkreis Lorracl
zu planen und gegebenfalls zu vergeben. Der Bestand des Angebots bleibt bis zum Ablauf der bestehenden PBefG-Genehmigung der Linie 264 im jetzigen Umfang erhalten.
Das kunftige Angebot und Angebotsénderungen sind durch die Aufgabentréager abzusprechen.



Verkehrsbereich 3 Gesamtlinienbiindel Breisgau-West / Tuniberg-Kaiserstuhl
schematische Darstellung der Verbindungen und Verkniipfungsstellen zu anderen Angeboten

O notwendige SPNV-Verkniipfungspunkte
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Verkehrsbereich 3 - Gesamtlinienblindel Breisgau-West / Tuniberg-Kaiserstuhl

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbiindel 3A

Federfiihrender Aufgabentrager: Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.07.2029

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
030 Breisach Bhf. - Bad Krozingen Bhf. - Vernetzung 19 18 17 Regiobuslinie in Landesférderung
Bad Krozingen Schulzentrum
031 Bad Krozingen Bhf. - Biengen - Hausen -
Oberrimsingen
031.1 Bad Krozingen Bhf. - Biengen - Hausen ErschlieBung 15 10 10 der Verkehr soll auf der Teilstrecke Bad Krozingen-
Bahnhof - Biengen zeitversetzt zu den Angeboten der
Verbindung 013 erfolgen
031.2 Hausen - Oberrimsingen Vernetzung 8 6 6 In Oberrimsingen ist eine Umsteigebeziehungen zu
den Angeboten der Verbindung 060.2 herzustellen
032 Freiburg ZOB - Freiburg Munzinger Str. -
Wolfenweiler - Schallstadt Bhf. - Mengen -
Munzingen
032.1 Freiburg ZOB - Freiburg Munzinger Str. Vernetzung 8 0 0 Ergénzung des SPNV-Angebots an Werktagen Mo -
Frin den HVZ
032.2 Freiburg Munzinger Str. - Wolfenweiler - ErschlieBung 15 10 10 Soweit umlauftechnisch mdglich soll in Schallstadt ein
Schallstadt Bhf. - Mengen SPNV-Anschluss ermdglicht werden
032.3 Mengen - Munzingen Vernetzung 8 6 6

Teillinienbiindel 3B

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.05.2026

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So

033 Bad Krozingen Bhf. - Schlatt - Feldkirch - Basis 19 18 17 Die Verbindungen 033, 034 und 035 kdnnen
Hartheim betrieblich als Ringlinie verbunden werden

034 Hartheim - Bremgarten - Gewerbepark Breisgau - ErschlieRung 15 10 10 Die Verbindungen 033, 034 und 035 kdnnen
Heitersheim Bhf. betrieblich als Ringlinie verbunden werden

035 Heitersheim Bhf. - Eschbach -Tunsel - Bad Basis 19 18 17 Die Verbindungen 033, 034 und 035 kdnnen

Krozingen Schulzentrum - Bad Krozingen Bhf.

betrieblich als Ringlinie verbunden werden

Verbindung 36

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung der Vorgaben zum Mindestbedienkonzept 17.09.2026

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
036 Freiburg Paduaallee - Umkirch - Merdingen - Verkehre und Angebote sind mit den Verkehrsangeboten der VAG bis Waltershofen abzustimmen
Niederrimsingen - Oberrimsingen - Giindlingen -
Breisach Bhf.
036.1 Freiburg Paduaallee - Umkirch - Merdingen Basis 27 18 17 auf dem Abschnitt Waltershofen - Umkirch -
Paduaalle findet Verkehr mit Verkehrsangeboten der
VAG Freiburg statt. Die Angebote sind aufeinander
abzustimmen.
036.2 Merdingen - Niederrimsingen - Oberrimsingen - ErschlieBung 15 10 10 die Angebote sind so zu gestalten, dass in
Gindlingen - Breisach Bhf. Oberrimsingen eine zeitnahe Umsteigemdglichkeit zu
den Angeboten der Verbindung 031.2 entsteht

Teillinienbiindel 3C

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 17.09.2026

037a (Freiburg Berliner Allee -) Freiburg Moosweiher - die Fahrten der Linie 530, VB 10, und der
Hugstetten Bhf. - Buchheim - Neuershausen - Verbindungen 037a (Mo-Fr) und 037a und 037b
Eichstetten -Botzingen (Sa/So) sollen so betrieben werden, dass auf dem
Abschnitt Buchheim - Hugstetten Bhf. ein zeitlich
versetztes Fahrtenangebot entsteht; Fahrten der
Verbindungen 037b.1 und 037a kénnen betrieblich
miteinander verbunden werden.
037a.1 Freiburg Robert-Koch-Str. - Freiburg Moosweiher Vernetzung 8 0 0 Ergdnzung des SPNV-Angebots an Werktagen Mo -
Frin den HVZ
037a.2 Freiburg Mossweiher - Hugstetten Bhf . - Vernetzung 8 6 6 auf dem Abschnitt Neuershausen - Eichstetten -
Neurshausen - Eichstetten - Bétzingen Boétzingen - Neuershausen finden nur Fahrten in
einer Fahrtrichtung statt (8 Fahrten); der Abschnitt
Neuershausen - Hugstetten - Freiburg Moosweiher
wird mit 8 Fahrtenpaaren bedient
037b Hugstetten Bhf. - Buchheim - Holzhausen / Sowohl fur den Ortsteil Neuershausen als auch fir
Neuershausen den Ortsteil Holzhausen ist die Mindestbedienung
jeweils sicherzustellen
037b.1 Hugstetten Bhf. - Buchheim - Neuershausen ErschlieBung 15 10 10 Fahrten der Verbindungen 037b.1 und 037a kénnen
betrieblich miteinander verbunden werden.
037b.2 Hugstetten Bhf - Buchheim .Holzhausen ErschlieBung 0 10 10 Das Mindestangebot Mo-Fr fir Holzhausen wird durch

die Fahrten der Linie 530 im VB 10 sichergestellt;
Fahrten der Verbindungen 037b.2 und 37a kénnen
betrieblich miteinander verbunden werden.

Teillinienbindel 3D

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.05.2025

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
038 Umkirch - Gottenheim - Bétzingen - Oberbergen -
Oberrottweil - Bischoffingen - Burkheim -
Oberrotweil Bhf.
038.1 Umkirch - Gottenheim - Bétzingen Vernetzung 8 6 6
038.2 Boétzingen - Oberbergen - Oberrottweil - ErschlieBung 15 10 10 auf dem Abschnitt Oberrotweil - Bischoffingen -

Bischoffingen - Burkheim - Oberrotweil Bhf.

Burkheim - Oberrotweil Bhf. finden nur Fahrten in
einer Fahrtrichtung statt (15 Fahrten); der Abschnitt
Oberrotweil Bhf. - Oberbergen - Bétzingen wird mit 15
Fahrtenpaaren bedient




039 Breisach Bhf. - Achkarren Bhf. - Achkarren Ort -
Bickensohl - Oberrotweil - Oberbergen -

039.1 Breisach Bhf. - Achkarren Bhf. - Achkarren Ort - ErschlieBung 12 10 10 in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Bickensohl - Oberrotweil Demand-Angebote mdglich

039.2 Oberrotweil - Oberbergen - Schelingen ErschlieBung 8 6 6 in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote méglich

Abkiirzungen

Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen

Sa Samstag an Werktagen

So Sonn- und Feiertage

HVZ Hauptverkehrszeiten

1) Im Regelverkehr ohne erforderliche Erganzungsleistungen im Schilerverkehr oder Mehrfahrten aus

Kapazitatsgrinden an Schultagen

B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG aui

Betroffene Laufzeitende der PBefG-
Linienbiindel Betreiber Linie Genehmigung
SWEG 104 30.04.2025
3D
SWEG 295 30.04.2025
3D
SWEG Schiilerverkehrsfahrten der SWEG im Bereich 31.10.2025
3B, 3A des Verkehrsbereichs
SBG 1076 31.01.2022
3C
SBG 7212 31.12.2022
3C
SBG 7240.3, 7240.6 30.04.2026
3B
Tuniberg 297 31.07.2026
3C Express
Tuniberg Schilerverkehrsfahrten der Fa. Tuniberg 16.09.2026
3C Express Express im Bereich des Verkehrsbereichs
(2441240
Rast 241 31.03.2024
3A, 3B
Rast 242 31.03.2024
3B
Rast 243 30.06.2029
3A,
Tuniberg 31 16.09.2026
Linie 36 Express

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienblindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Linienbiindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fir Teilstrecken, dirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Teillinienblindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienblindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens am 30.06.2029 gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:

Zur Erganzung des SPNV-Angebots auf der S 5 wird eine Verbindung Breisach Bhf. - Achkarren Bhf. - Oberrotweil - Burkheim - Bischoffingen - Jechtingen - Sasbach im Umfang von
8 Fahrtenpaaren Mo-Fr eingerichtet. Diese dient zur sachgerechten Erganzung des SPNV-Angots zur ErschlieBung des Schulstandorts Breisach. Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald ist insowe
Aufgabentrager. Die Verbindung wird allerdings wegen des Sachzusammenhangs mit dem SPNV-Angebot dem Verkehrsbereich 9 als Linie X5.1zugeordnet.

Die Mindestbedienung Mo-Fr an Werktagen auf dem Abschnitt Hugstetten Bhf. - Holzhausen wird durch Angebote der Linie 530 im Verkehrsbereich 10 sichergestellt. Hierzu treffen die
Landkreise Emmendingen und Breisgau-Hochschwarzwald entsprechende Vereinbarungen.

Die Verkehre der bisherigen Bestandslinie 31 der Fa. Tuniberg-Express sind wegen der notwendigen Abstimmung mit den Tuniberg-Verkehren der VAG nicht Teil des Linienblindelungskonzepts.
Auf den zur Versorgung der im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald liegenden Linienteilen sind die Vorgaben zum Mindestbedienstandard spatestens ab dem 17.09.2026 zu beachten. Die Stadt
Freiburg und der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald treffen zur Abgrenzung d+A1:H113er jeweilig finanziell verantworteten Verkehre gesonderte Absprachen.



Verkehrsbereich 4 Gesamtlinienbiindel Dreisamtal
schematische Darstellung der Verbindungen und Verkniipfungsstellen zu anderen Angeboten

notwendige SPNV-Verkniipfungspunkte . Busumsteigestellen Umsteigemdglichkeiten in =  Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes
(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen) (Bus/Bus, Bus/Stadtbahn) weitere Verkehrsangebote —
Verkehrsangebote VB 7, 10
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Verkehrsbereich 4 - Gesamtlinienbundel Dreisamtal

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbindel 4A

Federfuihrender Aufgabentrager: Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.07.2029

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
040 Kirchzarten Bhf. - Oberried - Hofsgrund - Der Fahrtabschnitt ab Hofsgrund bis Todtnau ist
Notschrei - Todthau nicht Gegenstand der Linienbiindelung.

040.1 Kirchzarten Bhf. - Oberried Vernetzung, Basis 19 18 17 Die Verkehrsangebote der Verbindungen 040.1 und
041.1 ergeben in Summe das Basisangebot fiir den
Abschnitt Kirchzarten Bhf. - Oberried. Der Betrieb der
Verkehre hat so zu erfolgen, dass ein den Vorgaben
des Basisangebots entsprechende Verkehsbedien-
ung fiir Oberried entsteht.

040.2 Oberried - Hofsgrund ErschlieBung, 15 12 12

Vernetzung
040.3 Hofsgrund - Notschrei - Todtnau Vernetzung Bestand Bestand Bestand Der Fahrtabschnitt ab Hofsgrund bis Todtnau ist nicht
nicht Teil der Linienbiindelung Gegenstand der Linienbiindelung. Das Fahrplanange-
bot verbleibt bis zum Ablauf der PBefG-Genehmigung
der Linie 7215 im Bestand erhalten; der Betrieb ist in
Absprache mit dem Landkreis Lérrach zu planen und
auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen.
041 Freiburg LassbergstralRe - Neuhduser -
Kirchzarten Bhf. - Oberried - Zastler - St.
Wilhelm - Hofsgrund
041.1 Freiburg LassbergstraRe - Neuhduser - Kirchzarten ~ Vernetzung, Basis 8 0 0 Der Fahrtweg kann zur notwendigen Bedienung der
Bhf. - Oberried - Hofsgrund Schulen in Oberried, Kirchzarten und Stegen bis
Hofsgrund erweitert werden.; die Bedienung der
Haltestelle Kirchzarten Bhf. Wahrend der Schulzeiten
kann unterbleiben, wenn dies umlauftechnisch
erforderlich ist.

041.2 ErschlieBung Zastler ErschlieBung 8 6 6 die Fahrten kdnnen mit Fahrten der Linie 041.1
betrieblich verbunden werden. Soweit dies nicht
maoglich ist, ist jeweils ein Anschluss zu Fahrten der
Verbindung 040.1 herzustellen. In Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sind On-Demand-Angebote
mdglich

041.3 ErschlieBung St. Wilhelm ErschlieBung 8 6 6 die Fahrten kdnnen mit Fahrten der Linie 041.1

betrieblich verbunden werden. Soweit dies nicht
madglich ist, ist jeweils ein Anschluss zu Fahrten der
Verbindung 040.2 herzustellen. In Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sind On-Demand-Angebote
maglich

Teillinienbiindel 4B

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.11.2022

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
042 Kirchzarten Bhf. - Stegen - Wittental - Freiburg Fahrten der Verbindungen 042 und 045 kénnen
Ebnet - Freiburg Lassbergstrafe betrieblich verbunden werden.
042.1 Kirchzarten Bhf. - Stegen - Wittental ErschlieBung 8 6 6 in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdglich
042.2 Wittental - Freiburg Ebnet - Freiburg Lassbergstralle Vernetzung 8 0 0
043 Himmelreich Bhf. - Buchenbach - Wagensteig - Basis 19 18 17 Fahrten der Verbindungen 043, 044 und 045 kénnen
St.Margen betrieblich verbunden werden.
044 Falkensteig - Himmelreich Bhf. - Burg-Birkenhof - ErschlieRung 8 6 6 Zur Bedienung des Schulzentrums Dreisamtal kann
Kirchzarten Bhf. - Schulzentrum Dreisamtal an Schultagen der Fahrtweg bis Schulzentrum
Dreisamtal erweitert werden; Fahrten der Verbindung-
en 043, 044 und 045 kdnnen betrieblich verbunden
werden. In Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind
On-Demand-Angebote mdglich
045 Himmelreich Bhf. - Unteribental - Burg am Wald - ErschlielRung 12 10 10 Zur Bedienung des Schulzentrums Dreisamtal kann

Kirchzarten Bhf.

an Schultagen der Fahrtweg bis Schulzentrum
Dreisamtal erweitert werden; Fahrten der
Verbindungen 043, 044 und 045 kdnnen betrieblich
verbunden werden.

Fahrten der Verbindungen 042 und 045 kénnen
betrieblich verbunden werden. Ein SPNV-Anschluss
ist dabei am Bahnhof Kirchzarten oder in Himmelreich
bei jeder Fahrt sicherzustellen; in Zeiten schwacher

Linienblindel 4C

Spitester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Linienbiindel 01.09.2027

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
046a Kirchzarten Bhf. - Zarten - Stegen - St.Peter - Der Betrieb der Verbindungen 046a, 047a und 047b
St.Margen - Thurner - Breitnau - Hinterzarten ist so zu verbinden, dass an der Haltestelle Zahringer
Eck eine zeitnahe Umsteigeverbindung zwischen den
Angeboten entsteht.
046a.1 Kirchzarten Bhf. - Zarten - Stegen - St.Peter Basis, Vernetzung 24 12 11 Die Verkehrsangebote der Verbindungen 046a.1 und
046a.2 ergeben in Summe das Basisangebot fiir die
Gemeinden Stegen und St.Peter.
046a.2 Kichzarten Bhf. - Stegen - St.Peter - St.Margen - Vernetzung, Basis 8 6 6
Thurner - Breitnau - Hinterzarten
046a.3 Breitnau - Hinterzarten Basis, Vernetzung 11 12 11 Die Verkehrsangebote der Verbindungen 046a.2 und
046a.3 ergeben in Summe das Basisangebot fiir die
Gemeinde Breitnau; in Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sind On-Demand-Angebote
moglich
046b St.Margen - St.Peter - Stegen - Zarten - Freiburg 8 Fahrten 0 0 mindestens 3 Fahrten Richtung Freiburg ZOB mussen

Z0B

in der morgendlichen HVZ und mindestens 3 Fahrten
aus Freiburg ZOB nach St.Margen missen in der
nachmittaglichen HVZ liegen




047a Denzlingen - Heuweiler - Glottertal - Der Betrieb der Verbindungen 046a, 047a und 047b
Oberglottertal Klausenhof - St.Peter ist so zu verbinden, dass an der Haltestelle Zéhringer
Eck eine zeitnahe Umsteigeverbindung zwischen den
Angeboten entsteht.

047a.1 Denzlingen - Heuweiler - Glottertal - Oberglottertal Basis, Vernetzung 32 18 17 Der Fahrweg der Verbindung in Denzlingen ist nach
Klausenhof den Vorgaben des Liniensteckbriefs in Absprache mit
dem Landkreis Emmendingen zu gestalten.
047a.2 Oberglottertal Klausenhof - St.Peter Vernetzung 19 15 14
047b St.Peter - Kandel Vernetzung 8 9 12 Der Betrieb der Verbindungen 046a, 047a und 047b
ist so zu verbinden, dass an der Haltestelle Z&hringer
Eck eine zeitnahe Umsteigeverbindung zwischen den
Angeboten entsteht; vorrangig ist dabei die
Verknupfung der Verbindungen 047a und 047b
048 (St.Peter) - St.Margen - Thurner - Waldau - Vernetzung, 8 6 6 Der Betrieb der Verbindungen ist Mo-Fr auf die
Neustadt Bhf. ErschlieBung Schulzeiten am SZ Neustadt abzustellen; der
Fahrweg kann bei bis zu 2 Fahrtenpaaren von
St.Margen bis St.Peter erweitert werden.
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HVZ Hauptverkehrszeiten
1) Im Regelverkehr ohne erforderliche Erganzungsleistungen im Schilerverkehr oder Mehrfahrten aus

Kapazitatsgrinden an Schultagen; der Umfang der Ergénzungsleistungen ist im Verkehrsbereich auf einen
Umfang von maximal 5 % der Linienkilometerleistung nach dem Angebotskonzept begrenzt

B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene Betreib Lini Laufzeitende der PBefG-
Linienblndel etretber inie Genehmigung
4A Winterhalter 271 30.06.2029
4B Hummel 221 31.10.2022
4B Hummel 222 31.05.2023
4A SBG 7215 31.08.2027
4C SBG 7261
05.06.2024
4C SBG 7205
31.08.2027
4C SBG 7216
31.08.2027

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Linienbiindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienbiindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fiir Teilstrecken, diirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Teillinienbiindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienbiindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens am 30.06.2029 gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:

Der Fahrtabschnitt ab Hofsgrund bis Todtnau ist nicht Gegenstand der Linienblindelung. Das Fahrplanangebot verbleibt bis zum Ablauf der PBefG-Genehmigung der Linie 7215 im Bestand er-
halten; der Betrieb ist in Absprache mit dem Landkreis Lorrach zu planen und auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen.



Verkehrsbereich 5 Gesamtlinienbiindel Hochschwarzwald
schematische Darstellung der Verbindungen und Verkniipfungsstellen zu anderen Angeboten

(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen)

O notwendige SPNV-Verkniipfungspunkte . Busumsteigestellen Umsteigemdglichkeiten in =  Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes

Feldberger Hof
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Verkehrsbereich 5 - Gesamtlinienblindel Hochschwarzwald

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan
Teillinienblndel 5A

Federfiihrender Aufgabentrager: Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.10.2027

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
050 Neustadt Bhf. - Kappel - Lenzkirch - Bonndorf Der Fahrtabschnitt ab Lenzkirch bis Bonndorf ist
nicht Gegenstand der Linienbiindelung.
050.1 Neustadt Bhf. - Kappel - Lenzkirch Vernetzung, Basis 19 18 17 Die Verkehrsangebote der Verbindungen 040.1 und
041.1 ergeben in Summe das Basisangebot fiir den
Abschnitt Kirchzarten Bhf. - Oberried. Der Betrieb der
Verkehre hat so zu erfolgen, dass ein den Vorgaben
des Basisangebots entsprechende Verkehsbedien-
ung flr Oberried entsteht.
050.2 Lenzkirch - Bonndorf Vernetzung Bestand Bestand Bestand Der Fahrtabschnitt ab Lenzkirch bis Bonndorf ist nicht
nicht Teil der Linienbiindelung Gegenstand der Linienbiindelung. Das Fahrplan-
angebot verbleibt bis zum Ablauf der PBefG-
Genehmigung der Linie 7258 im Bestand erhalten;
der Betrieb ist in Absprache mit dem Landkreis
Waldshut zu planen und auf die dortige
Angebotsplanung abzustimmen.
051 Neustadt Bhf. - Titisee Bhf. - Saig - Lenzkirch -
Fischbach - Schluchsee - Seebrugg
051.1 Neustadt Bhf. - Titisee Bhf. Vernetzung 8 6 6
051.2 Saig - Lenzkirch ErschlieBung 15 10 10 die Fahrten sind nach Mdglichkeit so zu planen, dass
sie zeitversetzt zu den Verkehrsangeboten der
Verbindung 050.1 in Lenzkirch beginnen oder enden.
051.3 Lenzkirch - Fischbach - Schluchsee - Seebrugg ErschlieBung 12 10 10 In Seebrugg sind Anschllsse auf die Linien 7319
nach St. Blasien und 7342 nach Grafenhausen/
Uhlingen-Birkendorf/Waldshut soweit als méglich zu
gewahrleisten. Soweit in Seebrugg kein Anschluss zu
Angeboten des WTV erreicht werden kann, kann der
fahrtweg bis Schluchsee eingekirzt werden. In Zeiten
schwacher Verkehrsnachfrage sind On-Demand-
Angebote mdglich
052 Lenzkirch - Raitenbuch - Altglashiitten-Falkau ErschlieBung 8 6 6 in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Bhf. - Falkau Ort Demand-Angebote mdglich
053 Titisee Bhf. - Barental Bhf. - Feldberg Hebelhof Der Fahrtabschnitt ab Feldberg Hebelhof bis
[Feldberger Hof - Todtnau Todtnau ist nicht Gegenstand der Linienbiindel-
ung.
053.1 Titisee Bhf. - Barental Bhf. Vernetzung 12 11 11
053.2 Bérental Bhf. - Feldberg Hebelhof /Feldberger Hof ErschlieBung 12 16 16
053.3 Feldberg Hebelhof - Todtnau Vernetzung Bestand Bestand Bestand Der Fahrtabschnitt ab Feldberg Hebelhof bis Todtnau

nicht Teil der Linienbiindelung

ist nicht Gegenstand der Linienbiindelung. Das
Fahrplanangebot verbleibt bis zum Ablauf der PBefG-
Genehmigung der Linie 7300 im Bestand erhalten;
der Betrieb ist in Absprache mit dem Landkreis
Lérrach zu planen und auf die dortige
Angebotsplanung abzustimmen.

Teillinienbiindel 5B

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.11.2026

Verbindungen nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung 1)

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
‘054 Neustadt Bhf. - Friedenweiler - Eisenbach -
Bubenbach/Oberbrand -
Schollach/Schwérzenbach
054.1 Neustadt Bhf. - Friedenweiler - Hochst ErschlieBung, Basis 15 10 10
054.2 Hochst - Eisenbach - Bubenbach/Oberbrand ErschlieBung, Basis 15 Fahrten im 10 Fahrten 10 Fahrten im Verbindung ist als Rundkurs einzurichten, die
Rundkurs im Rundkurs Rundkurs Fahrtrichtung soll jeweils alternierend gewahlt werden;
an Schultagen kann der Fahrtweg bis Oberbrand
Brandhof erweitert werden.
054.3 Ergéanzungsfahrten Schollach/Schwarzenbach ErschlieBung 8 6 6 in Ergdnzung der Angebote der Verbindung
054.1/054.2 sind die Ortsteile Schollach und
Schwarzenbach jeweils mit der angebebenen
Fahrtenzahl einzurichten; in Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sind On-Demand-Angebote
mdglich
054.4 Ergénzungsfahrten Basisandienung Eisenbach Basis 4 8 7 erganzend zu den Angeboten der Verbindungen
Rathaus 054.1/054.2 ist eine Basisbedienung fir die
Haltestelle Eisenbach Rathaus sicherzustellen; dabei
kann auch der direkte Fahrweg Neustadt Bhf. -
Eisenbach Uber die L 172 eingerichtet werden; in
Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdglich
055 Neustadt Bhf. - Friedenweiler - Rétenbach - Vernetzung 12 0 0 Ergénzung der Angebote der Héllentalbahn (S1) an
Loffingen Bhf. Werktagen Mo-Fr in den HVZ
056 Loffingen - Dittishausen ErschlieBung 12 10 10 in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdglich
057 Loffingen - Reiselfingen - Goschweiler ErschlieBung 12 Fahrtenim 10 Fahrten 10 Fahrten im  Verbindung ist als Rundkurs einzurichten, die
Rundkurs im Rundkurs Rundkurs Fahrtrichtung soll jeweils alternierend gewahlt werden.
In Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage sind On-
Demand-Angebote mdglich
058 Neustadt Bhf. - Jostal - Thurner - Furtwangen Vernetzung, 8 6 6 eine Einbeziehung der Verbindung in ein Teillinien-
ErschlieBung oder Gesamtlinienbiindel ist auf dem Fahrtabschnitt
Thurner - Furtwangen nur in Absprache mit dem
Schwarzwald-Baar-Kreis zuldssig
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HVZ Hauptverkehrszeiten

1) Im Regelverkehr ohne erforderliche Erganzungsleistungen im Schulerverkehr oder Mehrfahrten aus
Kapazitatsgrinden an Schultagen; der Umfang der Ergénzungsleistungen ist im Verkehrsbereich auf einen
Umfang von maximal 5 % der Linienkilometerleistung nach dem Angebotskonzept begrenzt




B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene . - Laufzeitende der PBefG-
R Betreiber Linie .
Linienblndel Genehmigung
5A SBG 7300 31.05.2024
5A SBG 9007 31.12.2026
5B SBG 7262 15.06.2024
5B SBG 7255 15.06.2024
5A SBG 7257
31.03.2026
5B SBG 7259
31.10.2026
5A SBG 7258
30.09.2027

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienblindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienblindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fir Teilstrecken, dirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Teillinienblindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienblindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens am 30.09.2027 gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:

Der Fahrtabschnitt ab Lenzkirch bis Bonndorf ist nicht Gegenstand der Linienbiindelung. Das Fahrplanangebot verbleibt bis zum Ablauf der PBefG-Genehmigung der Linie 7258 im Bestand erhalten;
der Betrieb ist in Absprache mit dem Landkreis Waldshut zu planen und auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen.(Verbindung 050)

Der Fahrtabschnitt ab Feldberg Hebelhof bis Todtnau ist nicht Gegenstand der Linienbiindelung. Das Fahrplanangebot verbleibt bis zum Ablauf der PBefG-Genehmigung der Linie 7300 im Bestand
erhalten; der Betrieb ist in dem Landkreis Lorrach zu planen und auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen (Verbindung 053)

Eine Einbeziehung der Verbindung 058 in ein Teillinien- oder Gesamtlinienbiindel ist auf dem Fahrtabschnitt Thurner - Furtwangen nur in Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis zulassig.



Busumsteigestellen
(Bus/Bus, Bus/Stadtbahn)

Umsteigemdglichkeiten in
weitere Verkehrsangebote

notwendige SPNV-Verkniipfungspunkte .
(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen)

Verkehrsangebote TGO
SPNV

Haslach

B.-Hohenhauser

Heidburg

- b'y
Q-
v

Prechtal

BIEDERBACH

Selbig

Oberspitzenbach Unterprechtal

‘ ELZACH

SPNV

- Oberwinden

Niederwinden

Katzenmoos

S.-Stefanshof

Siegelau

Bleibach ’ > SPNV

Kollnau
I SVW

WALDKIRCH SPNV

Untersimonswald

SIMONSWALD

Siensbach

Angebot des
Stadtverkehrs

‘ Eichhof
Waldkirch

Obersimonswald

Wildgutach

=  Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes
I

Oberprechtal

Verkehrsangebote VSB
SPNV Triberg

Verkehrsangebote VSB

A

Furtwangen .



Verkehrsbereich 6 - Gesamtlinienblindel Elztal

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan
Teillinienblndel 6A

Federfiihrender Aufgabentrager: Landkreis Emmendingen

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 09.01.2028

Linie nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
200 Elzach Bhf. - Bleibach Bf. Vernetzung 12 16 12 Ergénzung des SPNV-Angebots der Elztalbahn zum
Halbstundentakt nach Elzach
234 Waldkirch - Bleibach Bhf. Vernetzung 7 0 0 Ergénzung des SPNV-Angebots der Elztalbahn (Mo-
Fr), nach Vorgabe des Liniensteckbriefs
240 Bleibach Bhf. - Simonswald - Furtwangen Vernetzung, Basis 19 18 17 eine Einbeziehung in ein Linienbiindel fur den
Fahrtabschnitt Obersimonswald - Furtwangen ist nur
in Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis
zuldssig; ausserhalb der Betriebszeiten der Linie 242
ist Wildgutach mit zu bedienen.
242 Bleibach Bhf. - Simonswald - Wildgutach ErschlieBung 15 0 0 verkehrt nur Mo-Fr; das Linienangebot ist zeitversetzt
zum Linienangebot der Linie 240 zu planen; nimmt die
Kurzldufer der Elztalbahn ab.
244 Bleibach Bhf. - Siegelau-Rathaus - (Siegelau-
Stefanshof)
2441 Bleibach Bhf. - Siegelau ErschlieBung 15 15 15
244.2 Fahrtwegerweiterung Siegelau-Stefanshof ErschlieBung der Linienweg ist ggf. an Schultagen zur Abdeckung

des notwendigen Bedarfs der Schilerbeférderung bis
Siegelau-Stefanshof zu erweitern

Teillinienbiindel 6B

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.01.2028

Linie nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
250 Elzach Bhf. - Biederbach - Biederbach- Basis 19 18 17
Hohenh&user
252 Elzach Bhf. - Biederbach-Rathaus - Selbig - - Liniensteckbrief befindet sich derzeit in Uberarbeitung -
Oberspitzenbach - Katzenmoos - Elzach Bhf.
2521 Elzach Bhf. - Biederbach-Rathaus - Selbig - ErschlieBung 15 Fahrten 15 Fahrten 15 Fahrten Rundkurs; Linie wird jeweils nur in eine Fahrtrichtung
Oberspitzenbach - Katzenmoos - Elzach Bhf. bedient.
252.2 Oberspitzenbach - Oberwinden ErschlieBung 5 0 0 verkehrt nur an Schultagen zur Abdeckung des
notwendigen Bedarfs der Schilerbeférderung
260 Elzach Bhf. - Oberprechtal - Triberg eine Einbeziehung in ein Linienbiindel fir den
Fahrtabschnitt Oberprechtal - Triberg ist nur in
Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis zuléssig;
es ist geplant Fahrten ab Oberprechtal nach Triberg
durchzubinden, soweit der Schwarzwald-Baar-Kreis in
glecher Weise Linienwege aus Triberg nach Elzach
erweitert.
260.1 Elzach Bhf. - Oberprechtal ErschlieBung 15 15 15
260.2 Oberprechtal - Triberg Vernetzung 8 8 8
262 Elzach Bhf. - Yach ErschlieBung 15 15 15
280 Elzach Bhf. - Haslach Vernetzung Regiobus 19 18 17 eine Einbeziehung der Linie in ein Linienbindel ist nur
in Absprache mit dem Ortenaukreis zuldssig
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HVZ Hauptverkehrszeiten

B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene . - Laufzeitende der PBefG-
R Betreiber Linie .
Linienbundel Genehmigung
6A, 6B SBG 7206 30.09.2027
6B SBG 7236 31.12.2027
6A SBG 7272 08.01.2028
6B SBG 7274 30.06.2024

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienblindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienblindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fir Teilstrecken, dirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Linien und Teillinienblindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienbiindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens zum 08.01.2028

gemeinsam enden.




C. Hinweise und Anmerkungen:

Linie 240: Der Fahrtabschnitt ab Obersimonswald bis Furtwangen ist nur in Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis in eine Linienblindelung einzubeziehen. Das Fahrplanangebot und der Betriel
ist in Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis zu planen und auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen.

Linie 260: Der Fahrtabschnitt ab Oberprechtal bis Triberg ist nur in Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis in eine Linienblindelung einzubeziehen. Das Fahrplanangebot und der Betriel
ist in Absprache mit dem Schwarzwald-Baar-Kreis zu planen und auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen.

Linie 280: Die Linie ist nur in Absprache mit dem Ortenaukreis in eine Linienblindelung einzubeziehen. Das Fahrplanangebot und der Betrieb ist in Absprache mit dem Ortenaukreis zu planel
und auf die dortige Angebotsplanung abzustimmen.



Verkehrsbereich 7 Gesamtlinienblindel Breisgau-Nordost / Freiamt
schematische Darstellung der Verbindungen und Verkniipfungsstellen zu anderen Angeboten

notwendige SPNV-Verknipfungspunkte . Busumsteigestellen Umsteigemdglichkeiten in =  Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes
(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen) (Bus/Bus, Bus/Stadtbahn) weitere Verkehrsangebote —

Ettenheim

Broggingen
Schiilerverkehrsfahrten der
Bestandslinie 212 sind nicht

Tutschfelden
Wagenstadt

Bleichheim

Oberberg
Brunicherberg

Hintere Hofe

Brettental

Kurhaus

Dérner

Allmendsberg -

Glasig
Angebot des
Stadtverkehrs
Maleck
EMMENDINGEN Gscheid
Emmendingen Bhf. / ZOB
Verkehrsangebote VB 8-10 0. Kollmars-
Stadtverkehr Emmendingen QQeUte Miihlenbachle
SPNV
Wasser .
.
.
Vordersexau 9 SPNV 4 . WVALDKIRCH

.0 Buchholz

Q

Verkehrsangebote VB4
SPNV

Stadtverkehr Freiburg 4 Gundelfinger Str.



Verkehrsbereich 7 - Gesamtlinienblindel Breisgau-Nordost / Freiamt

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbuindel 7A

Federflihrender Aufgabentrager: Landkreis Emmendingen

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.01.2030

Linie nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
210 Denzlingen ZOB - Sexau - Freiamt-Kurhaus (- Basis 19 18 17 Angebote der Linien 210 und 230 sind als
Freiamt-Hintere Hofe / Freiamt Brettental) Umsteigeverbindungen an der Haltestelle
Vordersexau zu gestalten; die Haltestellen Hintere
Hofe und Brettental werden alternierend bedient
SV Freiamt Schiilerverkehr (Freiamt Ortsteile - ErschlieBung Liniensteck- 0 0 das Verkehrsangebot ist so zu gestalten das die
Emmendingen) briefe Teillinien Anforderungen des Schilerverkehrs zusammen mit
211, 213, 215, den Angeboten der Bestandslinie 212 der Fa.
217 in Oestreicher in allen Siedlungsbereichen der
Uberarbeitung* Gemeinde Freiamt abgedeckt werden; *das
Mindestverkehrsangebot wird im Rahmen der
Liniensteckbriefe des Anhangs 8 zu einem spateren
Zeitpunkt fertiggestellt und werden nach Be-
schlussfassung Bestandteil des Nahverkehrsplans
212 Denzlingen ZOB - Sexau-Miihlenbéachle ErschlieBung Liniensteckbrief 0 0 verkehrt nur Mo-Fr; das Linienangebot ist zeitversetzt
in zum Linienangebot der Linie 210 zu planen
Uberarbeitung* *das Mindestverkehrsangebot wird im Rahmen des

Liniensteckbriefs des Anhangs 8 zu einem spateren
Zeitpunkt fertiggestellt und werden nach Be-
schlussfassung Bestandteil des Nahverkehrsplans.

Teillinienbiindel 7B

Spitester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.10.2027

Linie nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
230.A Emmendingen ZOB - Sexau - Buchholz - Vernetzung 19 18 17 die Linie 230.A ist nur mit einem Teil des
Waldkirch Bhf. Fahrtangebots nach Mallgabe des Liniensteckbriefs
Teil des Linienbiindels 7B, weitere Teile der
Fahrleistung sind als Teillinie 230.B Teil des
Linienblndels 8A; der Betrieb ist ziwschen den
jeweiligen Betreibern der Linienbiindel
abzusprechen.Angebote der Linien 210 und 230 sind
als Umsteigeverbindungen an der Haltestelle
Vordersexau zu gestalten
232 Waldkirch Bhf. - Suggental - Denzlingen ZOB - Erschlieung 15 15 15
Freiburg Gundelfinger StraBRe
X4 Emmendingen ZOB - Wasser - Freiburg Vernetzung 7 0 0 verkehrt nur Mo-Fr an Werktagen in den HVZ
Gundelfinger Strale
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HVZ Hauptverkehrszeiten

B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene . - Laufzeitende der PBefG-
S Betreiber Linie .
LinienbUndel Genehmigung
7A Schumacher Schiilerverkehrsfahrten im Verkehrsbereich 31.12.2029
7A Oestreicher 231 31.12.2028
7A Oestreicher 232/233 31.10.2028
7B SBG 7200.1 30.04.2026
nur soweit Fahrleistungen im Verkehrsbereich
7B SBG 7201 31.03.2027
7B SBG 7206.1 30.09.2027
nur soweit Fahrleistungen im Verkehrsbereich
TA/7B SBG 7209 30.06.2024

nur soweit Fahrleistungen im Verkehrsbereich

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienblindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienblindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fir Teilstrecken, dirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Linien und Teillinienblindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienbiindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens zum 31.12.2029
gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:

Verkehrsangebote im Bereich der Schilerverkehrsfahrten der Bestandslinie 212 der Fa. Oestreicher nach Ettenheim sind nicht Gegenstand des Biindelungskonzepts.




notwendige SPNV-Verkniipfungspunkte . Busumsteigestellen Umsteigemdglichkeiten in =  Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes
(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen) (Bus/Bus, Bus/Stadtbahn) weitere Verkehrsangebote —

Ettenheim

RHEINHAUSEN

HERBOLZHEIM Broggingen

Schiilerverkehrsfahrten der
Bestandslinie 212 sind nicht
Gegenstand des Biindelungskonzepts

Wagenstadt

Bleichheim

KENZINGEN

Verkehrsangebote VB 9,10 4
SPNV

WEISWEIL

anden

Nordweil

reiamt
Kurhaus

ombach

Hecklingen O

Verkehrsangebote VB 9,10
SPNV

Heimbach

Riegel-
Malterdingen Bhf.

Kondringen

EMMENDINGEN

Verkehrsangebote VB 7,9,10
Stadtverkehr Emmendingen
SPNV

Emmendingen Bhf. / ZOB

Wasser
WALDKIRCH

SPNV 4
Vordersexau

Buchholz

Denzlingen-Heidach

> Stadtverkehr Freiburg



Verkehrsbereich 8 - Gesamtlinienblindel Breisgau-Nordwest

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan
Teillinienblndel 8A

Federfihrender Aufgabentrager: Landkreis Emmendingen

Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.05.2026

Linie nach Nahverkehrsplan
Nr. Teilstrecke

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung
Mo-Fr |Sa |So

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

230.B Emmendingen ZOB - Sexau - Buchholz -
Waldkirch Bhf.

Vernetzung

19 0 0
Liniensteckbrief

in
Uberarbeitung*

die Linie 230.B ist nur mit einem Teil des
Fahrtangebots nach MaRRgabe des Liniensteckbriefs
Teil des Linienblindels 8A, weitere Teile der
Fahrleistung sind als Teillinie 230.A Teil des
Linienblndels 7A; der Betrieb ist ziwschen den
jeweiligen Betreibern der Linienbiindel abzusprechen.
Angebote der Linien , 210 (VB7) und 230 sind als
Umsteigeverbindungen an der Haltestelle
Vordersexau zu gestalten; *das
Mindestverkehrsangebot wird im Rahmen des
Liniensteckbriefs des Anhangs 8 zu einem spateren
Zeitpunkt fertiggestellt und werden nach Be-
schlussfassung Bestandteil des Nahverkehrsplans.

290 Riegel-Malterdingen Bhf. - Malterdingen -
Heimbach - Kéndringen - Emmendingen ZOB

Basis

19 18 17

X2 Waldkirch - Denzlingen-Heidach - Freiburg-Messe

Vernetzung

verkehrt nur Mo-Fr an Werktagen in den HVZ

Teillinienbiindel 8B

Spitester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 02.09.2030

Linie nach Nahverkehrsplan

Verbindungskategorie

Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung

Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
292 Kenzingen Bhf. - Hecklingen - Riegel- Erschlieung 15 15 15
Malterdingen Bhf.
294 Herbolzheim Bhf. Bleichheim - Bombach - ErschlieBung 15 15 15
Kenzingen Bhf.

570 Herbolzheim Bhf. - Rheinhausen - Rust Der Anschluss an den SPNYV ist jeweils auf die

Regionalbahn sicherzustellen
570.1 Herbolzheim Bhf. - Rheinhausen Basis 19 18 17
570.2 Rheinhausen - Rust ErschlieBung 19 18 17 Fir die Linie 570.2 besteht eine gemeinsame Finanz-

ierungsverantwortung der Landkreise Emmendingen
und Ortenaukreis. Die hierzu getroffenen Verei-
nbarungen und Abreden sind bei einer Erteilung der
Liniengenehmigung bzw. in Vergabeverfahren zu
beachten.

572 Herbolzheim Bhf. - Rheinhausen - Weisweil Vernetzung 6 0 0 die Linie ist zeitlich versetzt zu den Angeboten der

+6an Linie 570 zu betreiben
Schultagen

Abkiirzungen

Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen

Sa Samstag an Werktagen

So Sonn- und Feiertage

HVZ Hauptverkehrszeiten

B. Linienblndelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene Betreib Lini Laufzeitende der PBefG-
Linienblndel etrelber inie Genehmigung

8B SWEG 116 31.05.2025

8B SWEG Schiilerverkehrsfahrten im Verkehrsbereich 31.05.2024

8B Rist 281 31.12.2024

8B SBG 7231 30.04.2026

8A, 8B SBG 7200 30.04.2026
nur soweit Fahrleistungen im Verkehrsbereich

8A SBG 7201 31.03.2027
nur soweit Fahrleistungen im Verkehrsbereich

8A SBG 7206 30.09.2027
nur soweit Fahrleistungen im Verkehrsbereich

8A SBG 7209 30.06.2024

8B SWEG AST-Verkehre Herbolzheim-Kenzingen (6stliche 01.09.2030

Stadtteile)

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienbiindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienbiindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fiir Teilstrecken, diirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Linien und Teillinienbiindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienbiindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens zum 01.09.2030

gemeinsam enden.




C. Hinweise und Anmerkungen:

Verkehrsangebote im Bereich der Schiilerverkehrsfahrten der Bestandslinie 212 der Fa. Oestreicher nach Ettenheim sind nicht Gegenstand des Blindelungskonzepts.

Fur die Linie 570 besteht eine gemeinsame Finanzierungsverantwortung der Landkreise Emmendingen und Ortenaukreis. Die hierzu getroffenen Vereinbarungen und
Abreden sind bei einer Erteilung der Liniengenehmigung bzw. in Vergabeverfahren zu beachten.



= Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes

Umsteigemdglichkeiten in

notwendige SPNV-Verknlpfungspunkte . Busumsteigestellen
(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen) (Bus/Bus, Bus/Stadtbahn) weitere Verkehrsangebote

WEISWEIL

. KENZINGEN

Verkehrsangebote VB 8
SPNV

WYHL
FORCHHEIM

Riegel-
Malterdingen Bhf.

’ > Verkehrsangebote VB 8

SPNV

RIEGEL

ENDINGEN

Konigschaff-

SASBACH
TENINGEN

.Amoltern

‘ Kiechlinsbergen BAHLINGEN

EMMENDINGEN

Jechtingen

Leiselheim

Emmendingen Bhf. / ZOB
Verkehrsangebote VB 7,8,10
Stadtverkehr Emmendingen

SPNV

Burkheim-Bischoffingen

EICHSTETTEN

Oberrotweil

‘ Verkehrsangebote VB3
BREISACH SPNV



Verkehrsbereich 9 - Gesamtlinienblindel Kaiserstuhl Nord Federfiihrender Aufgabentréager: Landkreis Emmendingen

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbiindel 9A Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.05.2028
Linie nach Nahverkehrsplan Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung Anmerkungen zur Angebotsgestaltung
Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
560 Kenzingen Bhf. - Weisweil - Wyhl - Forchheim - Basis 19 18 17 verkehrt an So nur bis Endingen
Endingen Bhf. (- Riegel - Riegel-Malterdingen
Bhf.)
562 Endingen Bhf. - Amoltern - Kiechlinsbergen - ErschlieBung 15 15 15

Konigsschafhausen - Leiselheim - Endingen Bhf.

564 Kenzingen Bhf. - Sasbach - Wyhl - Forchheim -  Vernetzung 13 0 0
Endingen Bhf.

X5 Sasbach - Endingen - Riegel - Tenningen - Vernetzung 7 7 0 verkehrt nur Mo-Sa an Werktagen; die Linie ist
Emmendingen ZOB verkehrlich mit der in Aufgabentragerschaft des
Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald stehenden
Linie X5.1 verbunden. Die hierzu getroffenen Verei-
nbarungen und Abreden sind bei einer Erteilung der
Liniengenehmigung bzw. in Vergabeverfahren zu

beachten.
X5.1 (Sasbach -) Jechtingen - Oberrotweil - Achkarren Vernetzung 7 0 0 verkehrt nur Mo-Fr an Werktagen; die Linie ist
Bhf. - Breisach Bhf. verkehrlich mit der in Aufgabentragerschaft des

Landkreises Emmendingen stehenden Linie X5
verbunden. Die hierzu getroffenen Vereinbarungen
und Abreden sind bei einer Erteilung der
Liniengenehmigung bzw. in Vergabeverfahren zu

beachten.
Teillinienbtindel 9B Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.09.2031
Linie nach Nahverkehrsplan Verbindungskategorie |Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung Anmerkungen zur Angebotsgestaltung
Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So
520 Emmendingen ZOB - Teningen - (Nimburg - Basis 19 18 17 verkehrt zweistlindlich iber Nimmburg/Echstetten
Eichstetten) - Bahlingen

Abkiirzungen

Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen

So Sonn- und Feiertage

HVZ Hauptverkehrszeiten

B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene Betreib Lini Laufzeitende der PBefG-
Linienblndel etrefoer inie Genehmigung

9A SWEG 102 21.07.2027

9A SWEG 103 30.04.2028

9A SWEG 106 31.01.2024

9A SWEG 107 28.02.2027

9B SWEG 105 31.08.2031

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienbiindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienbiindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fiir Teilstrecken, diirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Linien und Teillinienbiindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienbiindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens zum 31.08.2031
gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:
Zur Erganzung des SPNV-Angebots auf der S 5 wird eine Verbindung Breisach Bhf. - Achkarren Bhf. - Oberrotweil - Burkheim - Bischoffingen - Jechtingen - Sasbach im Umfang von

7 Fahrtenpaaren Mo-Fr eingerichtet. Diese dient zur sachgerechten Erganzung des SPNV-Angots zur ErschlieBung des Schulstandorts Breisach. Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald ist insoweit
Aufgabentrager. Die Verbindung wird allerdings wegen des Sachzusammenhangs mit dem SPNV-Angebot dem Verkehrsbereich 9 als Linie X5.1 zugeordnet.



Verkehrsbereich 10 Gesamtlinienbtindel Emmendingen/Nordlicher Breisgau
Schematische Darstellung der Verbindungen und Verkniipfungsstellen zu anderen Angeboten

notwendige SPNV-Verkniipfungspunkte . Busumsteigestellen Umsteigemdglichkeiten in =  Angebote ausserhalb des BREISGAU-BUS-Netzes
(SPNV-Anschluss ist sicherzustellen) (Bus/Bus, Bus/Stadtbahn) weitere Verkehrsangebote —
Ottoschwande

Freiamt
Kurhaus
FREIAMT
Landeck
Mundingen
Maleck
EMMENDINGEN
[ Angebot des

— Stadtverkehrs

Verkehrsangebote VB 7-9
Stadtverkehr Emmendingen

ONimburg SPNV
O Wasser

Emmendingen Bhf. / ZOB

B

REUTE DENZLINGEN

Schupfholz
P O O Verkehrsangebote VB 4
- SPNV
%
O N
Holzhausen

VORSTETTEN
O Buchheim

Verkehrsangebote VB 3
SPNV 4 O Hugstetten Bf. E
G

530

/ Gundelfingen -
Schulzentrum

UMKIRCH O Gundelfinger Str. .}
v

Stadtverkehr Freiburg Messe .
Verkehrsangebote VB 3 v

Stadtverkehr Freiburg

Stadtverkehr Freiburg

Herdern

Stadtverkehr Freiburg

SPNV Freiburg Hbf./ZOB



Verkehrsbereich 10 - Gesamtlinienblindel Emmendingen/Nérdl. Breisgau Federfiihrender Aufgabentréger: Landkreis Emmendingen

A. kuinftiges Angebotskonzept nach Nahverkehrsplan

Teillinienbtindel 10A Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.02.2028
Linie nach Nahverkehrsplan Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung Anmerkungen zur Angebotsgestaltung
Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So

X1 Reute - Vorstetten - Freiburg Gundelfinger strafRe - Vernetzung 4 0 0 verkehrt nur Mo-Fr an Werktagen

Freiburg ZOB

510 Denzlingen Bhf. - Vorstetten - Reute - Basis 19 18 17 der Fahrtweg einer Fahrtleistung ist ab Freiburg-ZOB
Emmendingen ZOB um 00:40 zu beginnen (Fahrtwegerweiterung)

512 Denzlingen Bhf. - Vorstetten - Reute - Nimburg Vernetzung 17 16 16

270 Emmendingen ZOB - Mundingen - Landeck ErschlieBung, 15 15 15 der Fahrtweg ist bei 6 Fahrtenpaaren an Schultagen
(- Freiamt-Kurhaus) Vernetzung von Landeck bis Freiamt-Kurhaus zu erweitern

Teillinienbtindel 10B Spatester Zeitpunkt der Umsetzung des Mindestbedienangebots im gesamten Teillinienbiindel 01.04.2027

Linie nach Nahverkehrsplan Verbindungskategorie [Mindestangebot Fahrten je Fahrtrichtung Anmerkungen zur Angebotsgestaltung

Nr. Teilstrecke Mo-Fr |Sa |So

530 Umkirch - Hugstetten Bhf. -Buchheim - verkehrt nur Mo-Fr an Werktagen. Soweit keine
Holzhausen - Reute - Vérstetten - (Gundelfingen Bedienung des Schulzentrums Gundelfingen erfolgt,
Schulzentrum) - Freiburg Gundelfinger StraBe - kann der fahrweg bis Freiburg Messe verlangert
(Freiburg Messe) werden.

530.1 Hugstetten Bhf. -Buchheim - Holzhausen - Reute - Vernetzung, 15 0 0 Die Linie dient der ErschlieRung von Buchheim und

Vorstetten - (Gundelfingen Schulzentrum) - Freiburg  Erschlieung Holzhausen; die zwischen den Landkreisen Breisgau-
Gundelfinger StralRe - (Freiburg Messe) Hochschwarzwald und Emmendingen hierzu

getroffenen Vereinbarungen zum Linienbetrieb sind
bei Erteilung einer Liniengenehmigung bzw. in
Vergabeverfahren zu beachten.

530.2 Umkirch - Hugstetten Bhf Vernetzung 8 0 0 bei bis zu 8 Fahrtenpaare ist der Fahrtweg im
Rahmen der Abdeckung des Bedarfs der
Schilerbeférderung von Hugstetten bis Umkich zu
erweiteren; diese Fahrten bedienen das Schulzentrum

Gundelfingen
Abkiirzungen
Mo-Fr Verkehrstage Montag bis Freitag an Werktagen
Sa Samstag an Werktagen
So Sonn- und Feiertage
HVZ Hauptverkehrszeiten

B. Linienblindelungskonzept

Der Verkehrsbereich nimmt alle Verkehrsleistungen aus folgenden bestehende bisherigen Liniengenehmigungen nach PBefG auf:

Betroffene . - Laufzeitende der PBefG-
S Betreiber Linie .
LinienbUndel Genehmigung

10A Binninger 200 31.03.2027

10A Binninger 201 31.03.2027

10A Binninger 202 31.05.2024

10A Binninger 203 21.08.2024

10A Oestreicher 211 31.01.2028

Regiobus
10B Binninger 204 31.03.2027

Das Angebotskonzept ist jeweils in den Teillinienblindeln entsprechend der konkreten Linienplanung nach Anlage 8 bei Ende der 0.g. Genehmigungen der bisherigen
Bestandslinien oder in Absprache mit dem/den Inhaber-/n der Genehmigung, spatestens jedoch mit Ablauf der letzten Genehmigung im Teillinienblindel umzusetzen.

Neue oder verlangerte Genehmigungen, auch fir Teilstrecken, dirfen nur im Rahmen des Angebotskonzepts erteilt werden.

Die Laufzeit aller Teillinienblindel des Verkehrsbereichs/Gesamtlinienblindels ist so zu gestalten, dass diese spatestens am 31.01.2028 gemeinsam enden.

C. Hinweise und Anmerkungen:

Linie 530: Die Linie nimmt Mo-Fr an Werktagen fiir die Orsteile Buchheim und Holzhausen der Gemeinde March im Landkreis Breisgau-Hochschwatrzwald die Erschliefungsfunktion wahr und stellt
gleichzeitig den notwendigen Schiilerbeférderungsbedarf zum Schulzentrum Gundelfingen sicher. Insoweit tragt der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald die finanzielle Verantwortung fir den
Linienbetrieb. Die Landkreise Breisgau-Hochschwarzwald treffen hierzu die erforderlichen Vereinbarungen und Abreden. Die hierzu getroffenen Vereinbarungen und Abreden sind bei einer Erteilung de
Liniengenehmigung bzw. in Vergabeverfahren zu beachten.



ZRF-Nahverkehrsplan 2021 — Anlage 8

Anlage 8

zum Nahverkehrsplan 2021 des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg

Liniensteckbriefe im BREISGAU-BUS-Netz

Unter Beachtung der Festlegungen aus Abschnitt 4.1 des Nahverkehrsplans werden fiir den

Bereich des Regionalbuslinienverkehrs (BREISGAU-BUS) die nachfolgend in den Liniensteck-
briefen (Anhang) beschriebenen Linien gebildet. Die Zuordnung der Linien zu Verkehrsberei-
chen und Linienblndeln ergibt sich aus Anlage 7 zum Nahverkehrsplan.

Die im Liniensteckbrief enthaltenen Vorgaben zu Fahrplanangebot, Fahrweg, Haltestellenbe-
dienung, notwendigen Anschlusspunkten, zu beachtenden Schulbeginns- und -endzeiten,
einzusetzenden FahrzeuggréBen und zu sonstigen Rahmenbedingungen des Linienbetriebs
sind bei der konkreten Ausgestaltung der Verkehrsleistung und der Fahrplangestaltung zu
beachten. Abweichungen hiervon sind nur mit Zustimmung des Aufgabentragers im Einzelfall
maoglich.

Die Liniensteckbriefe des Anhangs
werden zu einem spateren Zeit-
punkt fertiggestellt und werden

nach Beschlussfassung Bestandteil
des Nahverkehrsplans.






