ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024

Satzung
des ZRF Region-Nahverkehr Freiburg (ZRF)
vom 13.12.2023 i. d. F. vom 17.04.2024
zur Festsetzung und zum Ausgleich von Hoéchsttarifen

fiir alle Fahrgaste und fiir Auszubildende im straBengebundenen

Offentlichen Personennahverkehr

(ZRF-Ausgleichsatzung — aV’24)

Aufgrund von

§ 5 Abs. 3 Gesetz lber kommunale Zusammenarbeit (GKZ) in der Fassung vom 16.
September 1974, zuletzt geéndert durch das Gesetz zur Anderung des Eigenbetriebs-
gesetzes, des Gesetzes liber kommunale Zusammenarbeit und der Gemeindeordnung
vom 17. Juni 2020 (GBI. S. 403), in Verbindung mit § 8a Abs. 1 Personenbeférderungs-
gesetz (PBefG) vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 1
des Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBI. | S. 822),

und §§ 6, 9 Gesetz lber die Planung, Organisation und Gestaltung des &ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNVG) vom 8. Juni 1995 (GBI. S. 417), zuletzt geéndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. November 2020 (GBI. S. 1043),

und auf Grundlage von § 8 Absatz 3 und § 8a Absatz 1 Satze 2 und 3 des Personen-
befoérderungsgesetzes (PBefG),

sowie Art. 3 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européaischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Stralle und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315/1) in der Fassung der Verordnung (EU)
2016/2338 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir
inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste (ABI. L 354/22)

hat der ZRF Region Freiburg (ZRF) folgende allgemeine Vorschrift als Satzung beschlos-
sen, welche die Festsetzung oder Anordnung von Hochsttarifen und der Gewahrung von
Ausgleichsleistungen fir die finanziellen Auswirkungen, die auf die Erflllung der tariflichen
Verpflichtungen nach dieser allgemeinen Vorschrift zuriickzufiihren sind:

Praambel

Der Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF) ist der Zusammenschluss der Auf-
gabentriager Stadt Freiburg, Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald, Landkreis Em-
mendingen. Der ZRF ist gem. § 2 Abs. 2 Ziffer 5 und § 4 Abs. 2 Ziffer 2 seiner Verband-



ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024

satzung in der Fassung vom 19.06.2013 (zuletzt gedndert am 15.12.2021) fiir die Festle-
gung der Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr und fiir die Festsetzung von
Hochsttarifen fiir alle Fahrgédste zustiandig.

Der ZRF verfolgt mit dieser Satzung das Ziel, preisglinstige und einheitliche Fahrtarife
fir alle Fahrgédste des straBengebundenen Offentlichen Personennahverkehrs zu ge-
wibhrleisten, um die Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs insgesamt zu
steigern. Hierzu hat der ZRF als zustindige Behérde diese allgemeine Vorschrift gemaR
Art. 3 Abs. 2, Art. 2 lit. 1) der VO (EG) Nr. 1370/2007 als Satzung gem. § 5 Abs. 3 GKZ
erlassen. Sle regelt die Festsetzung oder Anordnung von Hochsttarifen als gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtungen und die Erstattung von Mindereinnahmen im Offentlichen
Personenverkehr (OPNV) unter Beachtung der Aufgabentrigerschaft des Landes Bade-
Wiirttemberg fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV).

Der ZRF gewdhrt (iber die Aufgabentrager als Bewilligungsbehérden einen begrenzten
Ausgleich fiir die — positiven oder negativen - finanziellen Auswirkungen auf die Kosten
und Einnahmen der Unternehmen, die auf die Erfiillung der in der allgemeinen Vor-
schrift festgelegten tariflichen Verpflichtungen zurlickzufiihren sind. Mit der allgemei-
nen Vorschrift wird eine transparente, diskriminierungsfreie und beihilferechtskon-
forme Gewdhrung von Ausgleichsleistungen fiir die Anwendung von Hochsttarifen si-
chergestelit.

Zur nachhaltigen Absicherung des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs im OPNV wird
durch diese allgemeine Vorschrift die zweckgerechte und gleichmaBige Verwendung
der Pauschalmittel fiir den Ausbildungsverkehr geregelt. Wesentliche BezugsgroBe fiir
den Ausgleich sind die im Rahmen der Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Aufgabe
Ausbildungsverkehr anfallenden Kosten. Auf der Grundlage der in §§ 15 ff. OPNVG in
seiner jeweils geltenden Fassung vorgesehenen Pauschalierung der Ausgleichsmittel
fiir den Ausbildungsverkehr (,,ehemalige § 45a PBefG und § 6a AEG-Mittel*) erfolgt nach
dieser allgemeinen Vorschrift ein Ausgleich, um die aus der ErmaBigung von Fahraus-
weisen im Ausbildungsverkehr fehlende Kostendeckung auszugleichen, welche den
OPNV-Verkehrsunternehmen aus der Anwendung rabattierter Tarife im Ausbildungs-
verkehr als gemeinwirtschaftliche Leistung entstehen. Durch die Férderung soll fiir die
antragsberechtigten Verkehrsunternehmen ein Anreiz geschaffen werden, gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtungen im Bereich des Ausbildungsverkehrs zu erbringen.

Die allgemeine Vorschrift regelt auch die Anwendung des sog. ,,Deutschlandtickts‘ seit
1. Mail 2023 als Hochsttarif fiir alle Fahrgaste, sofern und soweit durch Bund bzw. Land
ein Ausgleich fiir alle durch den Deutschlandticket-Tarif bei den Unternehmen begriin-
deten Nachteile erfolgt.

Zur Sichersteliung eines einheitlichen, attraktiven Fahrtarifs wird darliber hinaus der
sonstige RVF-Tarif als Hochsttarif fiir alle Fahrgaste festgelegt.

Mit dem ,landesweiten Jugendticket BW" (bzw. seiner Nachfolgeregelung als Deutsch-
landticket) wird fiir die Gruppe der Antragsberechtigten ein Jahresticket eingefiihrt, wel-
ches aufgrund der Tarifanerkennung eine landes- bzw. bundesweite Giiltigkeit besitzt.
Die Landesregelung sieht hierfiir eine Preisauffiillung auf den Deutschlandticket-Tarif
vor, so dass der Ausgleich nicht fiir die Anwendung als eigenstandiger Héchsttarif ge-
wihrt werden soll. Zur Sicherstellung einer landeseinheitlichen Anwendung des ,lan-
desweiten Jugendtickets BW* kann diese allgemeine Vorschrift (im Bedarfsfall) riick-
wirkend auch die Anwendung des ,landesweiten Jugendtickets BW" festlegen.
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Gegenstand der Satzung

Rechtsgrundlagen sind die am 03.12.2009 in Kraft getretene Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralle zuietzt ge-
andert durch VO (EU) 2016/2338 vom 14. Dezember 2016 (VO 1370), das Personenbe-
forderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung v. 8. August 1990
(BGBI. | S. 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. April 2021
(BGBI. 1 S. 822) und das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) vom 8. Juni 1995 (GBI. S. 417), zuletzt ge-
andert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. November 2020 (GBI. S. 1043); Gesetz
Uber kommunale Zusammenarbeit (GKZ) in der Fassung vom 16. September 1974, zu-
letzt gedandert durch das Gesetz vom 17. Juni 2020 (GBI. S. 403).

Der ZRF beschlief3t die aligemeine Vorschrift als zustdndige Behdérde nach Art. 2 lit b)
VO (EG) 1370/2007 i.V.m. §§ 6, 9 OPNVG und §§ 15 OPNVG und in Verbindung mit §
5 Abs. 3 GKZ zur Festlegung von Hochsttarifen im Ausbildungsverkehr und der Festle-
gung attraktiver Tarife fur alle Fahrgaste und gewahrt Gber die Aufgabentrager in sei-
nem Verbandsgebiet als Bewilligungsbehorden fir ihren jeweiligen Zustandigkeitsbe-
reich einen begrenzten Ausgleich unter Beachtung der durch diese Satzung festgeleg-
ten Einnahmenaufteilung der Tarifeinnahmen fur den RVF-Tarif im Verbandsgebiet.

Die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen bestehen in der verbindlichen Anwen-
dung der vorgegebenen maRgeblichen Héchsttarife nach Art, Umfang, Fahrkartensor-
timent und Tarifbestimmungen sowie die Tarifzonenregelung als verbindlicher Hochstta-
rif (Anlage 1). Die maRgeblichen Hochsttarife ergeben sich aus dieser allgemeinen Vor-
schrift, welche die bundes-, landesrechtlicher Vorgaben zum Ausbildungstarif, Jugendti-
cket BW, Deutschlandticket umsetzt sowie aus der verbindlichen Anwendung des Ver-
bundtarifs der Regio-Verkehrsverbund Freiburg GmbH (RVF). Letzter wird von der RVF
fortgeschrieben und vom ZRF zur Anwendung angeordnet (Tarifzustandigkeit). Die An-
lage 1 wird entsprechend der jeweils genehmigten Tarife und Tarifbestimmungen aktu-
alisiert. MaRgeblich ist der jeweils genehmigte Tarif (maRgeblicher Héchsttarif). Dieser
wird durch die RVF ortsiiblich und durch die Unternehmen in den zum Aufenthalt der
Fahrgaste bestimmten Rdumen bekanntgemacht. Den Unternehmen ist es verwehrt, hé-
here Tarife (z. B. Haus- und / oder Ubergangstarife) als den maRgeblichen Héchsttarif
fur die Erbringung der mafRigeblichen Verkehrsleistung im Gebiet des ZRF anzuwenden.

Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen bestehen als Héchsttarife fir:
1.3.1  Auszubildende als Gruppe von Fahrgédsten (Ausbildungstarif):

- Die Unternehmen wenden nach § 16 Abs. 2 Satz 1 OPNVG als gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtung im Ausbildungsverkehr fir jeden angebotenen Zeit-
fahrausweis des Jedermannverkehrs, mit Ausnahme von angebotenen Zeit-
fahrausweisen, die nur fiir bestimmte abgegrenzte Nutzergruppen gelten, ein
um mindestens 25 Prozent rabattierter Tarif fir Zeitfahrausweise des Ausbil-
dungsverkehrs an (Ausbildungstarif).

- Auszubildende im Sinne dieser allgemeinen Vorschrift sind die in § 1 Abs. 1
Verordnung iber Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen im StraBenper-
sonennahverkehr (§ 16 Abs. 1 Satz 3 OPNVG) sowie den Tarifbestimmungen
der Regio-Verkehrsverbund Freiburg GmbH (RVF) genannten Personen.
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alle Fahrgéaste zur Anwendung des sog. Deutschland-Tickets (Deutschlandti-
cket) unter der MaRRgabe einer auskdmmlichen Finanzierung durch Bund bzw.
Land. Die Einzelheiten ergeben sich aus den jeweils genehmigten
Tarifbestimmungen Deutschlandticket. Die Zweckverbandsversammiung
behalt sich vor - im Lichte der pclitischen Beratung von Bund und Land -
die Geltung des Deutschilandticket-Tarifs als Héchsttarif zu befristen.

die Anwendung des RVF-Tarif als einheitlichen, attraktiven
Verbundhdchsttarif fir alle Fahrgéste, sofern die Tarife nicht bereits
verbindlich nach Ziffer 1.3.1 bis 1.3.3 festgesetzt wurden (Jedermanntarif):

o Innerhalb des Verbundgebietes diurfen Verkehrsleistungen im éffentlichen

Personennahverkehr nur zu den Tarifen und Tarifbestimmungen der Regio-
Verkehrsverbund Freiburg GmbH erbracht werden (Verbundtarif). Der Ver-
bundtarif gilt als Héchsttarif fir alle Fahrgaste, um preisgiinstige einheitli-
che Tarife im Verbandsgebiet des ZRF fiir Jedermann sicherzustellen.

Bestandteile dieser Verpflichtung sind:

der Abschluss eines Kooperationsvertrages oder einer entsprechenden An-
erkennungsvereinbarung (insb.im Falle geringfligiger Verkehrsleistungen
oder ein- und ausbrechender Verkehre) und

die Teilnahme am Einnahmeaufteilungsverfahren im RVF nach MalRgabe
der Richtlinie EAV (Anlage 5.1).

an der landesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung fir das Deutschland-
ticket mitzuwirken, die hierfuir erforderlichen Daten bereitzustellen, beste-
hende Einnahmenanspriiche vollumfanglich geltend zu machen und ggf.
diese Anspriiche Uberschielende Einnahmen abzugeben (Anlage 4.1.3).

Die Unternehmen sind verpflichtet, den maf3geblichen Héchsttarif den eigenen Antrégen
auf Tarifzustimmung (§ 39 PBefG) zu Grunde zu legen (Antragspflicht). Héhere Tarife
durfen nicht beantragt werden. Der ZRF ist Gber entsprechende Antrdage auf Tarifzustim-
mung und Genehmigungen zumindest 5 Werktage vorher zu informieren.

Der Geltungsbereich nach dieser allgemeinen Vorschrift ist rdumlich, sachlich, perso-
nell und zeitlich nach Anlage 2 definiert. Die allgemeine Vorschrift gilt:

a.

raumlich fur den Zustandigkeitsbereich des ZRF sowie flir weitere Verkehre, fir
die der ZRF durch ¢ffentlich-rechtliche Vereinbarungen oder andere Regelungen
die Aufgabentragerfunktion innehat (notwendige Verkehrsleistung); ausgenom-
men sind Verkehre derjenigen Verkehrsbereiche i.S. des Nahverkehrsplans des
ZRF (ZRF-NVP), fur die Ubergangsvereinbarungen (gaf. in Form vorlaufiger An-
wendungsbestimmungen) bestehen, welche spezifische Ausgleichsregelungen
und/ oder Regelungen zum Tarif enthalten;

sachlich, fiir Busverkehre nach §§ 42, 43 Personenbeférderungsgesetz - PBefG
(Linienverkehre) differenziert nach Verkehrsarten (Stadtbusverkehre, Regional-
busverkehre, Schnellbusverkehre);
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c. personell, fir die Unternehmen, firr die kein éffentlicher Dienstleistungsauftrag
be-steht oder sofern ein éffentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, dieser keine
Ta-rifregelung trifft und hierfiir kein eigener Ausgleich gewahrt wird;

d. funktional, fur solche Verkehre, fiir die im Rahmen einer Vorabbekanntmachung
festgelegt ist, dass die Anwendung des Héchsttarifs tiber den 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrag erfolgen soli;

e. zeitlich mit Wirkung vom 01.01.2024, sofern die Anwendung fiir einzelne Linien
bzw. Linienbundel bzw. Verkehrsbereiche i.S. des ZRF-NVP nicht ausdriicklich be-
schrankt ist, vgl. lit a, (zeitlicher Geltungsbereich) bzw. soweit die Geltung ein-
zelner Héchsttarife durch deren Tarifbestimmungen nicht zeitlich zusatziich einge-
schrankt ist.

Die Rahmenvorgaben fir das OPNV-Angebot ergeben sich aus dem jeweils giiltigen
ZRF-NVP. Die Einhaitung der qualitativen und quantitativen Vorgaben des ZRV-NVP ist
Mindestvoraussetzung fir die Férderung nach dieser allgemeinen Vorschrift. Héhere
verbindliche Anforderungen kénnen sich zudem aus den Genehmigungen oder den giil-
tigen beschlossenen politischen Strategiepapieren im Sinne der VO 1370 ergeben. Ein
Ausgleich fir bestimmte Standards erfolgt nach dieser allgemeinen Vorschrift nicht.

Die Bewilligungsbehérden der Aufgabentrdger im Verbandsgebiet des ZRF (Bewilli-
gungsbehérde) gewdhren den Untemehmen nach Maligabe dieser allgemeinen Vor-
schrift fur ihren jeweiligen Zustandigkeitsbereich einen Ausgleich fiir die wirtschaftli-
chen Nachteile gemaB den Vorgaben von Nr. 2 des Anhangs der VO 1370, die aus der
Anwendung der Héchsttarife entstehen.

Soweit 6ffentliche Personenverkehrsdienste im allgemeinen éffentlichen Personenver-
kehr auf Grundlage offentlicher Dienstleistungsauftrage erbracht werden (gemeinwirt-
schaftliche Verkehrsdienste}), gelten die Regelungen dieses &ffentiichen Dienstleistungs-
auftrags einschlieBlich etwaiger Erganzungen und/oder Nachtrage im Grundsatz vorran-
gig vor den Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift. Dies gilt in Bezug auf die Pflicht
zur Tarifanerkennung und die hierfur zu gewahrenden Ausgleichsleistungen nur inso-
weit, wie der jeweilige 6ffentliche Dienstleistungsauftrag eine entsprechende Pflicht zur
Anerkennung der Héchsttarife und die hierfir zu gewahrenden Ausgleichsleistungen
enthalt; im Ubrigen ergibt sich die Tarifanerkennungspflicht einschlieBlich der hierfiir zu
gewdhrenden Ausgleichsleistungen aus dieser aligemeinen Vorschrift. Sofern sich die
Tarifanerkennungsverpflichtungen aus dem é&ffentlichen Dienstleistungsauftrag nur auf
einzelne Hdéchsttarife bezieht, gelten die ex ante-Bestimmung nach dieser allgemeinen
Vorschrift.

Sofern im Rahmen einer Vorabbekanntmachung zukinftig die gemeinwirtschaftliche
Verpflichtung zur Anerkennung von Héchsttarifen im Rahmen des &ffentlichen Dienstlei-
tungsauftrages geregelt wird, erfolgt tiber diese allgemeine Vorschrift kein gesonderter
Ausgleich (Subsidaritdt der allgemeinen Vorschrift). Gleiches gilt fur Anpassungen
von Ubergangsvereinbarungen gemaR 1.5 lit a).

Der ZRF gewahrt fiir die verbindliche Anwendung der maf3geblichen Héchsttarife Aus-
gleichsleistungen in begrenzter Héhe (Gesamtausgleich).

1.8.1 Der Gesamtausgleich ergibt sich fir das jeweilige Ausgleichsjahr aus Anlage 2. Er
setzt sich zusammen aus den, den Landkreisen nach der jeweiligen landesrechtli-
chen Regelung zugewiesenen Betragen zur Anwendung von Héchsttarifen (Aus-
bildungsverkehr, Deutschlandticket) und den Eigenmitteln der Landkreise fiir die
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Anwendung des Jedermanntarifs entsprechend der Regelungen zum vorlaufigen
ex ante-Ausgleich fur alle Unternehmen.

1.8.2 Der Gesamtausgleich kann sich unter folgenden Voraussetzungen verandern:

- lLeistungsveranderungen (Ziffer 4.1)

- Anderungen der Einnahmenaufteilung (Ziffer 4.3)

- aufBergewohnliche Indexentwicklung (Anlage 4 Ziffer 4.3)
bei Anwendung der Nachschussregelung fur die Anwendung des
Deutschlandtickets

und bildet sodann den korrigierten Gesamtausgleich.

Der Gesamtausgleich wird vom ZRF vor dem jeweiligen Ausgleichsjahr (ber die
Aktualisierung der Anlage 2 ortsiiblich bekannt gemacht. Die Anlage 2 enthélt auch
eine Zuordnung zu den jeweiligen Bewilligungsbehérden gemag Ziffer 2.1. Im Falle
einer Korrektur, wird der korrigierte Gesamtausgleich in der gednderten Anlage 2
ortsiiblich bekannt gemacht.

1.8.3 Bei unvorhersehbaren Ereignissen (Wirtschaftskrisen, Pandemien etc.), die zu
einem Einbruch der Nachfrage fiithren, bleibt die Hohe des Gesamtausgleiches
unverandert, da sich die Zahlungen nach dieser allgemeinen Vorschrift nur auf die
Erstattung von Mindereinnahmen durch die Anwendung von Héchsttarifen bezie-

hen.

Die Unternehmen erhalten ihren Anteil am Gesamtausgleich als Vorauszahlung (ex
ante-Ausgleich). Der ex ante-Ausgleich gliedert sich in einen vorldufigen ex ante-Aus-
gleich und einen verbindlichen ex ante-Ausgleich.

1.9.1 Der vorldufige ex ante-Ausgleich ergibt sich anhand einer Vergleichsbetrach-
tung zwischen der wirtschaftlichen Situation des Unternehmens vor dem Aus-
gleichsjahr (Ausgangswert) mit der prognostizierten wirtschaftlichen Situation im
Ausgleichsjahr (Soll-Wert) bei gleicher Basisverkehrsleistung unter Anwendung
des maBgeblichen Hochsttarifs. Ausgleichsfahig ist der Differenzbetrag zwischen
dem Ausgangswert und dem Soll-Wert.

Der vorlaufige ex ante-Ausgleich setzt sich zusammen aus folgenden Finanzie-

rungsquellen (Gruppen), die als Abschlag gewahrt werden:

o Gruppe 1: Ausgleich fir die Anwendung von Héchsttarife fur Gruppen von
Fahrgéasten (z.B. Auszubildende) nach Mafligabe der Anlage 4.1.1;

o Gruppe 2: Ausgleich fur die Anwendung des Deutschlandtickets nach Maf3-
gabe der Anlage 4.1.3;

o Gruppe 3: Ausgleich fir die Anwendung des Jedermanntarifs nach Mafigabe
der Anlage 4.2.

Die Bestimmung des Anteils der Finanzierungsquellen am vorlaufigen ex ante-
Ausgleich erfolgt zwingend sequenziell entsprechend der 0.g. Reihenfolge. Die Be-
rechnung erfolgt im Antragsjahr.

1.9.2 Nach Abschluss des Ausgleichsjahrs wird der Anteil der Finanzierungsquellen in
Bezug auf die Gruppe 2, 3 korrigiert (verbindlicher ex ante-Ausgleich). Der ver-
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bindliche ex ante-Ausgleich aller Unternehmen ist auf den Gesamtausgleich be-
grenzt, es sei denn, der Gesamtausgleich ist nach Mafkgabe von Ziffer 1.8.2 zu
korrigieren.

Der verbindliche ex ante-Ausgleich je Unternehmen ermittelt sich aus der Diffe-
renzbetrachtung zwischen den erwarteten Erlésen auf der Grundlage des mafR-
geblichen Hochsttarifs verglichen mit den prognostizierten Erlésen (Soll-Erlésen)
auf der Grundlage eines fiktiven, genehmigungsfahigen Referenztarifes (Refe-
renztarif). Der Referenztarif dient der Sicherstellung der notwendigen Verkehrs-
leistung unter Beriicksichtigung des bestehenden Qualitatsniveaus. Die Einzelhei-
ten ergeben sich aus Anlage 4.3.1.

Fir die Berechnung gilt folgende sequenzielle Berechnung:

o Zunéchst erfolgt eine Korrektur der Gruppe 2, nach dem vom Bund und Lan-
dern festgelegten Verfahren.

o Danach erfolgt die Korrektur der Gruppe 3 nach dem in Anlage 4.3 festgeleg-
ten Verfahren.

1.10 Der Rechtsgrund und die Hohe des Ausgieichs bemisst und ergibt sich anhand der po-
sitiven und negativen finanziellen Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen gemaf
Art. 3 Abs. 2 S. 2, Anhang VO 1370, die auf die Erflllung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen zurtickzufiihren sind und welche im Wege der Uberkompensationsprii-
fung (ex-post-Ausgleich) begrenzt sind (Ziffer 5). Das einzelne Unternehmen hat aus
dieser allgemeinguiltigen Regelung keinen Anspruch auf Gewahrung eines vollstandigen
Ausgleichs der durch die Anerkennung des Hdéchsttarifs entstehenden Mindereinnah-
men.

1.11 Die Ausgleichszahlungen aufgrund der allgemeinen Vorschrift beriihren die eigenwirt-
schaftliche Erbringung der Verkehrsleistungen durch die Verkehrsunternehmen nicht
(vgl. § 8 Abs. 4 Satz 2 PBefG).

1.12 Kann die notwendige Verkehrsleistung auf der Grundlage der Erldse aus der Anwendung
der maligeblichen Hochsttarifanwendung und der Ausgleichsleistungen nicht mehr dau-
erhaft erbracht werden, leitet der zustandige Aufgabentrager schnellstmdglich ein form-
liches Vergabeverfahren ein, um die Erbringung der Verkehrsleistung im Interesse der
Fahrgaste zu gewahrleisten. Erteilt die Genehmigungsbehdrde auf der Grundlage eines
eigenwirtschaftlichen Antrages die Genehmigung (Vorrang eigenwirtschaftliche Ver-
kehre), gilt die allgemeine Vorschrift fort. Wird kein eigenwirtschaftlicher Antrag geneh-
migt und kommt es daher zu einer Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags,
richtet sich der Tarifausgleich ausschliefilich nach den Regelungen des offentlichen
Dienstleistungsauftrages (vgl. Ziffer 1.5). Die allgemeine Vorschrift findet in den betroffe-
nen Verkehrsbereichen/ Linienbindeln gemal des ZRF-NVP mit Bezug zum Jeder-
manntarif keine Anwendung (vgl. Ziffer 1.7).

2. Antragsverfahren

2.1 Der Ausgleich wird nur auf Antrag gewahrt. Dies setzt einen schriftlichen Antrag des
Unternehmens voraus.
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Der Antrag ist beim zustdandigen Aufgabentrager als Bewilligungsbehérde zu steillen. Die
Zuordnung der Linienblindel bzw. Linien zum jeweiligen Aufgabentrdger ergibt sich aus
Anlage 2.

Das Antragsverfahren erfolgt zweistufig; notwendig sind ein vorldufiger ex ante-Antrag
und ein verbindlicher ex ante-Antrag.

Fur die Antragsstellung sind die in der Anlage 5§ vorgegebenen Muster (Kalkulationsver-
fahren, Fortschreibung und Revisionszeitpunkte) zu verwenden.

Der Antrag bezieht sich immer auf alle Hochsttarife und nach Mal3gabe der tarifspezifi-
schen Regelungen.

Antragsberechtigt Unternehmen, die Uber Liniengenehmigungen nach §§ 42, 43 Nr. 2
PBefG im Gebiet des ZRF verfugen oder die Betriebsfilhrung fir einen genehmigten
Linienverkehr innehaben, soweit sie hierfiir die Erlésverantwortung tragen und die in den
Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift fallen. Im Falle von Gemeinschaftskon-
zessionen und Betriebsfuhrungsubertragungen nach § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG erfolgt der
Antrag durch das betriebsfiihrende, marktverantwortliche Unternehmen.

Ein Ausgleich nach dieser allgemeinen Vorschrift wird nur gewahrt, wenn der Aus-
gleichsbetrag fur das einzelne Unternehmen im Jahr mindestens 1.000,- € betragt (Ge-
ringfiigigkeitsschwelle).

Antragsjahr (n) fur die vorlaufigen ex ante-Antrédge ist das dem Ausgleichsjahr (n + 1)
vorausgehende Jahr.

2.4.1 Fur die Beantragung des ex ante-Ausgleichs sind folgende Antragsunterlagen
beizufugen:

o Ausbildungstarif siehe Anlage 6A
o Deutschlandticket sieche Anlage 6B
o Jedermanntarif siche Anlage 6C

2.4.2 Fur die Einrichtung der Unterlagen gelten folgende Fristen:

o Die vorlaufigen ex ante Antrdge sind im Antragsjahr (n) bis zum 31.10. beim je-
weiligen Aufgabentrager einzureichen (Antragsfrist ex ante vorldufig). Anderun-
gen, die fur das Ausgleichsjahr mallgeblich sind, sind den Aufgabentrdgern um-
gehend mitzuteilen.

o Ist der vorlaufige ex ante-Antrag fir den Jedermanntarif nicht formgerecht und
damit pruffahig, wird eine Nachfrist bis 01.12. bis 12.00 Uhr gewahrt, Werden die
fehlenden Unterlagen nicht nachgereicht wird der ex ante-Ausgleich fiir das auf
das Antragsjahr folgende Ausgleichsjahr (n + 1) bis zum verbindlichen ex-ante-
Antrag um 10% gekirzt.

o Erfolgt kein Antrag bis spatestens zum 01.12. bis 12.00 Uhr des jeweiligen An-
tragsjahres (n), so erhélt das Unternehmen keinen Ausgleich (Priaklusion).

o Vonden Kirzungen und dem Ausschluss kann der ZRF in Sonderféllen absehen.
Sonderfille sind insbesondere ungeplante Ubernahmen von Linien und Betrei-
berwechsel.

2.4.3 Die Zulassigkeit eines Antrags fir die Gruppen 1 (landesrechtliche Tarife fur
Gruppen von Fahrgasten) und 2 (Deutschlandticket) richtet sich nach den landes-
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bzw. bundesrechtiichen Vorschriften, deren Beachtung liber diese allgemeine
Vorschrift den Unternehmen auferlegt werden.

Der verbindliche ex-ante-Antrag Jedermanntarif ist bis zum 30.06. des auf das Aus-
gleichsjahr (n + 1) folgenden Jahres (n + 2) zu stellen. Erfolgt dies nicht fristgerecht und
/ oder nicht priiffahig, wird dem Unternehmen eine letzte Frist zur Abgabe gesetzt. Ver-
streicht diese, wird das Unternehmen vom Verfahren ausgeschlossen.

Wenn ein Unternehmen nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe des Be-
willigungsjahres im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tatig wird (d. h. erst-
mals Linienverkehre im Gebiet der zustdndigen Behérde aufnimmt — Erstantrag), hat es
seinen Antrag unverziglich nach Erhalt der diesbeziiglichen personenbeférderungs-
rechtlichen Genehmigung bzw. Erlaubnis, spatestens aber am letzten Tag vor der Be-
triebsaufnahme, zu stellen.

Dem Unternehmer obliegt eine Mitwirkungspflicht. Er tragt die Darlegungs- und Nach-
weispflicht fur samtliche in der aligemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und
Anforderungen an die Gewadhrung des Ausgleichs. Er ist verpflichtet, samtliche fiir die
Durchfiihrung dieser Satzung erforderlichen Angaben vollstandig und wahrheitsgemaf
zu machen und diese dem ZRF oder einer von ihm benannten Person oder Stelle prif-
fahig zuganglich zu machen. Er hat diese Verpflichtungen insbesondere im Zuge des ex-
ante-Antragsverfahrens und der ex-post-Uberkompensationskontrolle zu erfillen. Das
antragsstellende Unternehmen ist verantwortlich dafiir, dass gegeniiber dem ZRF oder
einer von ihm benannten Person oder Stelle, die unter Ziffer 7 genannten Erklarungen
erfolgen. Der ZRF hat derartige Mitteilungen jeweils unverziglich dem zustandigen Auf-
gabentrager zu Ubermitteln.

Die im Antrag (einschliellich beigefugter Unterlagen) gemachten Angaben sowie die
Angaben in den abzugebenden Erklarungen und Mitteilungen sind subventionserheb-
liche Tatsachen im Sinne des § 264 Strafgesetzbuch. Insofern wird auf die Erklarung
(Anlage 5) verwiesen. Subventionserheblich sind auch samtliche Angaben, die im Zu-
sammenhang mit der Beantragung der Auszahlung und dem Verwendungsnachweis ge-
macht werden. Nach § 3 des Subventionsgesetzes trifft den Subventionsnehmer eine
sich auf alle subventionserheblichen Tatsachen erstreckende Offenbarungspflicht. Da-
nach ist das Unternehmen als Zuwendungsempfanger verpflichtet, dem ZRF in der
Funktion als Aufgabentrager oder einer von ihm benannten Stelle oder Person alle Tat-
sachen, die der Bewilligung, Inanspruchnahme oder dem Belassen der Zuwendung ent-
gegenstehen oder die fiir die Rickforderung der Zuwendung erheblich sind, unverziig-
lich mitzuteilen. Dies betrifft z. B. den Verlust einer oder mehrerer Genehmigungen oder
die Beantragung eines Insolvenzverfahrens gegen den Zuwendungsempfanger.

Der ex-post-Nachweis wird durch den Wirtschaftspriifer des Unternehmers oder einer
zuvor vom ZRF anerkannte Person oder Stelle unmittelbar im Anschluss an den ver-
bindlichen ex-ante Antrag gegeniiber dem ZRF erbracht und bedarf keines geson-

derten Antrags.

Die Regelungen zu Ziffer 2.4 gelten erstmalig ab dem Ausgleichsjahr 2024, Fur das
erste Ausgleichsjahrsind die vorlaufigen ex-ante-Antrage bis spatestens
31.03.2024 einzureichen.

Art, Umfang und Bemessung des ex-ante Ausgleichs
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3.1 Der vorlaufige ex-ante-Ausgleich wird fir Hochsttarife nach den landesrechtlichen Vor-
gaben (Gruppe 1, 2) und fur Hochsttarife fur alle Fahrgéaste (Gruppe 3) gewahrt. Die Be-
messung erfolgt zwingend sequenziell nach der Reihenfolge der Gruppe 1 bis 3:

3.1.1

Ausbildungstarif (ex ante-Ausgleich Ausbildungstarif)

Der Abschlag fur die Verkehre im jeweiligen Zustandigkeitsbereich ist begrenzt
auf den Betrag, den der jeweilige Aufgabentragern im Gebiet des ZRF iiber § 15
OPNV zugewiesen sind — abziiglich etwaiger Zuweisungen gem. § 15 Abs. 5
OPNV,

Malstab far den héchstens zuidssigen Finanzierungsbetrag der Pauschale sind
gem. § 16 OPNVG die Erlése im Ausbildungsverkehr des jeweiligen Vorjahrs der
Unternehmen im Gebiet der jeweiligen Aufgabentrager. Die Héhe der Abschlags-
zahlung bemisst sich dabei grds. nach der im Vorjahr gewéahrten Ausgleichs-
summe. Bei Neuverkehren tritt an die Stelle der Vorjahressumme eine ge-
schatzte Summe des Ausgleichsbetrages. Die Auszahlung des Abschlagsbe-
trags erfolgt durch die Aufgabentrager spatestens einen Monat nach der Zuwei-
sung des Landes an die Aufgabentrager (§ 15 Abs. 6 OPNV).

3.1.2 Deutschlandticket (Gruppe 2) (ex ante-Ausgleich Deutschlandticket)

Die Einzelheiten ergeben sich aus Anlage 4 Ziffer 4.1.2.

3.1.3 Ein Ausgleich wird fir die Anwendung des Jedermanntarifs (Gruppe 3) nach

folgendem Verfahren gewahrt:

Die Vorauszahlung erfolgt im Ausgleichsjahr (n + 1) als vorlaufiger ex-ante-
Ausgleich.

Die Ermittlung des vorlaufigen ex-ante-Ausgleichs zur Anwendung des Je-
dermanntarifs ergibt sich in Abhdngigkeit der erwarteten wirtschaftlichen Situ-
ation des Unternehmens im Ausgleichsjahr (n + 1) (Soll-Wert) bei Anwendung
des mafRgeblichen Hochsttarifs. Der Soll-Wert wird auf Grundlage der wirt-
schaftlichen Situation vor dem Antragsjahr (n - 1) (Ausgangswert) durch Fort-
schreibung bei gleicher Verkehrsleistung (Basisverkehrsleistung) ermittelt.

- Die Bestimmung des Ausgangswerts erfolgt anhand der maRgebli-
chen Kosten und mafgeblichen Erlése des dem Antragsjahr (n) voran-
gegangenen Wirtschaftsjahres (n - 1).

- Abdem dritten Anwendungsjahr (2026) sind die Kosten auf den Wert zu
begrenzen, die als marktangemessen fir die jeweilige Verkehrsart gel-
ten (Angemessenheitspriifung). Der Angemessenheitswert je Linien-
bindel bzw. Verkehrsart ergibt sich aus Anlage 2 und wird nach der
Methodik gemaR Anlage 4 (Ziffer 4.2.3) erstmals zum dritten Aus-
gleichsjahr und sodann jahrlich ermittelt.

- Sind die Ist-Kosten, die auf die Leistungserbringung im Anwendungs-
bereich der allgemeinen Vorschrift im Rahmen der Trennungsrech-
nung entfallen, niedriger als die Angemessenheitskosten, ist der gerin-
gere Wert mal3geblich (maRgebliche Kosten). Im ersten und zweiten
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Ausgleichsjahr entsprechen die mafigeblichen Kosten den Angemes-
senheitskosten. Bei den Erlosen sind die Ist-Erlése des dem
Antrags-jahr (n) vorangegangenen Wirtschaftsjahres (n - 1)
maRgeblich (maB-gebliche Erlése). Diese richten sich nach der
Richtlinie EAV RVF-Ta-rif.

- Die Bestimmung des Soll-Werts ergibt sich aus der
Fortschreibung der Kosten und Erlése der Ausgangswerte. Dabei ist
grundsétzlich auf die im Rahmen der ex-post-Kontrolle (Ziffer 5)
ermitteiten mafRgebli-chen Kosten und maBgeblichen Erlose des
vorangegangenen Wirt-schaftsjahres (n - 1) abzustellen. Der Soll-Wert
ergibt sich aus den fort-geschriebenen maBigeblichen Kosten abziglich
der fortgeschriebenen mafigeblichen Erldse ohne Bericksichtigung
der im Vorjahr vom ZRF erhaltenen Tarifausgleichsleistungen fir den
Jedermanntarif; die vor-laufigen ex ante-Ausgleichsleistungen fur
spezielle Hochsttarife werden entsprechend ihres Wertes im
Ausgleichsjahr angerecht.

3.1 Nach Abschluss des Ausgleichsjahres erfolgt eine Neubestimmung des ex ante-
Ausgleichs. Der vorldufige ex-ante-Ausgleich wird durch den verbindlichen ex-
ante-Ausgleich ersetzt. Dies erfolgt anhand folgende sequenzieller Prifungs-
schritte: Fur die Ermittlung des verbindlichen ex ante-Ausgleichs ergibt sich nach
Gruppen das Folgende:

3.2.1 Fur die Bestimmung des Ausgleichs der Gruppe 1 ergibt sich die Neufestlegung
nach MaRgabe der landesrechtlichen Vorschriften § 15, 16 OPNVG BW:
- fur den Ausbildungstarif ist Anlage 4 Ziffer 4.1.1 maRgeblich,

3.2.2 Fur die Bestimmung des Ausgleichs der Gruppe 2 ergibt sich die Neufestlegung
entsprechend der fiir das jeweilige Jahr vom Bund bzw. Land festgelegten Verfah-
ren (siehe Anlage 4, Ziffer 4.2)

Fir die Ermittlung des Ausgleichs der Gruppe 2 werden grundsitzlich die vom
Land fir die Gruppe 2 den dem jeweiligen Aufgabentrager im Verbandsgebiet des
ZRF zugewiesene Mittel nach Abschluss des Wirtschaftsjahres anteilig auf der
Grundlage der tatsachlichen Ertrage nach Ziffer 5.5 des jeweiligen Jahres auf die
Verkehrsunternehmen zugeschieden, sofern fur die Zuordnung der Mittel der
Gruppe 2 keine abweichende gesetzlichen bzw. landesrechtlichen Parameter gel-
ten.

Mafgeblich ist die Einnahmeaufteilung im ZRF, je Verkehrsbereich bzw. Linien-
bindel bzw. ungebiindelter Linie i.S. Festlegungen im ZRF NVP. Die abschlie-
Rende Mittelzuscheidung der Gruppe ist im Fall einer Zuwendung auf den Betrag
begrenzt, ab dem eine Uberkompensation im Sinne der Ziffer 5 vorliegen wiirde.

3.2.3 Fir die Ermittlung des verbindlichen ex ante-Ausgleichs der Gruppe 3 (Jeder-
manntarifs) gelten folgende Prufungsschritte:

o Ermittlung des Referenztarifs (erstes Ausgleichsjahr - 2024)
Der Ausgleich ergibt sich aus der Differenz zwischen den Ist-Erlésen (echte
Fahrgeldeinnahmen ohne Ausgleichszahlungen) und den fiktiven Erlésen. Die

Ist-Erlose ergeben sich nach Abschluss des Einnahmenaufteilungsverfahrens
fur das jeweilige Ausgleichsjahr.

11
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Die fiktiven Erlgse ergeben sich aus der Anwendung eines fiktiven, genehmi-
gungsfahigen Referenztarifs (siehe Ziffer 1.9.2). Die auf der Grundlage des Re-
ferenztarifs fiktiven Erldse werden zur Verkehrsleistung im ZRF-Gebiet nach
dem jeweiligen Teilnetz bzw. Linienbiindel bzw. Linie (Anlage 2) in Bezug ge-
setzt (Tarifaquivalent FT = Fiktiver Tarif). Aus der Differenz des Tarifdquivalents
FT und dem Tarifaquivalent der im Ist erzielten Erlése ergibt sich der verbind-
liche ex-ante-Ausgleich (Anlage 4).

Von der Differenz sind die Ausgleichszahlungen von Gruppe 1 und 2 abzuzie-
hen.

o Ermittlung des Referenztarifs (ab dem zweiten Ausgleichsjahr - 2025)

Ab dem Ausgleichsjahr 2025 wird der verbindliche ex ante-Ausgleichs fur die
Gruppe 3 in Abhangigkeit zur Nachfrage (Pkm) gewahrt. Fur die Nachfrage wird
auf die jeweils verfugbare Zahlung im ZRF je Verkehrsbereich bzw. Linienbiin-
del bzw. ungebiindelte Linien entsprechend der Festlegung im ZRF-NVP abge-
stellt. FUr das zweite Ausgleichsjahr wird — in Ermangelung einer aktuellen Zah-
lung — eine Nachfrage von 80% der im Jahr 2017 ermittelten Gesamtnachfrage
festgelegt (Soll-Nachfrage). Sofern aktuelle jahresscharfe Werte verfiigbar sind
erfolgt ein Abgleich von Soll- und Ist-Nachfrage.

Entspricht die Ist-Nachfrage der Soll-Nachfrage oder iibersteigt die Ist-Nach-
frage die Soll-Nachfrage bleibt der Ausgleich unveréndert.

Unterschreitet die Ist-Nachfrage die Soli-Nachfrage erfolgt eine Anpassung des
verbindlichen ex ante-Ausgleichs um 0,3 Prozent des Werts der Unterschrei-
tung (z.B. Ist-Nachfrage = 0,9 Pkm, Soll-Nachfrage 1,0 Pkm, Wert der Unter-
schreitung = 10%, Kirzung 0,3% x 10 %). Die Einzelheiten ergeben sich aus
Anlage 4.

o Bericksichtigung ausgefallener bzw. zusétzlicher Fahrten:

Im Rahmen des verbindlichen ex ante-Ausgleichs erfoigt eine Korrektur der
Leistungsmenge um den Wert etwaiger ausgefallener Fahrten.

o Weicht der Umfang der Verkehrsleistung im Ausgleichsjahr von der not-
wendigen Verkehrsleistung nach unten ab, so erfolgt eine Kirzung ent-
sprechend des Tarifdquivalents je Nicht-Fahrplankilometer.

o Weicht der Umfang der Verkehrsleistung im Ausgleichsjahr von der not-
wendigen Verkehrsbedienung nach oben ab, so sind diese nach MaR-
gabe Ziffer 4.1 (Tarifaquivalent je Fahrplankilometer) beriicksichti-
gungsfahig.

Beriicksichtigung von Leistungsstandards aufgrund politischer, be-
schlossener Strategiepapiere

Der verbindliche ex ante-Ausgleich kann den Wert des vorlaufigen ex-ante-Aus-
gleichs ubersteigen, sofern der Unternehmer hdhere Standards erbracht hat,
welche sich aus politischen, beschlossenen Strategiepapieren ergeben und die
jeweilige Bewilligungsbehdrde der Anwendung dieser Standards vor dem Aus-
gleichsjahr zugestimmt hat und das Unternehmen im Rahmen des Antrags auf

12
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verbindlichen ex-ante-Ausgleich die hierdurch entstandenen Mehraufwendun-
gen sowie etwaige ersparte Aufwendungen priffahig und fristgerecht vorgelegt
hat.

Der verbindliche ex-ante-Ausgleich je Unternehmen kann iber dem vorlaufigen ex-ante-
Ausgleich liegen.

Die Summe des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs aller Unternehmen ist auf den korri-
gierten Gesamtausgleich bezogen auf den Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Bewilli-
gungsbehdrde der Aufgabentrdager im Verbandsgebiet des ZRF gemaR Ziffer 1.9 be-
grenzt. Uberschreiten die rechnerischen Ausgleichsbetrdge in Summe den Gesamtaus-
gleich der jeweiligen Bewilligungsbehdrde, so erfolgt eine anteilige Kiirzung entspre-
chend dem Umfang der Verkehrsleistung (Fpl/lkm) und je Verkehrsbereich bzw. , Linien-
bindel bzw. Linie. Der jeweilige Gesamtausgleich erhoht sich, sofern hdhere Leistungs-
standards beriicksichtigt werden um den Wert, des vom ZRF im Rahmen Priifung des
verbindlichen ex-ante-Ausgleichs ermittelten tatsachlichen Zusatzaufwandes. Der ver-
bindliche ex-ante-Ausgleich ist fur die Durchfilhrung der Uberkompensationskontrolle
je Unternehmen maRgeblich.

Kann eine Ermittiung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs nicht erfolgen, weil die be-
scheinigte Einnahmenaufteilung durch die an dem Einnahmenaufteilungsverfahren be-
teiligten Unternehmen nicht bis zum 31.10. des auf das Ausgleichsjahr folgenden Jahres
(n + 2) vorgelegt wurde bzw. keine fiir das Verkehrsgebiet und den jeweiligen Antrags-
steller schlussigen Nachfragedaten vorliegen, so bleibt es fur die Bemessung des ex-
ante-Ausgleichs bei dem vorlaufigen ex-ante-Ausgleich, es sei denn, die an der EAV-
Erlésverantwortlichen verstandigen sich bis 31.10. auf eine vorlaufige Verteilung der Er-
l6se (EAV vorlaufig).

Leistungsverianderungen, Betreiberwechsel, Anderungen des Einnahmenauftei-
lungsverfahrens

Die Rahmenvorgaben fiir das OPNV-Angebot ergeben sich aus dem jeweils giiltigen
ZRF-NVP der im ZRF zusammengeschlossenen Aufgabentrager. Sofern es zu Leis-
tungsveranderungen von mehr als +/- 5 % zum Antrag fiir das jeweilige Ausgleichsjahr
kommt, weiche im Rahmen der ausreichenden Verkehrsbedienung durch den ZRF als
notwendig angesehen werden, so erfolgt eine Anpassung des korrigierten Gesamtaus-
gleichs nach MaRgabe des durchschnittlichen Tarifausgleich je Fahrplankilometers in
der jeweiligen Teilnetzgruppe (Anlage 4, Ziffer 4.2.3). Uber die Anderung des vorlaufi-
gen ex-ante-Ausgleichs hat der ZRF innerhalb von zehn Wochen nach Beantragung
durch das Unternehmen zu entscheiden.

Bei Betreiberwechseln, unabhangig davon, ob diese unterjahrig oder zum Vorjahr erfol-
gen, stelit die jeweilige Bewilligungsbehérde dem Neubetreiber auf der Grundlage der
notwendige Verkehrsleistung gemanR Anlage 4 Ziffer 4.2.3 den durchschnittlichen Aus-
gleich je Fahrplankilometer zur Verfigung. Wechselt im Laufe des Wirtschaftsjahres der
Inhaber einer Linienverkehrsgenehmigung, ist das einzelne Unternehmen berechtigt, fur
den Zeitraum des Bestandes und der Nutzung der Genehmigung Ausgleichsmittel nach
dieser allgemeinen Vorschrift zu erhalten, soweit diese nicht schon nach Ziffer 8.4 ver-
ausgabt worden sind.

Im Falle einer wesentlichen Anderung des Einnahmenaufteilungsverfahrens, bei der sich
der Erlgsanteil des Verkehrstragers Regionalbus im Verhdltnis zum Verkehrstrager
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Schienen um mehr als +/-5 Prozentpunkte zu Vorjahr verlagert, verdndert sich der Ge-
samtausgleich um den Wert, des auf den Verkehrstrager Bus entfallenden Anteils.

Vermeidung der Uberkompensation (ex-post-Kontrolle)

Zur Vermeidung einer Uberkompensation stehen die Vorauszahlungen dem Unterneh-
men aufgrund der ex-post-Abrechnung nur in der Héhe zu, die nicht zu einer Uberkom-
pensation im Sinne von Ziffer 2 des Anhangs VO 1370 bei dem Unternehmen fiihrt. Der
Ausgleichsbetrag darf den tatséchlichen héchstzuldssigen Finanzierungsbetrag (Ziffer
5.2) und den finanziellen Nettoeffekt (Ziffer 5.3) nicht Ubersteigen.

Der in der Abschlussrechnung nach Anlage 6A Anhang 2 Ziffer 2 errechnete Aus-
gleichsbetrag fiir den Ausbildungstarif darf den auf Grundlage der tatsachlichen Erléssi-
tuation sich ergebenden tatsachlichen héchstzuldssigen Finanzierungsbetrag nach An-
lage 6A Anhang 2 Ziffer 3 nicht Uberschreiten.

Die Hohe der Ausgleichsbetrdge dirfen den Betrag nicht Uberschreiten, der dem finan-
ziellen Nettoeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erfil-
lung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Erlése des Finanzie-
rungsempfangers entspricht (vgl. Anhang VO 1370). Zur Berechnung des finanziellen
Nettoeffekts werden von den nachgewiesenen Kosten, die in Verbindung mit einer ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtung entstehen, zunachst alle quantifizierbaren positiven
finanziellen Auswirkungen abgezogen, die innerhalb oder auRerhalb des Netzes entste-
hen, in dessen Rahmen die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erfullt werden. Vom
verbleibenden Betrag werden die Erldse abgezogen, die in Erfillung der gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtung entstehen. Dir Differenzbetrag kann sich um einen angemes-
senen Gewinnaufschlag erhéhen. Die Einzelheiten ergeben sich aus Anlage 4.3.

Berucksichtigungsfahig sind lediglich die Ist-Kosten des Unternehmens, die fur die Er-
bringung der fahrplanmafRigen Verkehrsleistung notwendig sind, fur die die RVF-Tarife
im Sinne von Ziffer 1.3 Giltigkeit besitzen (maBgebliche ex post-Kosten). Dies richtet
sich nach den jeweils geltenden Tarifbestimmungen des RVF. Bericksichtigt werden die
veréffentlichten fahrplanmagig, eigenwirtschaftlich erbrachten Betriebsleistungen nach
§§ 42, 43 Nr. 2 PBefG im Busverkehr. RegelméRige Einsatzfahrten und Verstarkungs-
fahrten werden ebenfalls berucksichtigt. Nicht berucksichtigungsfahig sind die Kosten
des Unternehmens, die fir Nahverkehrsleistungen entstehen, fir die die RVF-Fahr-
scheine keine Giiltigkeit besitzen oder die vom Unternehmen eingefiihrt wurden, ohne
dass diese Leistungen als ausreichende Verkehrsbedienung im ZRF-NVP und in Anlage
3 dokumentiert sind oder der jeweilige Aufgabentrager diesen zusétzlichen Leistungen
zugestimmt hat. Einvernehmliche Leistungsdnderungen werden in Anlage 2 und in An-
lage 4, Ziffer 4.2.3) dokumentiert,

Als Erlése sind Einnahmen aus Tarifentgelten und alle anderen Einnahmen zu beruck-
sichtigen, die im Rahmen der zeitlichen und rdumlichen Geltung der Tarife in Erfullung
der jeweiligen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung geman Ziffer 1.3 erzielt werden
(maBgebliche ex post-Erlose).

Zur Erfullung der europarechtlichen Transparenzvorgaben ist von dem Unternehmen
eine Trennungsrechnung auf der Grundlage des internen Rechnungswesens vorzu-
halten (Anlage 5). Fur alle Unternehmen gelten die Standards zur Kontentrennung ge-
mal VO (EG) Nr. 1370/2007. Die Unternehmen, die einen Ausgleich fiir die Erfullung
von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erhalten, weisen in ihrer Rechnungslegung
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getrennt aus, welche Kosten ihnen durch die Erfiillung der betreffenden gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtung geman Ziffer 1.3 entstanden sind, welche zusatzlichen Er-
Iése, die nicht schon in den Parametern bertcksichtigt wurden, sie aufgrund der Erfiil-
lung dieser Verpflichtung erzielt haben und welche Ausgleichsleistungen erfolgt sind.

Als Durchfiihrungsvorschriften fur die Aufteilung der Kosten sind die Anforderungen
nach Anlage 5 zu beachten; fur die Aufteilung der Einnahmen aus dem Fahrscheinver-
kauf gemaR Art. 4 Abs. 2 VO 1370 werden die Regelungen der Einnahmeaufteilung in
der RVF und der ZRF-Einnahmeaufteilungsrichtlinie in der jeweils geltenden Fassung
nach Anlage 4 festgelegt.

Im Rahmen der Ausgleichsleistung steht den Unternehmen ein angemessener Ge-
winnzuschlag zu, der sich gemaR Ziffer 6 des Anhangs der VO 1370 ermittelt. Der an-
gemessene Gewinn darf 4,75 % bezogen auf die Kosten entsprechend des Angemes-
senheitssatz (jeweils jahrlicher glltiger Angemessenheitssatz multipliziert mit den er-
brachten Fahrplankilometer) in Erflillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
nicht iibersteigen. Sofern der Unternehmer eine hohere Gewinnmarge fir angemessen
halt, hat er durch geeignete Gutachten den Nachweis zu erbringen.

Ergibt sich aus der ex-post-Berechnung ein héherer ausgleichsfahiger Betrag als der
geman Ziffer 3 ermittelte verbindliche ex-ante-Ausgleich, besteht kein Anspruch des
Unternehmens auf Ausgleich des Differenzbetrages. Ziffer 5 dieser Satzung bleibt unbe-
rahrt. Die Summe aller Zahlungen des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs ist auf den
Gesamtausgleich bzw. den korrigierten Gesamtausgleich gemag Ziffer 1.8 begrenzt.

Anreizsystem fiir eine wirtschaftliche Geschaftsfiihrung

Durch die Begrenzung des Ausgleichs gibt das Verfahren einen Anreiz fir die wirtschaft-
liche Geschéftsfilhrung und durch die Bezugnahme auf die Vorgaben des ZRF-NVP
auch gewahrleistet eine ausreichend hohe Qualitat.

Erklarungen {ex post-Kontrolle)

Der Wirtschaftspriifer des Unternehmers oder eine oder eine von der jeweiligen Bewilli-
gungsbehdrde zuvor anerkannte Person oder Stelle prift und erklart im Rahmen des
Uberkompensationsnachweises unter Verwendung der Vordrucke (Bestétigung Uber-
kompensationskontrolle, Anlage 1 zur Bestatigung des Wirtschaftsprifers, Anlage 2
Trennungsrechnung mit Bestatigung des Wirtschaftspriifers) nach Anlage 7:
- Die Einhaltung der Vorgaben gemag Ziffer 5
- Die Vorlage der beglaubigten Trennungsrechnung
- Die Erklarung, dass die Uberkompensationspriifung unter Beachtung der Durch-
fihrungsvorschriften (Kosten und Einnahmenaufteilung) erfolgte
- Erkldrung zur Vermeidung einer Uberkompensation (Ziffer 5), wobei der Betrag
einer etwaigen Riickzahlung (nebst Zinsen) auszuweisen ist
- Die Erklarung zur Anpassung des Ausgleichs aufgrund ausgefallener Fahrten (Zif-
fer 3.2.3.
- Die Erklarung zur Anpassung des Ausgleichs aufgrund wesentlicher Anderung des
Einnahmenaufteilungsverfahrens (Ziffer 4.3).
- Die Erklarung zur Anpassung des Ausgleichs aufgrund der Anwendung héherer
Leistungsstandards (Ziffer 3.4)
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- Den Nachweis fiir die Gewahrung eines etwaigen Bonus nach Ziffer 6, wobei der
Betrag auszuweisen ist

- Den Umfang der Nachfrage je Nutzergruppen gem. Ziffer 3.2.3 im jeweiligen Aus-
gleichsjahr. Die Erklarung kann durch die Abgabe der bescheinigten Einnahmen-
aufteilung des ZRF erfolgen.

- Bescheinigung der tatsachlich erzielten Erlése durch den Wirtschaftspriifer oder
eine von der jeweiligen Bewilligungsbehorde anerkannte Person oder Stelle (An-

lage 6A)

Die fur die ex-post-Kontrolle erforderfichen Angaben legt der Wirtschaftspriifer oder eine
von der jeweiligen Bewilligungsbehérde anerkannte Person oder Stelle dem ZRF oder
einem von ihm benannten Wirtschaftspriifer offen, ebenso alle Zahlen, welche der ZRF
fur die Kontrolle der Uberkompensationsprifung benétigt.

Der Unternehmer erklart im Rahmen des Uberkompensationsnachweises:

- Umfang der Einhaltung der notwendigen Verkehrsleistung (Anlage 2), einschlief3-
lich Angaben zu Leistungsveranderungen:
- Erklarung zu ausgefaliener Fahrten (Ziffer 3.2.3).
- Erklarung wesentlichen Anderung des Einnahmenaufteilungsverfahrens (Ziffer

3.2.2).

- Erklarung zur Anwendung héherer Leistungsstandards (Ziffer 4.7)

- Beachtung der Tarifvorgaben (Anlage 1)

- Beachtung der Qualitatsvorgaben (Anlage 3).

Das Unternehmen legt die vom Wirtschaftsprifer oder einer zuvor von der Bewilligungs-
behérde anerkannter Person oder Stelle gemaR Ziffer 8 erstellten Erklarungen und Be-
scheinigungen (Anlage 5) der jeweiligen Bewilligungsbehdrde zur Prifung vor. Der ZRF
kann sich zur administrativen Bearbeitung eines Dritten bedienen.

Darliber hinaus gewahren die Unternehmen dem zusténdigen Rechnungsprifungsamt
oder einem von der jeweiligen Bewilligungsbehérde beauftragten Wirtschaftspriifer ein
uneingeschranktes Einsichts- und Prifungsrecht in Bezug auf Kosten und Ertréage der
maRgeblichen Verkehre. Das Einsicht- und Prifungsrecht ist fir einen Zeitraum von
zehn Jahren ab Bewilligung zu gewahren, dafir erforderliche Daten und Unterlagen sind
mindestens fiir diesen Zeitraum vorzuhalten.

Bewilligungsverfahren, Auszahlung, Riickzahlungsverpflichtung

Die Bewilligung der Ausgleichsleistung erfolgt jeweils durch Erlass eines schriftlichen
Bescheids der zustandigen Bewilligungsbehorde im Verbandsgebiet des ZRF. In diesem
Bescheid wird der auf das Unternehmen fiir das jeweilige Forderjahr entfallende Aus-
gleich festgelegt. Hierzu ergehen folgende Bescheide:

- vorlaufiger Zuwendungsbescheid (Ziffer 3.1)

- verbindlichen Bescheid ersetzt den vorlaufigen Bescheid nach Abschluss des

Ausgleichsjahres (Ziffer 3.2)
- verbindlichen Bescheid nach Abschluss der Uberkompensationsprifung (Ziffer 5).

In den Bescheiden wird die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen geman

Ziffer 1 und die Einhaltung der Voraussetzungen geman Ziffer 3 bis 6 zur Bedingung
fur die Gewahrung der Zuwendung gemacht.
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Fur die Anwendung des Ausbildungstarifs geltenden folgende Auszahlungsreglungen:
Der halftige Betrag der Pauschale wird zum 15.05., die zweite Halfte zum 15.10. des
jeweiligen Forderjahres aufgrund Prognose ausgezahlt.

Fir die Anwendung des Jedermanntarifs leistet die zustandigen Bewilligungsbehorden
im Verbandsgebiet des ZRF Vorauszahlungen (vorlaufige ex-ante-Zahlungen) in Héhe
von 90% quartalsweise zum 20.02., 20.05., 20.08. und 20.11. eines Jahres an die Un-
ternehmen zu vier gleichen Teilen. Eine Verrechnung von Uberzahlungen mit den Vo-
rauszahlungen des Folgejahres erfolgt nicht. Die Zahlung umfasst den ex ante-Ausgleich
fur die Anwendung des Ausbildungs- und Jedermanntarifs.

Bis zum 15.12. des Folgejahres hat das Unternehmen eine Bestatigung des Wirtschafts-
prifers des Unternehmers oder einer von der Bewilligungsbehdrde anerkannten Person
oder Stelle iber den Einsatz der Mittel aus der allgemeinen Vorschrift im Wege der Tren-
nungsrechnung (Anlage 5) dem ZRF vorzulegen.

Die Endabrechnung durch die jeweilige Bewilligungsbehérde soll innerhalb von 3 Mona-
ten nach Vorlage der vollstandigen priffahigen Unterlagen erfolgen.

Eine Riickzahlung des Uberzahlungsbetrages erfolgt nach MaRgabe der jeweils aktuel-
len Miteilungen der Kommission (2019/C 247/01). Fir die Verzinsung ist auf den Zeit-
punkt der ersten Uberzahlung abzustellen. Die Verzinsung ist auf den Wert der Uber-
zahlung begrenzt. Eine Verrechnung kann mit der nachsten Auszahlung erfolgen.

Umsatzsteuer

Der ZRF und die Bewilligungsbehérden in seinem Verbandsgebiet gehen davon aus,
dass der Ausgleich nach dieser aligemeinen Vorschrift nicht der Umsatzsteuer unterliegt.
Sollte sich entgegen der diesbeziglichen Rechtsauffassung der Verwaltung etwas An-
deres ergeben, schuldet die jeweilige Bewilligungsbehérde den Ausgleich zuziglich der
Umsatzsteuer fur den Geltungszeitraum ab Erhebung der Umsatzsteuer.

Schlussbestimmungen und Sonstiges

Die Verwaltung des ZRF wird in Abstimmung mit den Aufgabentragern - in deren Funk-
tion als Bewilligungsbehorden - beauftragt, die nachfolgend aufgelisteten Anlagen zur
aV im Bedarfsfall entsprechend dem Zweck dieser Satzung fortzuschreiben und zu
aktualisieren, um den sich verandernden Anforderungen und Erfahrungen, insb. im
Antrags- und Bewilligungsverfahren, gerecht werden zu kénnen.

Alle fortgeschriebenen Anlagen sind geméaR den Regelungen der Verbandssatzung
des ZRF zu verdffentlichen und mit dem jahrlichen Rechenschaftsbericht der
Verbandsversammiung zur Kenntnis zu geben.

Von diesem Auftrag zur Aktualisierung und Fortschreibung ist die Anlage 5.1 (EAV-Richt-
linie) ausgenommen, da deren Anpassung und Anderung den dortigen Vorgaben folgt.

Sollten gesetzliche Regelungen abweichende Regelungen zu dieser allgemeinen Vor-
schrift treffen, die nicht dispositiv sind, gehen diese den Regelungen dieser Vorschrift
vor.

10.3 Diese allgemeine Vorschrift wird nach ihrer Verabschiedung durch den ZRF nach Ma@-

gabe der Verbandssatzung bekannt gemacht. Sie soll zum 1.5.2024 Gultigkeit erlangen.
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Damit tritt zugleich die ZRF-Ausgleichsatzung 11.Oktober 2017 i.d.F.
13.Dezember 2023 aufler Kraft.

10.5 Aufdiegeman Art. 7 Abs. 1 der VO 1370 erforderliche Veréffentlichung von bestimmten
Daten der Unternehmen wird hingewiesen. Das Unternehmen kann sich insoweit nicht
auf eine Vertraulichkeit seiner Angaben berufen. Insbesondere liegt der Detaillierungs-
grad der vom ZRF im Rahmen der nach Art. 7 Abs. 1 VO 1370 zu machenden Angaben
im eigenen Ermessen. Das Unternehmen hat an der ordnungsgemafRen Versffentli-
chung nach Art. 7 Abs. 1 VO 1370 durch die Bereitstellung der erforderlichen Daten

(auch im Nachhinein) mitzuwirken.

Anlagen zur aV'24

Anlage 1: ZRF-Hdchsttarif
Anlage 2. Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Anlage: 3: Mindeststandards

Anlage 4: Ausgleichsiibersicht, Berechnungsverfahren
Anlage 4.1 Gesetzliche Abschlagszahlungen (Ausbildungsverkehr,
, Deutschlandticket)

Anlage 4.2  Ausgleich Jedermanntarif

Anlage 4.3  verbindlicher ex ante-Ausgleich
Anlage 5: Durchfiihrungsvorschriften und Trennungsrechnung

Anlage 5.1 Richtlinien EAV RVF-Tarif

Anlage 5.2  Durchfilhrungsvorschriften zur Ermittlung der maRRgeblichen
Kosten

Anlage 5.3  Muster Trennungsrechnung
Anlage 6: ex ante-Antrage

Anlage 6A  ex ante-Antrdge Ausbildungstarif

Anlage 68 ex ante-Antrage Deutschlandticket

Anlage 6C  ex ante-Antrdge Jedermanntarif

Anlage 7 ex post-Antragsunterlagen und Nachweise

Freiburg im Breisgau, den 17. April 2024

Ll

Pl
Martin W.W. Horn
Oberbirgermeisterder-StadtFreiburg im Breisgau
Verbandsvorsitzender
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Hinweis:

Satzungen des Zweckverbands Regio-Nahverkehr Freiburg, die unter Verletzung von
Verfahrens- oder Formvorschriften des Gesetzes iber kommunale Zusammenarbeit
Baden-Wirttemberg i.V.m. der Gemeindeordnung Baden-Wirttemberg oder auf
Grund dieser Gesetze zu Stande gekommen sind, gelten ein Jahr nach der
Bekanntmachung als von Anfang an giiltig zu Stande gekommen. Dies gilt nicht,
wenn

1. die Vorschriften (iber die Offentlichkeit der Sitzung, die Genehmigung oder die
Bekanntmachung der Satzung verletzt worden sind,

2. der/die Verbandsvorsitzende dem Beschluss nach § 43 wegen
Gesetzwidrigkeit widersprochen hat oder wenn vor Ablauf der in Satz 1
genannten Frist die Rechtsaufsichtsbehdrde den Beschluss beanstandet hat
oder die Verletzung der Verfahrens- oder Formvorschrift gegeniiber der
Gemeinde unter Bezeichnung des Sachverhalts, der die Verletzung
begriinden soll, schriftlich oder elektronisch geltend gemacht worden ist.

Ist eine Verletzung nach Satz 2 Nr. 2 geltend gemacht worden, so kann auch nach
Ablauf der in Satz 1 genannten Frist jedermann diese Verletzung geltend machen.
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Anlage 1 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - aligemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Tarif- und Tarifbestimmungen

Anlage 1 aV
Tarif- und Tarifbestimmungen

Ab 01.01.2024 werden Tarife fur Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs, fiir die das
landesweite Jugendticket und zur verbindlichen Anwendung des Deutschlandtickets im
Gemeinschaftstarif fur den Regio-Verkehrsverbund Freiburg (RVF) im Rahmen dieser
allgemeinen Vorschrift als Héchsttarif i. S. v. Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007
festgesetzt.

Mit der Anwendung der Hdochsttarife ergeben sich die Verpflichtungen, die Beférderung
von Fahrgasten im Verkehr mit StraBenbahnen und Obussen, im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeu-gen nach §§ 42, 43 Nr. 2, PBefG mit Quelle und Ziel im Verbundgebiet bzw.
nach § 44 PBefG zum festgelegten Bediengebiet zu den jeweils von den
Genehmigungsbehérden zugestimmten Beférderungsentgelten, Beférderungsbedingungen
und Tarifbestimmungen des RVF-Gemeinschaftstarifs, einschlielich der jeweils geltenden
Bestimmungen fur - Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs (Anlage 1.1);

- zur Anwendung des Jugendtickets (Anlage 1.2)

- der Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets (Anlage 1.3)

durchzufiihren.

Das komplette RVF-Tarifwerk wird zu diesem Zeitpunkt im Internetauftritt der RVF GmbH ab-
rufbar (Fahrkarten & Tarife (rvf.de) ) sein.

Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, Beférderungsbedingungen des Deutsch-
landtickets aufzustellen und zu verdffentlichen und, wenn und soweit im Zusammenhang mit
der Tarifanerkennung erforderlich, Tarifgenehmigungsantrage fiir das Deutschlandticket
selbst zu stellen und/oder bei entsprechenden Tarifantragen Dritter mitzuwirken und keine Ein-
winde hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem ihnen méglichen, erforderlichen und zumut-
baren Umfang an der bundesweit einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets mitzuwir-
ken. Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, die unterstiitzte Kontrollinfrastruktur
drei Jahre im OPNV in Deutschland einzusetzen. Im Hinblick auf die Standards zur bundes-
weiten Kontrollierbarkeit des Deutschiandtickets sind die Vorgaben der bundesweit abge-
stimmten Eckpunkte zur Kontrolle des Deutschlandtickets (Anlage 1.4) einzuhalten.

Anlage 1 aV, Seite 1



Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Anlage 2 aV
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Der Anwendungsbereich der allgemeinen Vorschrift ist rédumlich, sachlich, personell
und zeitlich auf die in Anlagen 7 und 8 zum Nahverkehrsplan 2021 des ZRF (NVP
‘'21) beschriebenen Linien und Verkehrsangebote beschrankt (Nr. 1.5 aV) begrenzt. Die
Zuordnung der einzelnen Linien ergibt sich aus den genannten Anlagen. Insgesamt
wurden folgende Verkehrsbereiche gebildet:

Fur die Zuordnung ist die tabellarische Zuordnung maRgeblich.
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Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Verkehrsbereich

Teilbereiche

1 Schénberg

LK Breisgau-Hochschwarzwald 1A Hexental
1B Batzenberg

2 Markgraflerland

LK Breisgau-Hochschwarzwald 2A Vorbergzone
2B Mullheim/Neuenburg_;

3 Breisgau West

LK Breisgau-Hochschwarzwald 3A Kaiserstuhl/Tuniberg
3B March

4 Dreisamtal

LK Breisgau-Hochschwarzwald 4A Dreisamtal Std
4B Dreisamtal Mitte

5 Hochschwarzwald

LK Breisgau-Hochschwarzwald 5A Hochschwarzwald Sid
5B Hochschwarzwald Nord

6 Elztal

LK Emmendingen

7 Landkreis Emmendingen-Mitte
LK Emmendingen

8 Landkreis Emmendingen-Siidost

LK Emmendingen 8A
8B

9 Breisgau-Nord

LK Emmendingen 9A
9B

10 Breisgau Mitte

LK Breisgau-Hochschwarzwald 11A  Hartheim/Bad Krozingen
11B  Minstertal
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Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

1) Der raumliche Anwendungsbereich entspricht dem Verbandsgebiet des ZRF
einschlieBlich der Zuordnung von Verkehren, welche das Gebiet des Zweckverbandes
Gberschreiten jedoch durch 6&ffentiich-rechtliche Vereinbarung mit den betroffenen
benachbarten Aufgabentragern dem ZRF bzw. seinen Aufgabentrdgern zugeordnet
sind (Federfiihrerprinzip).
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Linien- Verkehrs- - ' .
LT Fahrweg bereich Zustandige Bewilligungsbehorde
110 g;r;lz:?en - Zarten - Stegen - Kolleg St.Sebastian - Eschbach - 5 Landkreis Breisgau-Hachschwarzwald
112  StPeter - Kandel 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
116 St.Peter - St. Margen - Thurner - Breitnau - Hinterzarten 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
120 Denzlingen - Heuweiler - Glottertal-Klausenhof - St. Peter 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
(Kirchzarten-SZ) - Kirchzarten - Burg-Birkenhof - Himmelreich - . .
130 Buchenbach - Wagensteig - StMérgen 4 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
132  Falkensteig - Himmelreich - Unteribental - Kirchzarten 4 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Kirchzarten -Stegen - Kolleg St.Sebastian - Wittentai - {(Ebnet - . .
134 Lassbergstrake) 4 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
200 g::eflbach Bf. - Niederwinden Schule - Oberwinden Adler - Elzach 6 Landkreis Emmendingen
Denzlingen Bhf. - Sexau - Freiamt Rathaus - Ottoschwanden - .
210 Freiamt Kurhaus (- Hintere Hofe/Brettental) ’ (andkreisErmendingen
2 Denzlingen Bhf. - S - S Miihlenbachl 7
12 enzlinge exau - Sexau Mihlenbéachle Landkrels Emmendingen
214/216 Schilerverkehre Freiamt-Innerort und Freiamt-Emmendingen 7 Landkreis Emmendingen
Emmendingen ZOB - Kolimarsreute - Vordersexau - Buchholz - . )
230 Waldkirch Bhf. 8 Landkreis Emmendingen
- B N ) = m
232 Waldkirch Bhf. - Suggental - Denzlingen Bhf. - FR-Gundelfinger 8 Laridkreis Emmendingen
StralBe
Bteibach Bf. - Gutach-Schule - Kollnau Realschule - Kollnau Bf. - . .
234\ idkirch Post - Waldkirch Gymnasium - Waldkirch B 6 LardkreisiEmmendingen
242 Bleibach Bhf. - Simonswald - Wildgutach 6 Landkreis Emmendingen
244 Bleibach Bhf. -Siegelau -] Landkreis Emmendingen
Elzach Bf. - Biederbach Rathaus - Biederbach Tannhof - . .
250 Héhenhauser 6 Landkreis Emmendingen
Elzach Bf. - Biederbach Tannhéf - Biederbach Rathaus - Selbig -
252 Oberspilzenbach - Katzenmaos - Oberwinden Schule (- [ Landkreis Emmendingen
Niederwinden Schule)
262 Elzach Bhf. - Yach 6 Landkreis Emmendingen
Emmendingen ZOB - Mundingen - Landeck {- Ottoschwanden - ) .
270 Freiamt Kurhaus) 7 Landkreis Emmendingen
Emmendingen ZOB - Kéndringen - Heimbach - Malterdingen - ‘
290 Riegel-Malterdingen Bhf. 8 Landkreis Emmendingen
292 Riegel-Malterdingen Bhf. - Hecklingen - Kenzingen Bhf. 9 Landkreis Emmendingen
Kenzingen Bhf. - Bombach - Nordweil - Bleichheim - Broggingen - ) .
294 Tutschfelden -Wagenstadt - Herbolzheim Bhf, & LanskieisiEmmendingen
302 St.Peter - St.Margen - Waldau-Schweizerhof - Waldau - 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Langenordnach -Neustadt

Neustadt - Friedenweiler - Hochst - Eisenbach-Rathaus -
310  Steingremmen - Bubenbach - Oberbrand - Héchst / Schwarzenbach 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Schollach - Steingremmen

330 Neustadt - Friedenweiler - Rétenbach - Loffingen 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
332 Léffingen - Reiselfingen - Géschweiler - Léffingen 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
336 Loffingen - Dittishausen 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Neustadt - Titisee- Saig - Lenzkirch - Fischbach - Schluchsee -

Seebrugg 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

350
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

352 Falkau - Altglashitten-Falkau - Raitenbuch - Lenzkirch 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

400 Breisach - Bad Krozingen-Bahnhof - Bad Krozingen-Schulzentrum 10 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Bad Krozingen - Biengen - Offnadingen - Norsingen - Scherzingen - . .

410 Schallstadt - Haid 1 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
{FR-Z0B}) - Haid - Ebringen - Pfaffenweiler - Kirchhofen -Staufen- . ) :

420 Siid / Bad Krozingen-SZ 1 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
(FR-ZOB) - Vauban - Merzhausen - Au - Wittnau -Sélden -

440 Bollschweil - Ehrenstetien - Kirchhofen - GWG 1 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Niedermatten/Norsingen - Bad Krozingen - (BK-SZ)

442 Bollschweil-Azw.St.Ulirich - St.Ukich 1 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Bad Krozingen SZ - Schiatt - Feldkirch - Hartheim - Bremgarten - . .

450 Gewerbepark Breisgau - Heitersheim BA. 10 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Heitersheim - Eschbach - Tunsel - Schaltt - Bad Krozingen Bhf. - .

460 Bad Krozingen SZ 10 Landkrets Breisgau-Hochschwarzwald

462 Bad Krozingen - BK-SZ - Schidhofen - Gallenweiler - Heitersheim 10 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Bad Krozingen - Biengen - Hausen - Munzingen - Mengen - : .

470 Schalistadt - Wolfenweiler - Freiburg Munzinger Str. 1o S et e e o

475 Bremgarten - Hartheim - Feldkirch - Hausen 10 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

510 Emmendingen ZOB - Wasser - Reute - Vérsteiten - Denzlingen Bhf. 7 Landkreis Emmendingen

512 Denzlingen Bhf. - Vorstetten - Reute - Nimburg 7 Landkreis Emmendingen
Emmendingen Bhf. -Tenningen - Nimburg - Nimburg Bhf. (- ) ’

520 Eichstetten) - Bahlingen 8 Landkreis Emmendingen
Umkirch - Hugstetten - Buchheim - Holzhausen - Reute - Vérstetien - . '

530 (Gundelfingen Schulzentrum) - FR-Gundelfingen Strale - FR-Messe 7 b Sl L
Kenzingen Bhf, - Weisweil - Wyhl - Forchheim - Endingen Bhf. - "

) Landkreis Emmend

560 Riegel- Riegel-Malterdingen Bhi. 8 andirels Emmendingen

562 Eqdmge_n Bhf. - Amoltern - Kénigsschaffhausen - Kiechlinsbergen - 3 Landkreis Emmendingen
Leiselheim
Endingen Bhf. - Kdnigsschafthausen - Sasbach - Wyhl - Forchheim - . .

564 Endingen Bh. 9 Landkreis Emmendingen

572 Herboizheim Bhf. - Rheinhausen - Weisweil 9 Landkreis Emmendingen

620 Heitersheim -Dottingen- Sutzburg 2 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

624 Heitersheim - Seefelden - Buggingen - {Mullheim-SZ) - Mullheim 2 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Mullheim - Zunzingen - Dattingen - Britzingen - Laufen - Sulzburg - . .

640 Dottingen - Balirechten - Wettelbrunn - Grunern - Staufen-Sud 2 DRI LR S
(Neuenburg) - Miillheim - Niederweiler - Badenweiler-Parkpl. West - . . !

650 Schweighof / Sehringen-Lippburg-Niederweiler 2 L SR C Pl e e 2 2
FR-Paduaallee - Umkrich - Waltershofen - Merdingen - . .

700 Niederrimsingen - Oberrimsingen - Gundlingen - Breisach Bhf. . Sl S e T L D
FR-Falkenberger Str.-FR-Moosweiher - Hugstetten - Buchheim - . .

740 \cjershausen-Rathaus - Eichstetten-Bahnhof 3 LU SR S e
FR-Moosweiher - Hugstetten - Buchheim - Holzhausen - ] .

742 Neuershausen-Sonne - Botzingen-Bahnhof 3 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
FR-Moosweiher - Hugstetten - Buchheim - Holzhausen-Pflugsweide ; .

744 - Neuershausen - Buchheim - Hugstetten - FR-Moosweiher 3 S E O R UL el
Gottenheim - Botzingen - Schelingen - Oberbergen - Oberrotweil -

750 Burkheim - Bischoffingen -Oberrotweil - Bickensohl - Achkarrren - 3 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
Breisach Bhf

X1 FR-ZOB - FR-Gundelfinger Stralle - Vorstetten - Reute 7 Landkreis Emmendingen

X2 FR-Messe - Denzlingen Heidach - Suggental Bad - Waldkirch Bhf. 8 Landkreis Emmendingen

X4 FR-Gundelfinger Stralte - Wasser - Emmendingen ZOB 8 Landkreis Emmendingen
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024

Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Linien- Verkehrs- u
A Fahrweg bereich betroffene Aufgabentrager

140 FR-Lassbergstrale - Kirchzarten - Oberried - Zastler - St. Willhelm - 4 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald / Landkreis
Hofsgrund -Notschrei - Todtnau Lérrach

218 Schulerverkehre Freiamt-Ettenheim 7 Landkreis Emmendingen / Landkreis Ortenaukreis

240 Bleibach Bhf. - Simonswald - Furtwangen 6 rlzz:gi:krels Emmendingen / Landkreis Schwarzwald-Baar:

260 Elzach Bhf. - Unterprechtal - Prechtal - Oberprechtal (- Triberg) 6 ;:;krels Emmendingen / Landkrefs Schwarzwald-Baar,
Elzach Bf. - (Elzach Schuie) - Prechtal B294 - Heidburg (- . . A .

280 Mihlenbach - Haslach (K ) 6 Landkreis Emmendingen / Landkreis Ortenaukreis

300 Neustadt - Jostal - Thurner - Waldau-Schweizerhof - Furtwangen 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald / Landkreis

Schwarzwald-Baar-Kreis
320 Neustad! - Kappel - Lenzkirch - Gundelwangen - Bonndorf 5 A S ol = e AR LD
Waldshut

340 Titisee - Barental - Feldberger Hof - Feldberg-Hebelhof - Fahl - 5 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald / Landkreis
Brandenberg - Tadtnau Lorrach

430 (Minsterhalden) - Rotenbuck - Munstertal-Bahnhof - Spielweg - 10 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald / Landkreis
Wiedner Eck Lérrach

570 Herbolzheim Bhf. - Rheinhausen (- Rust Europapark) 9 Landkreis Emmendingen / Landkreis Ortenaukreis

630  Heitersheim - Gritheim -Neuenburg -Steinenstadt - Schliengen Bh. 2 tz:‘r‘;':he's Breisgau-Hochschwarzwald / Landkreis

644 Millheim - Vogisheim - Feldberg -Niederegggenen - (Kandern) - 2 Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald / Landkreis
Obereggenen - Liel - Schiiengen - Auggen - Millheim Lérrach

X5 el ROLURRLEC LA 3 (LS 9 Landkreis Emmendingen / Région Grand Est

Konigsschaffnausen - Sasbach (- Séléstat)
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

e Regionalbusverkehre im Verdichtungsraum (Kategorie A/B), sind solche,
welche aufgrund ihrer durchschnittlichen fahrplanméagRigen Reisegeschwindigkeit
einen Wert von bis zu XX fpl-km/h erzielen. Die fir die Berechnung maRgebliche,
durchschnittliche fahrplanméaRige Reisegeschwindigkeit betrdgt XX,00 fpl-km/h
(2026).

¢ Regionalbusverkehre (landlicher Raum) (Kategorie C/D) sind solche, welche
aufgrund ihrer durchschnittlichen fahrplanmaRigen Reisegeschwindigkeit einen
Wert von XX fpl-km/h bis XX fpl-km/h erzielen. Die fiir die Berechnung maRgebliche
durchschnittliche fahrplanméaRige Reisegeschwindigkeit betragt 33,25 fpi-km/h
(2026).

o Bedarfsverkehre (Kategorie E) sind solche, die nach § 44 und/oder nach §§ 42, 2
Abs. 6, 7 PBefG genehmigt wurden. Die Vergitung richtet sich nach den
Besetztkilometern und wird entsprechend dem Kilometerentgelt gemaR der
drtlichen Taxisatzung vergutet.

Die Bestimmung der fir den aV-Ausgleichsantrag mafigeblichen Verkehrsart erfolgt
nach dem Umfang der Fahrplankilometer der Verkehrsart, die vom Antragssteller je
Verkehrsgebiet bzw. Linienbiindel bzw. Linie tberwiegend zuzuordnen sind (sog.
Uberwiegenheitsprinzip).

Basiswerte je Verkehrsgebiet bzw. Linienbiindel bzw. Linie differenziert nach
Uberwiegenden Verkehrsart (2024)

Folgende Basiswerte werden je Verkehrsart als Angemessenheitswerte festgesetzt:

Verkehrsgebiet Verkehrsart | 2026 2027
X, XX Euro/km X, XX Euro/km

Zum Hintergrund: Der erforderliche Personalaufwand pro Kilometer variiert mit der
durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit, da das Fahrpersonal fur die gleiche Strecke
unterschiedlich lange eingesetzt werden muss. Der Kilometersatz wird daher an die
tatsachliche, im Antrag von dem Verkehrsunternehmen erklarte Ist-
Reisegeschwindigkeit angepasst. Weist der Unternehmer besondere Harten indem die
tatsachliche Reisegeschwindigkeit von der angesetzten durchschnittlichen
Reisegeschwindigkeit abweicht, so kann der Ausgleich gem. Anlage 4 angepasst
werden.

Neben der Reisegeschwindigkeit finden voraussichtlich sog. Nachteilsfaktoren
Anwendung.

[Darstellung ist fur das dritte Anwendungsjahr zu ergénzen]

Abbildung 3: noch nicht belegt

Der Nachteilsfaktor fiihrt mit aufsteigender Ziffer zu einer Multiplikation des
Basiswertes (z.B. um 1,05 Prozentpunkte)

(Beispiel 1: Linienverkehr, Kategorie A = XX Euro/fpl-km x 1,05 Faktoraufschlag)
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

(Beispiel 2: Linienverkehr, Kategorie B = YY Euroffpl-km x 1,10 Faktoraufschlag)

3) Antragsberechtigt sind lediglich Unternehmen, fir die kein &ffentlicher
Dienstleistungsauftrag nach Art. 3 Abs. 1, Art. 2 lit i) VO 1370 besteht, iiber den ein
Ausgleich fur die Anwendung des Héchsttarifs gewéhrt wird (personelle
Geltungsbereich).

4) Die zeitliche Geltung der allgemeinen Vorschrift beginnt fur die den
Verkehrsbereichen 1- 10 zugeordneten Verkehre einschliefilich der in diesen
Verkehrsbereichen auf den durch den NVP "21 definierten Linienwegen
verkehrenden Bestandsverkehren mit Inkrafttreten der aV am 01.01.2024 (Ziffer 1.5
aV). Abweichend hiervon endet die Anwendbarkeit der aV fur die nachfolgend
genannten Bestandslinien mit Ende der fur den jeweiligen Linienbetrieb erteilten
Genehmigung nach dem PBefG. Im Einzelnen sind dies folgende Linien:

Verkehrsbereich / kiinftige |Beginn der Geltung Ende der Geltunasd
LinienNr. (Bestand) Liniennummer nach NVP  |der allgemeinen hae der Letungsdauer

} . der allgemeinen Vorschrift

21 \Vorschrift
[SWEG 102 9/ 562, 560, 564 01.01.2024 21.07.2027 |
[SWEG103 9/564 01.01.2024 30.04.2028 |
[SWEG 105 8/520; 9 /564 01.01.2024 31.08.2031 |
[SWEG 106 9/ 560 01.01.2024 31.01.2024 |
[SWEG 107 9/562 01.01.2024 28.02.2027 |
[SWEG 116 9/294 01.01.2024 31.05.2025 |
Schiilerverkehrsfahrten 8 + 9/ jeweilige Linienwege 01.01.2024 31.05.2024
im VB 8/9

Nach Ende der Anwendbarkeit der aV auf diese Einzellinien werden die darauf erbrachten
Verkehrsleistungen den in der Tabelle genannten Verkehrsbereichen und Linien
zugerechnet.
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

5} Bewilligungsbehdrde
Fir die Beantragung des Ausgleichs nach der aligemeinen Vorschrift erfolgt eine
Zuordnung der Verkehrsleistung in den Verkehrsbereichen zu den
Zweckverbandsmitgliedern. Eine Zuordnung zur jeweiligen zusténdigen
Bewilligungsbehdérde ergibt sich wie folgt:

Verkehrsbereiche | Zustandige Adresse
Bewilligungsbehorde
1,2,3, 4,5 10 | Landkreis Breisgau- Behordenadresse 1:
| Hochschwarzwald Landratsamt Breisgau-
Hochschwarzwald,
| Stadtr. 2,

79104 Freiburg

6,7,8,9und Landkreis Emmendingen Behérdenadresse 2:
Verkehrsleistungen der Landratsamt
Linien der Tabelle zu Nr. 4 Emmendingen,

Bahnhofstr. 2-4,
79312 Emmendingen

' Verkehrsleistungen im Stadt Freiburg i.B. Behdrdenadresse 3:
| Gebiet der Stadt Freiburg Birgermeisteramt der
{ mit Ausnahme der den Stadt Freiburg i.B.,
0.g. Verkehrsbereichen Rathausplatz 2-4,
zugeordneten ein-, aus- 79098 Freiburg
und durchbrechenden
Verkehre
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024

6) Gesamtausgleich

Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

Flr das Ausgleichsjahr 2024 ist der Gesamtausgleich wie folgt begrenzt.

| Zusténdige
| Bewilligungsbehorde

Gesamtausgleich setzt sich zusammen aus
Landesmittel fir den Ausbildungsverkehr nach § 15
OPNVG, den Eigenanteil des Aufgabentréagers und
den Ausgleich fir die Anwendung des
Deutschlandtickets*

*die Hohe des Ausgleichs fiir die Anwendung des
Deutschlandtickets und der Ausgleichsmittel nach §
15 OPNVG stand zum Zeitpunkt der
Bekanntmachung noch nicht fest. Der
Gesamtausgleich ist um diesen Wert zu erhéhen.

Behoérdenadresse 1: Euro
zzgl. Ausgleich DT
Behérdenadresse 2: Euro
zzgi. Ausgleich DT
Behdrdenadresse 3: Euro
zzgl. Ausgleich DT '
Summe ZRF Euro
zzgl. Ausgleich DT

Far das Ausgleichsjahr 2025 ist der Gesamtausgleich wie folgt begrenzt.

| Zustdndige Gesamtausgleich

| Bewilligungsbehdrde
Behérdenadresse 1. Euro
Behordenadresse 2: Euro
Behordenadresse 3: Euro
Summe Euro
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Anlage 2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsbereich und Gesamtausgleich

7) Gesamtausgieich nach Verkehrsgebieten bzw. Linienbiindeln, bzw. Linien (ab dem
dritten Anwendungsjahr — 2026) schematische Darstellung

LK XX 2026
Summe Gesamtausgleich XX Euro
e Verkehrsgebiet
e Linienbindel
e Linie
Korrigierter Gesamtausgleich | XX Euro
e Verkehrsgebiet XX
e Linienblindel YY

o LinieZZ
LKYY 2026 B
Summe Gesamtausgleich XX Euro

» Verkehrsgebiet

e Linienbundel

e Linie
Korrigierter Gesamtausgleich | XX Euro

o Verkehrsgebiet

e Linienbindel

e Linie
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Anlage 3 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Mindeststandards ~ NVP

Anlage 3 aV
Mindeststandards - NVP

Es gelten die jeweils maf3geblichen Standards des ZRF-NVP
[val. https:/izrf.de/nahverkehrsplan-2021/]
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Anlage 4 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - ailgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

Anlage 4 aV
Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

Die Anlage 4 regelt die Bestimmung des ex ante-Ausgleichs. Dabei wird zwischen einem
vorlaufigen und einem verbindlichen ex ante-Antrag unterschieden:

o Der vorlaufige ex ante-Ausgleich nach Ziffer 1.9.1 ergibt sich fur anhand Ab-
schlage(Anlage 4.1) und einer kosten-erlés-basierten Differenzbetrachtung fir den
Jedermanntarif (Anlage 4.2)

o Der Verbindliche ex ante-Antrag nach Ziffer 1.9.2 ergibt sich aus Anlage 4.3.

Die Ausgleichslogik zu den Tarifen sieht die Unterscheidung in drei Schritte vor. So wird
ein sequenziellen Vorgehen sichergestellt.

Der Gesamtausgleich setzt sich aus der Summe verschiedener Ausgleichsermittlungen zu-
sammen:

[ Ausgleich Avebildungstar M { Scheith +  Ausgleich O-Ticket {Scheitt 2 + ghaich Verbundterit Jed (Schiritt 3)

» Im Schritt 1 wird der Ausgleich fir den Preisabstand Ausbildungstarif zum Verbund-
tarif Jedermann ermittelt;

e im Schritt 2 die Differenz zwischen den Ist-Einnahmen Verbundtarif im betreffenden
Kalenderjahr und den Soll-Einnahmen Verbundtarif im Kalenderjahr (auf Erlésebene,
EA-Anteile ).

e Der Schritt 3 zeigt die Ermittlung zwischen dem Verbundtarif Jedermann und dem
auskdmmlichen Tarif auf.
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Anlage 4 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

Anlage 4.1 gesetzliche Abschiagszahlungen
Feste Abschlagszahlungen werden entsprechend der landesrechtlichen Zuweisung gewéhrt
far:

o Ausbildungstarif

o Deutschiandticket

4.1.1 Ausbildungstarif

Es erfolgt eine sequenzielle Betrachtung der Ausgleichsermittiung in mehreren Schritten.
Im Schritt 1 wird auf Preis-/Tarifebene zuerst der Ausgleich von Ausbildungstarif zu Jeder-
mann-Tarif ermittelt:

Verbund Jedermann

Ausbildung §16 Ausgaich

Die Ermittlung des vorlaufigen ex ante Ausgleichsanteils "Ausbildungstarif‘ nach Ziffer 3.1.1
ergibt sich wie folgt:

4.1.1.1 Die Grundlage der Berechnung des Ausgleichsbetrages fiir den Ausbildungsver-
kehr bildet die Zahl der dem einzelnen Unternehmen bzw. der einzelnen Linie o-
der dem Linienbundel bzw. Verkehrsgebiet nach den Bestimmungen des jeweils
glitigen Einnahmeaufteilungsverfahrens der RVF je Kalenderjahr zugewiesenen
Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs.

4.1.1.2 Wechselt innerhaib eines Kalenderjahres der Betreiber einer Linie oder eines Lini-
enbiindels bzw. Verkehrsgebiet, so ist bei der Zuscheidung der Zeitkarten des
Ausbildungsverkehrs sicherzustellen, dass diese anteilig nach dem Anteil an Ka-
lendertagen dem Alt- und Neubetreiber zugeschieden werden. Soweit eine Zuwei-
sung der RVF nur vorlaufig erfolgt, wird im Rahmen der Endabrechnung die Zahl
der durch den Verbund am 15. April des auf das Ausgleichsjahres folgenden Jah-
res zugewiesenen Zeitkarten berucksichtigt.

4.1.1.3 Der von der jeweiligen Bewilligungsbehotrde ist der zu gewdhrende ex ante-Aus-
gleichsbetrag Ausbildungstarif wie folgt zu berechnen, wobei der jeweilige Tarif-
stand am 1. Januar des jeweiligen Antragsjahres mafigeblich ist:

Zahl der nach Ziffer 1 zugewiesenen Zeitkarten multipliziert mit dem Aus-
gleichssatz und dem Elastizitatsfaktor.

Der Ausgleichssatz fiir ein Kalenderjahr ergibt sich nach folgender Formel:

05(TU1+TU2)

- TU 1 meint den Unterschiedsbetrag zwischen dem Verkauftarif einer Re-
gio-Karte Schiller und einer RegioKarte Basis (Erwachsener),

- TU 2 meint den Unterschiedsbetrag zwischen dem Verkaufstarif eines
SchiilerAbo und einer RegioKarte Abo (Erwachsener).

Der Elastizitatsfaktor fur das Verbundgebiet beriicksichtigt den regional-spezi-
fischen finanziellen Nettoeffekt fiir Zeitkarten im Ausbildungsverkehr gemafn
Anhang VO 1370. Er wird grundsétzlich auf 0,7 festgesetzt; eine Anpassung
kann bei unbilligen Harten erfoigen, wenn das antragsstellende Unternehmen
hiertber gegenuber der Bewilligungsbehtrde den Nachweis erbringt und dies
nicht zu einer unbilligen Harte gegeniiber den Ubrigen Unternehmen fihrt.
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Anlage 4 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - all gemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

4.1.1.4 Unternehmen, die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen Vorschrift bean-
tragen sind dazu verpflichtet, alle fur die Bestimmung des Ausgleichsanspruchs
und zum Nachweis der Verwendung erforderlichen Daten kostenfrei und inner-
halb der von der Bewilligungsbehérde bzw. dem Zweckverband gesetzten Frist
vorzulegen.

4.1.2 Deutschlandticket

Die Ermittlung des vorlaufigen ex ante-Ausgleichsanteils “Deutschlandticket” nach Ziffer 3.1.2
ergibt sich anhand der Muster-Richtlinie des Bundes zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben
im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr
2024 aus Bundes- und Landesmitteln vom 16. November 2023 (Muster-Richtlinie Deutsch-
landticket 2024) im Zusammenhang mit noch zu erlassenden landesrechtlichen Regelung.

Einnahmen Verbundtarif Soll 2023

Einnahmen Verbundtarif ist 2023 Ausgleich

Anmerkung: Zum Zeitpunkt der Beschlussfassung war der Ausgleich fur die Anwendung des
Deutschlandtickets noch nicht bekannt. MaRgeblich ist die finale Zuweisung durch das Land.
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Anlage 4 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschrift (aV'24) vom 17.04.2024
Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

Anlage 4.2 (Jedermanntarif)

Im Schritt 3 der Ausgleichsermittlung, d.h. nach Ausgleichsermittlung des Ausbildungstarifs
(Schritt 1) und Ausgleichsermittiung Deutschlandticket (Schritt 2), wird die Differenz zwi-
schen dem Verbundtarif Jedermann und dem auskédmmlichen Tarif festgestellt:

Auskommlicher Tarif

Verbundtarif Jedermann Ausglaich

Die Ermittiung des vorlaufigen ex ante-Ausgleichs “Jedermanntarifs” erfolgt aus der Fort-
schreibung der Ist-Werten der antragsstellenden Unternehmen gemaf der Trennungsrech-
nung des Vorvorjahres, sofern diese einen Angemessenheitswert nicht Gberschreiten.

4.2.1 Methodik

Der vorlaufige ex-ante-Ausgleich fir das Ausgleichsjahr n + 1 wird im Vorjabr n (sog. Antrags-
jabr) berechnet und basiert auf den Ist-Werten gemaf der Trennungsrechnung des Vorvorjah-
res zum Ausgleichsjabr n - 1 (sog. ,Ausgangsjahr”). Die Berechnung stellt ein Verfahren mit

mehreren Schritten dar.

Ermittlung der Soll-Kosten

» Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Kosten gemaR der Trennungs-
rechnung des Ausgangsjahres (n - 1). Wird erstmals ein Verkehr erfasst, ist der Ange-
messenheitswert mageblich (erstmals ab 2026). Sofern die unternehmensspezifischen
Gesamtkosten den Angemessenheitswert lberschreiten, erfolgt eine proportionale Kur-
zung der einzelnen Kostenpositionen.

Die unternehmensspezifischen Kosten des Ausgangsjahres (n - 1) werden auf das Aus-
gleichsjahr (n + 1) fortgeschrieben.

Die Kostenfortschreibung erfoigt anhand untenstehender Indizes. Dabei wird zur Prog-
nose der zum Zeitpunkt der Berechnung noch nicht bekannten (zukiinftigen) Indexent-
wicklung jeweils auf die durchschnittliche Indexentwicklung der vergangenen finf Jahre
abgestellt (arithmetisches Mittel).

Die entsprechend des vorliegend beschriebenen Vorgehens auf das Ausgleichsjabr fort-
geschriebenen Kosten stelien die Soll-Kosten dar.

Ermittlung der Soll-Erlése

¢ Als Grundiage dienen die unternehmensspezifischen Erlése gemat der Trennungsrech-
nung des Ausgangsjahres (n - 1).

Die unternehmensspezifischen Erldse des Ausgangsjahres (n - 1) werden auf das Aus-
gleichsjahr (n + 1) fortgeschrieben. Der Ausgleich fiir die gemeinwirtschaftliche Verpflich-
tung nach dieser allgemeinen Vorschrift (Trennungsrechnung: Ausgleich Landkreis/
bzw.Stadt (gemeinwirtschaftliche Verpflichtung)*) wird im Rahmen der Fortschreibung
auf null gesetzt, d. h. er fliel’t nicht in die Soll-Erlése ein.

Die Ausgleichsleistungen und die Erlésanteile fur Tarifprodukte der Gruppe 1, 2 und
sonstige Positionen aus der Trennungsrechnung finden in der Ermittlung der Soll-Erlése
des Jedermanntarif keine Beriicksichtigung:
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e _ Ausglelchsjahe (n31) =

N Ausbil&ur{g-;sli_ckel
Ertrage Semesterticket

ohne Iindexieruna _linkl. Indexieruna (hier 5%)

Jedermanntarif 8 | 8,30

Gesanmt |
-erlose

Ausbildungstarif (§ 16 OPNVG BW)
Ertrage aus Deutschlandlicket

Ausgteichsleistungen | Jedemmanntarnf

Weitere Positionen

s ol @fo;

Summe: 26

Die Fortschreibung der Erlose erfolgt in Bezug auf die erwartete Tarifentwicklung (Tarif-
héhe) und der erwarteten Nachfrage:

Die Erlésfortschreibung erfolgt anhand untenstehender Indizes. Dabei wird zur Prognose
der zum Zeitpunkt der Berechnung noch nicht bekannten (zukiinftigen) Indexentwicklung
jeweils i.d.R auf die durchschnittliche Indexentwicklung der vergangenen zehn Jahre ab-
gestellt.

Bevdlkerungsentwicklungen: diese werden individuell nach den vorliegenden Prognosen
fur den jeweiligen Landkreis bzw. das jeweilige Teilnetz angesetzt und zugeordnet.

Die entsprechend des vorliegend beschriebenen Vorgehens auf das Ausgleichsjahr fort-
geschriebenen Erldse stellen die Soll-Erldse dar.

Ermittlung des Wagnisaufschlags

Far die Ermittlung des vorlaufigen ex ante-Ausgleichs wird ein Wagnisaufschlag von 2,5% auf
die ist-Kosten des Unternehmens (bis einschlieBlich Jahr 2025) bzw. die Angemessenheits-
kosten (ab dem Jahr 2026) des Ausgangsjahres eingerdumt.

Ermittiung des vorldufigen ex-ante-Ausgleichs

Der vorldufige ex ante-Ausgleich wird als (positive) Differenz zwischen den Soll-Kosten
und den Soll-Erlésen zuziiglich des Wagnisaufschlags bestimmt.

Bei Leistungsdnderungen gemaf Ziffer 4 der aligemeinen Vorschrift kann eine Anpas-
sung des vorlaufigen ex ante-Ausgleichs nach Mallgabe des durchschnittlichen Tarif-
ausgleichs je Biindel mit Fahrplankilometern erfoigen.
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Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

4.2.2 Fortschreibung der Kosten und Erlose

Wird eine der unten naher bezeichneten Indexreihen nicht aktualisiert oder fortgefiihrt wird, ist
diese durch eine mdglichst vergleichbare Indexreihe zu ersetzen.

Far die Fortschreibung der Kostenpositionen findet der, fur das jeweilige Ausgleichsjahr, je-
weils aktuelle BW-Index (,Uberland” fir Personalaufwand) Anwendung. Es wird in die Fort-
schreibungsgruppen Personalaufwand, Kapitalkosten, Instandhaltung Fahrzeuge, Treib-
stoffe/Energie und Sonstige Kostenansatze unterschieden.

Fir die Fortschreibung der Erlés positionen werden folgende Indizes herangezogen:

Erlésposition Index

Fahrscheinverkauf (Ver-

kehrseinnahmen); Mischindex aus Summe der Ertragsarten Verbund geman Tren-
SGB IX-Mittel (Schwerbehin- | nungsrechnung (Quelle: Verbund)

dertenverkehre)

Effekt 1 (Preisentwicklung) Statistisches Bundesamt

Datenbank GENESIS-Online

Verbraucherpreisindex — Klassifikation der Verwendungszwecke
des Individualkonsums (COICOP 2-5-Steller Hierarchie)
Personenbeférderung im StraRenverkehr (CC13-0732)

Ertrage aus erhohten Befér- | konstant

derungsentgelten

Ertrage nach 16 OPNVG;

Sonstige Zuschisse und entsprechend der tatsachlichen Situation im Ausgleichsjahr
Ausgleichszahlungen

Sonstiges Statistisches Bundesamt

Harmonisierter Verbraucherpreisindex: Deutschland, Jahre

4.2.3 Angemessenheitswerte (erstmals 2026)

Die entsprechenden Angemessenheitswerte ergeben sich aus folgenden Tabellen:

1) Tabelle A Tabelle ,Angemessenheitswert de Kosten"
2) Tabelle B Tabelle ,ex-ante vorlaufig 2024 im Kreisgebiet"

Zu 1: Tabelle A ,,Angemessenheitswert der Kosten*

Im Rahmen der Angemessenheitsprifung ist der ex ante Ausgleich auf einen Wert je Ver-
kehrsart / Linienbindel bzw. Verkehrsgebiet begrenzt. Das Verfahren findet ab dem Jahr
2026 Anwendung, in den Jahren 2023 und 2024 wird auf die unternehmensspezifischen
Kosten abgestellt, wobei eine Begrenzung auf dem Gesamtausgleich Beriicksichtigung fin-
det.

Fur das erste und zweite Anwendungsjahr stellen die Unternehmen die Unterlagen zur Ver-
fagung, um der Bewilligungsbehdrde eine Grundlage fiir die Angemessenheitswerte ab dem
Jahr 2026 zu liefern.

Im Rahmen der Angemessenheitspriifung gelten ab dem Jahr 2026 folgende Kostenséatze in
Abhangigkeit zu den nachfolgend genannten Verkehrsarten. Fir die Bestimmung der Ver-
kehrsart kommt es darauf an, welcher Verkehrsart die vom Antragssteller erbrachten Verkehre
im Gebiet der Geltung der allgemeinen Vorschrift iiberwiegend zuzuordnen sind (sog. Uber-
wiegendheitsprinzip). Das richtet sich nach der Anzahl der Fahrplankilometer je Verkehrsart.
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Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

Sofern der Unternehmer durch die Anwendung des Uberwiegendheitsprinzip besondere Harte
gelten macht, kann auf Antrag des Unternehmens auch eine Betrachtung der Einzelverkehrs-
art erfolgen, wobei die Kosten und Erldse durch den Antragssteller nach Verkehrsarten diffe-
renziert im Rahmen der Trennungsrechnung dokumentiert werden miissen.

o Stadtbusverkehre
+ Regionalbusverkehre

Der erforderliche Personalaufwand pro Kilometer variiert mit der durchschnittlichen Reisege-
schwindigkeit, da das Fahrpersonal fiir die gleiche Strecke unterschiedlich lange eingesetzt
werden muss. Der Kilometersatz wird daher an die tatsachliche, im Antrag von dem Ver-
kehrsunternehmen erklarte Ist-Reisegeschwindigkeit angepasst.

Dies erfolgt durch die Ermittlung eines Zu- bzw. Abschlags auf den Basis-Angemessenheits-
wert.

Die Berechnung erfolgt auf Grundlage einer Kombination aus Durchschnittswerten und
unternehmensindividuellen Angaben. Hierzu finden Anwendung:

¢ der unternehmensindividuelle Anteil des Personalaufwands fiir Fahrpersonal an den
Gesamtkosten, den das Verkehrsunternehmen im Antrag nachweist (= Kostenanteil
Fahrpersonal VU). Die Gewichtung der unternehmensindividuellen Kosten ergibt sich
aus der Trennungsrechnung des Ausgangsjahres (n - 1).

o die unternehmensindividuelle durchschnittliche Ist-Reisegeschwindigkeit (= @ Ge-
schwindigkeit VU).

o der Basis-Angemessenheitswert (= Kostensatz) bei durchschnittlicher Reisegeschwin-
digkeit je Verkehrsart (= & Geschwindigkeit Verkehrsart).

Der Zu- bzw. Abschlag auf den Basis-Angemessenheitswert ergibt sich im Rahmen des
verbindlichen ex Ante-Ausgleichs nach Ziffer 3.3 gemaR nachfolgender Formel:

, ' @ Geschwindigkeit VU
Zu-/Abschlag = Kostenanteil Fahrpersonal VU * Kilometersatz * [1 - — s
F-Geschwindigkeit-Verkeh

Basis-Angemessenheitswert bei durchschnittlicher
Verkehrsarten fahrplanmagiger Reisegeschwindigkeit fiir das Jahr
2026
Stadtbusverkehre X, XX €/km bei XX fpl-km/h
Regionalbusverkehre XXX €/km bei XX fpl-km/h

[Anm: Schematische Darstellung]

Die Festlegung des neuen Angemessenheitswert im Rahmen des verbindlichen ex ante-Aus-
gleichs erfolgt riickwirkend fir volle Anwendungsjahr. Hierzu wird der Angemessenheitswert
nach Bericksichtigung des unternehmensindividuellen Zu- bzw. Abschlags proportional zur
Anpassung der Soll-Kosten, die sich im Rahmen der Korrektur des vorlaufigen ex-ante-Aus-
gleichs ergibt, angepasst.
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Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

Zu 2: Tabelle B ,,ex-ante vorlaufig 2024 im Kreisgebiet bzw. je Teilnetz*

Die Tabelle ist vom Aufgabentréger jahrlich entsprechend der Kriterien anzupassen und zu veréffentli-

chen.
| |
Kreis Teilnetz Km-Leistung | Gesamt-kilo- Ex ante- Ausgleich
meter
Nr. - Einzellinien | Fplkm/a {nachrichtlich) vorlaufiger Ausgleich 2024
- Linienbiin- (Euro)
del
- Verkehrs-
gebiet
il
) |
|
3
Gesamt- XXX Euro
ausgleich
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Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

4.3 verbindlicher ex ante-Ausgleich

Eine Korrektur der Vorauszahlung (ex ante-Ausgleichs) kann bei auergewéhnlichen Inde-
xentwicklungen erfalgen.

Die Vorauszahlung fur das Ausgleichsjahr (n + 1) wird im Vorjahr (n) berechnet und basiert
auf den Ist-Werten geman der Trennungsrechnung des Vorvorjahres n - 1 (sog. ,Ausgangs-
jahr*). Bei der Hochrechnung der Kosten und Erlése handelt es sich um Prognosewerte.

Stellt sich nach Ablauf des Ausgleichsjahres (n + 2) — aber vor der Uberkompensationspriifung
— heraus, dass die tatsachliche Indexentwicklung im Ausgleichsjahr von der prognostizierten
Indexentwicklung im Rahmen des vorlaufigen ex ante-Ausgleichs um mehr als 5 Prozent-
punkte je Indexreihe abweicht, erfolgt nach Ablauf des Ausgleichsjahres eine Korrektur der
betroffenen Indexreihe, indem die tatsachliche Entwicklung zur Berechnung des vorlaufigen
Ausgleichs fur die Indexreihe ruckwirkend zu Grunde gelegt wird.

Der ex ante-Ausgleichsbetrag ist sodann zu korrigieren. Dieser Wert bildet sodann den maxi-
malen Gesamtausgleich.

4.3.1 Berechnung verbindlicher ex-ante-Ausgleich

Der verbindliche ex-ante-Ausgleich fiir das Ausgleichsjahr n+1 wird im Folgejahr n+2 berech-
net und basiert auf den Ist-Werten gemaR der Trennungsrechnung des Ausgleichsjahres n+1.
Die Berechnung stellt ein Verfahren mit mehreren Schritten dar.

Ermittlung der kalkulatorischen Zinsen

e Die kalkulatorischen Zinsen ermitteln sich in Héhe von 6,5% des betriebsnotwendigen
Kapitals, wobei der Mittelwert des Jahresanfangs- und des Jahresendbestands des Aus-
gleichsjahres (n + 1) zugrunde gelegt wird.

Ermittlung des kalkulatorischen Gewinns

e Der kalkulatorische Gewinn wird in Héhe von 4,75% auf die Ist-Kosten des Ausgleichs-
jahres n+1 (begrenzt auf die Ist-Kosten (2024, 2025) bzw. Angemessenheitskosten (ab
2026)).

Ermittlung des fiktiven Tarifdquivalents (Tarifaquivalent FT)

e Als Grundlage dienen die unternehmensspezifischen Kosten gemal der Trennungs-
rechnung des Ausgleichsjahres (n + 1).

e Zur Ermittlung des fiktiven Tarifanspruchs wird zunachst die Summe der unternehmens-
spezifischen Kosten des Ausgleichsjahres (n + 1), der kalkulatorischen Zinsen und des
kalkulatorischen Gewinns gebildet. Hiervon werden so dann die handelsrechtlichen Zins-
aufwendungen (Fremdkapitalzinsen) und alle Erlose, bei denen es sich nicht um Erlése
aus der Tarifanwendung handelt, in Abzug gebracht; die Ausgleichsleistungen fiir den
Ausbildungstarifs werden angerechnet. Die Abzugspositionen ergeben sich dabei aus
der Trennungsrechnung des Ausgleichsjahres (n + 1).
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» Das fiktive Tarifaquivalent ergibt sich so dann, indem der fiktive Tarifanspruch durch die
Verkehrsleistung in Fahrplankilometer gemafl Anlage 2 (vgl. Ziff 3.2.3 der aV) dividiert
wird.

Ermittlung des Ist-Tarifadquivalents (Tarifaguivalent Ist

o Das ist-Tarifaquivalent ergibt sich, indem die dem Verkehrsunternehmen tber das Ein-
nahmeaufteilungsverfahren fiir das Ausgleichsjahr (n + 1) zustehenden Tariferlése durch
die Verkehrsleistung in Fahrplankilometer gemafR Anlage 2 dividiert werden.

Ermittlung des verbindlichen ex ante-Ausgleichs (vor Abschmelzung)

+ Der verbindliche ex-ante-Ausgleich ergibt sich, indem die Differenz zwischen fiktivem
Tarifaquivalent und Ist-Tarifaquivalent mit der Verkehrsleistung in Fahrplankilometern im
ZRF-Gebiet nach dem jeweiligen Teilnetz bzw. Linien-biindel bzw. Linie (Anlage 2) mul-
tipliziert wird.

Ermittlung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs (nach Abschmelzung)

+ Die Summe aller vorldufigen ex-ante-Ausgleichsbetrage fir das Ausgleichsjahr (n + 1)
definiert den Gesamtausgleich, der Uber die aligemeine Vorschrift fir das Ausgleichsjahr
(n + 1) gewahrt wird.

» Sofern die Summe aller verbindlichen ex-ante-Ausgleichsbetrage fur das Ausgleichsjahr
(n + 1) diesen Gesamtausgleich libersteigt, erfolgt eine proportionale Abschmelzung der
verbindlichen ex-ante-Ausgleichsbetrage.

Musterberechnungen

Exemplarische Berechnungsskizze: Vorlaufiger ex ante-Ausgieich

1K ¥ Avngargajale in - 1) |

Fosnos

19 o3 /00 sometige Endsposnonen |
2 malgadicha Xoaten (s
3 Angamessennelistosion
&zemin2 J)Amnlo-h he <outen (WngEmessen)

2, Forteshretumy et Ausglsichaaly (0 + 1}
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Exemplarische Berechnungsskizze: Verbindlicher ex ante-Ausgieich

i | | Erautarung
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4.3.2 Berechnung des verbindlichen ex-ante-Ausgleichs
(ab dem vierten Ausgleichsjahr - 2027)

Erganzend zu dem Verfahren ab dem ersten Ausgleichsjahr erfolgt ab dem vierten Jahr eine
Berticksichtigung der Nachfrage. Dies erfolgt ilber den Ansatz der ermittelten Personenkilo-
meter (Pkm) gem. Ziffer 3.2.3 aV.

Die Kurzung des Ausgieichs erfolgt — bei gleicher Basisverkehrsleistung - in dem Verhéltnis,
in dem die Ist-Nachfrage von der Soll-Nachfrage negativ abweicht. Fir jeden Prozentpunkte
geringerer Nachfrage (Pkm) wird der Ausgleich um 0,3 Prozentpunkten je einen Pkm gekuirzt
(analog Musterrichtiinien DeutschlandTicket). Fur Abweichungen von der Basisverkehrsleis-
tung geiten die Regelungen zur Anpassung des Ausgleichs im Falle von Leistungsanpassung
(Ziffer 4).

Sofern Uber den ZRF keine aktuellen empirischen Nachfragedaten fiir die jeweiligen Aus-
gleichsjahre bereitgestelit werden, erfolgt eine Festlegung Uber den Umfang der zu erwarten-
den Nachfrage grundsatzlich anhand der letzten verfiigbaren empirischen Erhebung und nach
Festlegung durch den Aufgabentrager.

Exemplarische Berechnungsskizze: Anpassung verbindiicher ex ante-Ausgleich

JI. der A des oK anie.Ausglaichs {n = 1} in Abhingigkeh der Rachirage
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Ubersicht der ex ante-Ausgleichsberechnung

4.3.3 Anpassung der angemessenen Gewinnmarge

Im Rahmen der Uberkompensationskontrolle wird eine Gewinnmarge bezogen auf die Kosten
entsprechend der Ist-Kosten (2024, 2025) bzw. des Angemessenheitssatz (ab 2026, jeweils
jahrlicher gultiger Angemessenheitssatz multipliziert mit den erbrachten Fahrplankilometer)
festgesetzt.

Uberschreiten ab 2026 die Ist-Kosten des Unternehmens den Angemessenheitswert nach An-
passung an die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit (je Verkehrsart), so verringert sich die
zuldssige angemessene Gewinnmarge nach folgendem Verfahren:

Uberschreiten die Ist-Kosten den Angemessenheitswert um einen Prozentpunkt, so reduziert
sich die angemessene Gewinnmarge um den gteichen Prozentwert.

Beispiel:

Angemessenheits-Wert

= 3,00 Euro zulassige Gewinnmarge = 4,75 % Umsatz {Normfall)

Ist-Wert

= 4,50 Euro zuidssige Gewinnmarge = 2,375 % Umsatz (dynamische Untergrenze)
Ist-Wert

= 2,50 Euro zulassige Gewinnmarge = 4,75 % Umsatz (feste Obergrenze)
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Abkurzungsverzeichnis
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OPNV-Aufgabentrager

Allgemeine Vorschrift
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Einnahmenaufteilung
Einnahmenaufteilungsverfahren
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Fahrausweisart

Fahrgasterhebung

Fahrgeldeinnahmen

Jugendticket Baden-Wurttemberg
Linienbeférderungsfalle (Einsteiger)
Marktverantwortliches Verkehrsunternehmen
Nutzungshaufigkeit (durchschnittliche Anzahl Personenfahrten je Fahrausweis)
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Regio-Verkehrsverbund Freiburg
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UA Umsteigeranteil
VB Verkehrsbereich

VBF Verbundbeférderungsfalle (Fahrgaste)

VS Verkaufsstatistik
VT Verkehrstrager
VU Verkehrsunternehmen

ZRF Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg
A%P Relative Veranderung der Fahrgastanzahl

A%FGE Relative Veranderung der Fahrgeldeinnahmen
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1 Uberblick Gber das Verfahren der Einnahmenaufteilung

1.1 Einordnung der Richtlinie und Zustandigkeit

Die Einnahmenaufteilung (EA) im Regio-Verkehrsverbund Freiburg (RVF) wird mit einem nachfra-
georientierten Verfahren umgesetzt. Diese Richtlinie (RL-EA) erldutert, wie die Nachfrage monetar
bewertet und die entsprechenden Fahrgelder den Unternehmen zugeschieden werden. Das Ver-

fahren zur Feststellung der Nachfrage wird in der Anlage D beschrieben.

Die RL zur Einnahmenaufteilung ist Bestandteil der allgemeinen Vorschrift (aV) des Zweckverband
Regio-Nahverkehr Freiburg (ZRF) und wird Uber den Kooperationsvertrag von allen Verbundunter-

nehmen anerkannt.

Die praktische Umsetzung und Abwicklung der EA mit den EA-Partnern? regelt die Anwendungs-

richtline fur die Einnahmenaufteilung im RVF.

1.2 Anforderungen an das Verfahren

Nachfrageorientierung: Die Einnahmenaufteilung soll aus KenngroflRen der Nachfrage abgeleitet
werden. Grundsatzlich soll ein proportionaler Zusammenhang zwischen Nachfrage und Einnah-

menaufteilung hergestellt werden.

Wettbewerbsneutralitat: Die Fahrgeldeinnahmen sollen prinzipiell nach einem fir alle Unter-
nehmen gleichen Verfahren zugeschieden werden. Insbesondere sollen Fahrgelder fir neu hinzu-
kommende Unternehmen nach gleichen MaRRstaben wie fir Bestandsunternehmen zugeschieden

werden.

Transparenz: Das Verfahren der Einnahmenaufteilung soll fir die beteiligten Partner transparent
und nachvollziehbar sein. Es soll mit wenigen Parametern konzipiert werden und Uber einfach

kontrollierbare Eingangsdaten berechnet werden.

Wirtschaftlichkeit: Bei dem Verfahren der Einnahmenaufteilung soll ein wirtschaftlicher Kompro-

miss zwischen Kosten und Genauigkeit hergestellt werden.

' EA-Partner im regionalen Busverkehr sind die marktverantwortlichen Verkehrsunternehmen der Ver-
kehrsbereiche.
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Dynamik: Es soll ein Turnus festgelegt werden, in dem jeweils aktuelle Verkaufsdaten, Fahrgast-

zahlen und Fahrgaststrukturen einbezogen werden.

1.3 Grundsatze der Einnahmenaufteilung

Das Fahrgeld, das ein Fahrgast fur die Nutzung des OPNVs bezahlt hat, wird entsprechend seiner
Nutzung auf die OPNV-Verkehrstrager (Unternehmensgruppen, Definition siehe Kapitel 3) geteilt,

die ihn beférdert haben (Motto: ,,Fahrgeld verteilen, wie gezahlt und genutzt").

Die Hohe des Einnahmeanspruchs eines Verkehrstragers hangt grundsatzlich ab von
e der Anzahl der befdrderten Fahrgaste (Orientierung an der Menge der Nachfrage)
e der Reiseweite der beférderten Fahrgaste (Orientierung an der Leistung der Nachfrage)

e den Fahrpreisen der Fahrausweise der beférderten Fahrgaste (Orientierung am Tarif der Nach-

frage)

1.4 Modellbeschreibung

Das Einnahmenaufteilungsverfahren (EA) scheidet den EA-Partnern (siehe auch Anlage C - Ver-
kehrsbereich mit EA-Partner (Stand: Dezember 2024) die dem RVF gemeldeten Brutto-Fahrgeld-
einnahmen auf der Grundlage der Daten einer Fahrgasterhebung zu. Alle Ausgangsdaten fiir das
EA werden auf Basis der Fahrgasterhebung aus dem Jahr 2016 erstmalig und ab dem Jahr 2027 im
Turnus von 6 Jahren erfasst. Diese Erhebungsjahre werden als Basisjahre bezeichnet. In den da-
zwischen liegenden Jahren ab 2027 ist im Abstand von 2 Jahren die Nachfrage Gber Fahrgastzah-
lungen (erstmalig in 2029) und die Fahrausweisstruktur Uber das Fortschreibungsverfahren fort-
zuschreiben. Die Verfahren der Fortschreibung der Nachfrage und der Fahrgaststruktur in den zwi-
schen den Basisjahren liegenden Kalenderjahren wird in Kapitel 5.1 erlautert.

Die Daten der Fahrgasterhebung werden linienweise erfasst. Die linienweise Datenhaltung erlaubt
die Abgrenzung der Einnahmen von beliebigen Linienblindeln, Verkehrsvertragen und Verkehrs-
bereichen. Die erforderlichen Daten zur Einnahmenaufteilung werden je Linie erfasst; die Anfor-
derungen an ihre statistische Sicherheit wird in der Leistungsbeschreibung Fahrgasterhebung (An-

lage D) beschrieben.
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Auf Basis der Fahrgasterhebung werden i.d.R. alle Fahrgeldeinnahmen, d.h. die dem RVF gemelde-
ten Brutto-Fahrgeldeinnahmen eines Jahres zugeschieden (Regelzuscheidung). Fahrgeldeinnah-
men, die einem Vertragspartner zweifelsfrei zuzuordnen sind (z. B. Ortstarife in den Ortsverkeh-

ren) werden direkt zugeschieden (Direktzuweisung).

Direktzuweisung: Fahrgeldeinnahmen mit eindeutiger Zuordnung zu Linienbundeln
Fahrgeldeinnahmen von Fahrausweisen oder Zuschlagen/Aufpreisen, die nur in einem Linienbun-
del? auftreten, werden dem jeweiligen EA-Partner direkt zugeschieden. Derzeitig sind das Ortsta-
rife, die ausschlief3lich in Linien, des jeweiligen Ortsverkehrs genutzt werden kénnens3,

Regelzuscheidungen: alle Gbrigen Verbundeinnahmen

Alle Ubrigen Verbundeinnahmen werden den Linien und Verkehrsbereichen auf Basis des hier be-

schriebenen Verfahrens zugeschieden.

2 Parameter des EA und ihre Herleitung

Die Fahrgeldeinnahmen der Aufteilungsmasse (vgl. Anlage G - Aufteilungsmasse), die nach dieser

RL verteilt werden, werden nach den Ergebnissen von Fahrgasterhebungen zugeschieden.

2 Die Begriffe Los bzw. Netz werden synonym zu der Bezeichnung Linienblindel verwendet.
3 Die Direktzuweisungen werden je Linie ausgewiesen.

-3-
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Abbildung 2-1: KenngroRen des Einnahmenaufteilungsverfahrens

Aus Fahrgasterhebungen werden je Linie und Fahrausweisart der Aufteilungsmasse verschiedene
Nachfragemerkmale ermittelt und Nachfragekennwerte (Anzahl der Fahrgaste (P), Verkehrsleis-

tung in Pkm (Pkm)) abgeleitet.

Das Einnahmenaufteilungsverfahren ist in vier Komponenten gegliedert, die sukzessive auf das

vorherige Ergebnis aufgesetzt werden kénnen.

e Komponente 1: P:Pkm - Verteilung der Fahrgeldeinnahmen auf Fahrgaste (P) und Verkehrsleis-

tung (Pkm)

e Komponente 2: Ertragskraft - Differenzierung der Erldssatze nach der Ertragskraft der vier Ta-
rifgruppen
e Komponente 3: Nutzungsintensitat - Differenzierung der Nutzungsintensitat nach den vier Ver-

kehrstragern

o Komponente 4: Zubringerbonus - Berucksichtigung eines Zubringerbonus im Regionalbusver-

kehr
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Das Einnahmenaufteilungsverfahren im RVF Iasst sich damit in aufeinander aufsetzenden Schrit-
ten beschreiben. In Schritt 1 flieRt lediglich die Komponente P:Pkm ein, in Schritt 2 wird die Ertrags-
kraft erganzt, in Schritt 3 die Nutzungsintensitat und in Schritt 4 der Zubringerbonus. Mit einem
Korrekturfaktor je Tarifgruppe wird die Einnahmenzuscheidung abschlieBend auf die Fahrgeldein-

nahmen abgeglichen.

2.1 Komponente 1: P:Pkm

Die gemeldeten Brutto-Fahrgeldeinnahmen eines Basisjahres werden entsprechend der Anzahl
Fahrgaste (P) und deren Verkehrsleistung (Pkm) im Verhaltnis von 80:20 einheitlich auf die Linien

aufgeteilt.

Abbildung 2-2: KenngréRen P und Pkm des Einnahmenaufteilungsverfahrens

Dazu werden die Fahrgeldeinnahmen (FGE) in zwei Blocke (80/20) aufgeteilt und aus dem Verhalt-
nis der jeweiligen Fahrgeldeinnahme und NachfragekenngréRe einheitliche Erléssatze je Fahrgast

(P) und Personenkilometer (Pkm) ermittelt.

. FGE
Erlossatz P =T x 80%

. FGE
Erlossatz Pkm =—— x 20%
Pkm
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Beispiel:

ErlBssatz-p _ 100 Mio. EUR 80% = 0.80
riossatz- —W X o =0,
Erlossatz-Pkm =00 MI0-EUR 5005 = 0,025
riossatz- m—mx o =0,

2.2 Komponente 2: Ertragskraft

Nicht jeder Fahrgast bringt gleich viel Erlds. Daher werden die gemeldeten Brutto-Fahrgeldeinnah-
men eines Basisjahres entsprechend der Ertragskraft der verschiedenen Fahrausweisarten zu Ta-

rifgruppen bzw. Einnahmenpools geblndelt und verteilt (s. Abbildung 2-3).

Abbildung 2-3: Ertragskraft - Differenzierung der Bewertung nach Tarifgruppen

Es werden die vier Tarifgruppen (Einnahmenpools) Bartarif, RegioKarten Erwachsene, RegioKarten
Schiler und SemesterTicket unterschieden und spezifische Erldssatze je Tarifgruppe, Fahrgast (P)
und Personenkilometer (Pkm) ermittelt, indem das Verhaltnis der jeweiligen Fahrgeldeinnahme
(FGE) und NachfragekenngrofRe gebildet wird.

. FGE+g
Erléssatz-Pyg=——— x 80%
Pra
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FGE
Erléssatz-Pkmiyg =Pk—TG X 20%

Mrg
Beispiel:
Erl®ssatz-Pregiokarten Erwachsene =M x 80% =0,83
47 Mio. P
49 Mio. EUR

Erl®ssatz-PkMmMgegiokarten Erwachsene x 20% =0,0245

~ 200 Mio. Pkm

2.3 Komponente 3: Nutzungsintensitat

Die ungleichen Nutzungsméglichkeiten des OPNV und damit verbunden die individuelle Nutzung
des OPNVs werden Uber differenzierte Nutzungshéufigkeiten der Tarifgruppe je Verkehrstrager
(vgl. Kapitel 3 und Anlage B - Linien im RVF und ihre Zuordnung zu Linienblndel, Verkehrsvertrag,

Verkehrsbereich, Unternehmen und Verkehrstragern sowie ihre Einordnung als Zubringerlinie

(Stand: Dezember 2024)

bertcksichtigt (s. Abbildung 2-4).

Abbildung 2-4:  Differenzierung der Bewertung nach Nutzungsintensitaten

Es werden je Verkehrstrager (VT) (s. Kapitel 3) und Fahrausweisart aus dem Verhaltnis der jeweili-

gen Nutzungshaufigkeit (NH) und der verbundweiten Nutzungshaufigkeit spezifische
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Nutzungsintensitaten (NI) ermittelt und daraus spezifische Erldéssatze je Verkehrstrager, Tarif-

gruppe, Fahrgast (P) und Personenkilometer (Pkm) berechnet.

NI _ NHTG, \2)
TG, VT "N\
NHTG, Verbund

Beispiel:

46,7
N lRegioKarten Erwachsene, Regionalbus =57 = 0,88

53,1

. FGEqrg 1
Erléssatz-Prg, vt = X x 80%
Pra Nlrg, vt

. FGErg 1
Erléssatz-Pkmqg, vt = PRMirc X Nie vr x 20%

Beispiel:

.. 49 Mio. EUR 1
Erl6ssatz-Pregiokarten Erwachsene, Regionalbus = 47 Mio. P X 0.88 x 80% =0,95

_ 49 Mio. EUR 1 oo < 00278
=200 Mio. Pkm * 0,88 %< T

ErléSSBtZ-PkaegioKarten Erwachsene, Regionalbus

Die Berechnung der spezifischen Nutzungsintensitaten erfolgt in drei Schritten:
e |: Berechnung verbundweiter Nutzungshaufigkeiten
e |I: Berechnung spezifischer Nutzungshaufigkeiten je Verkehrstrager

e |lIl: Berechnung spezifischer Nutzungsintensitaten je Verkehrstrager

Die einzelnen Berechnungsschritte sind nachfolgend beschrieben.

I: Berechnung verbundweiter Nutzungshaufigkeiten (NH)

Die verbundweite Nutzungshaufigkeit je Fahrausweisart wird auf Basis der Fahrgasterhebung und
den korrespondierenden Verkaufsdaten des Jahres ermittelt. Sie berechnet sich aus dem Verhalt-
nis der Anzahl Fahrgaste je Fahrausweisart im Jahr und ihrer jeweiligen Anzahl ausgegebener Fahr-
ausweise (Sttick). Fur die Berechnung werden die Fahrausweise zu Tarifgruppen zusammengefasst

und bei Bedarf spezifische Verhaltnisse zwischen den Fahrausweisarten bertcksichtigt:

e RegioKarte Erwachsene: alle RegioKarten Erwachsene
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e RegioKarte Schiler: die RegioKarte Schiler und das RVF JugendTicket BW Schiler
e SemesterTicket (RVF JugendTicket BW Studi): keine Berechnung erforderlich

e Bartarif: Differenziert nach Tageskarten und allen Ubrigen Fahrausweisarten mit einer Nut-

zungshaufigkeit von 1, die zu einer Fahrausweisgruppe zusammengefasst werden (s. Anlage A)
Il: Berechnung spezifischer Nutzungshaufigkeiten (NH) je Verkehrstrager

Die spezifische Nutzungshaufigkeit je Fahrausweisart und Verkehrstrager wird auf Basis der Fahr-
gasterhebung ermittelt. Hierzu werden in der Fahrgasterhebung der Wohnort des befragten Fahr-
gastes erfasst und Uber die Frage nach der wievielten Fahrt die Anzahl Fahrausweise festgestellt,

die an der jeweiligen Tagesart im Umlauf sind.

Abbildung 2-5:  Berechnung der Nutzungshaufigkeit je Tagesart und Wohnort

Die Nutzungshaufigkeit eines Fahrausweises flr einen Monat berechnet sich aus dem mit der An-

zahl Tage gewichteten Mittelwert der Nutzungshaufigkeiten je Tagesart:

Abbildung 2-6:  Berechnung der spezifischen Nutzungshaufigkeit je Wohnort
Beispiel:
NH=(3,0*250+1,8*%52+0,9%63)/12=75

Es werden folgende Annahmen getroffen:

o die spezifische Nutzungshaufigkeit im SPNV entspricht der spezifischen Nutzungshaufigkeit im

Stadtverkehr
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o die spezifische Nutzungshaufigkeit in den Ortsverkehren entspricht der spezifischen Nutzungs-

haufigkeit im Regionalbus

Die spezifische Nutzungshaufigkeit je Fahrausweisart im Stadtverkehr berechnet sich aus dem ge-
wichteten Mittelwert der spezifischen Nutzungshaufigkeit je Tagesart von Fahrgasten mit Wohnsitz

in Freiburg.

Die spezifische Nutzungshaufigkeit je Fahrausweisart im Regionalbus berechnet sich aus dem ge-
wichteten Mittelwert der spezifischen Nutzungshaufigkeit je Tagesart von Fahrgasten mit Wohnsitz

in den Landkreisen Breisgau-Hochschwarzwald und Emmendingen.

Fur die Berechnung der spezifischen Nutzungshaufigkeit im Bartarif werden die Tageskarten zu-
grunde gelegt. Fur die anderen Fahrausweisarten im Bartarif der Fahrausweisgruppe EF wird eine
verbundweit einheitliche Nutzungshaufigkeit von (idealtypisch) einer Fahrt pro Fahrausweis ange-

nommen. Es werden folgende Annahmen getroffen:
o die spezifische Nutzungshaufigkeit im Stadtverkehr entspricht der spezifischen Nutzungshau-

figkeit im Regionalbus und der spezifischen Nutzungshaufigkeit in den Ortsverkehren

Die spezifische Nutzungshaufigkeit je Verkehrstrager und Tageskarte berechnet sich aus dem Ver-
haltnis ihrer Anzahl Fahrgaste und ihrer Anzahl Fahrausweise, die beim Verkehrstrager festgestellt

wurden.

VBFTageskarte, \2)

NH =——
Tageskarte, VT StUCkTageskarte, \2)

Die Anzahl Tageskarten eines Verkehrstragers werden auf die gleiche Weise festgestellt, wie in Ab-
bildung 2-5 dargestellt. Bei den Tageskarten Duo+ und Gruppe flie3en die Fahrten von Mitfahrern

in die Berechnung der spezifischen Nutzungshaufigkeit mit ein.

Die Nutzungshaufigkeit im Bartarif eines Verkehrstragers berechnet sich aus dem mit der jeweili-
gen Anzahl Fahrausweisen je Verkehrstrager gewichteten Mittelwert der Nutzungshaufigkeiten je

Fahrausweisgruppe:

NHEF,VT * Stl‘-]CkEF,VT + NHTageskarte,VT * StUCkTageskarte,VT
Stl.-:ICkEF, vr + StUCkTageskarte, VT

NHgr, vr =

Ill: Berechnung spezifischer Nutzungsintensitaten

-10 -
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Die spezifische Nutzungsintensitat (NI) je Fahrausweisart und Verkehrstrager wird aus dem Ver-
haltnis der spezifischen Nutzungshaufigkeiten (NH) je Fahrausweisart (TG) und Verkehrstrager (VT)

und der jeweiligen verbundweiten Nutzungshaufigkeit (NH) berechnet.

NI _ NHTG, \2)
TG, VT "N\
NHTG, Verbund

2.4 Komponente 4: Zubringerbonus

Die besondere Funktion des Regionalbusverkehrs im Verbundangebot wird Uber einen Zubrin-
gerbonus abgebildet (s. Abbildung 2-7). Umsteigende Fahrgaste zwischen ausgewahlten Linien des

Regionalbus und dem SPNV werden spezifisch bewertet:
e der Fahrgast (P) wird vollstandig der Zubringerlinie zugeordnet,

e die Verkehrsleistung (Pkm) wird zwischen Zubringerlinie und SPNV aufgeteilt, so wie sie in der

Fahrgasterhebung erfasst wurde.

Abbildung 2-7:  Berucksichtigung eines Zubringerbonus

Die Linien, die als Zubringerlinien definiert sind, enthalt Anlage B. Als Zubringerlinie wird eine Re-
gionalbuslinie bezeichnet, die mindestens eine SPNV-Haltstelle bedient und ihre Fahrplanlage zum
SPNV abgestimmt ist. Die Zuordnung einer Linie zur Gruppe der Zubringerlinie erfolgt durch die

RVF GmbH in Zusammenarbeit mit den Aufgabentragern.

Der Zubringerbonus wird umgesetzt, indem auf Basis eines Ubersteigergewichts Linienspezifische

Erléssatze je Fahrgast (P) gebildet werden. Hierzu wird je Linie ein Ubersteigeranteil aus dem

-11 -
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Verhaltnis der zwischen SPNV und Zubringerlinie umsteigenden Einsteiger (LBF) und allen Einstei-

gern (LBF) ermittelt.

Umsteigende LBF
alle LBFLinie

Linie

Ubersteigeranteiliinie =

Mit Hilfe des Ubersteigeranteils wird das Ubersteigergewicht berechnet. Bei der Berechnung wird

zwischen SPNV-Linien und allen anderen Linien unterschieden.
Es gilt:

SPNV-Linien: Ubersteigergewicht 1 - Ubersteigeranteil

SPNV-Linie SPNV-Linie

alle anderen Linien: Ubersteigergewicht =1 + Ubersteigeranteil

alle anderen Linien alle anderen Linien

Mit Hilfe des Ubersteigergewichts werden spezifische Erléssatze je Fahrgast (P) und Linie ermittelt.

FGErg

x 80%
Pre NGyt

x Ubsteigergewicht

ErléSSHtZ-PTG,VT, Linie = Linie

Beispiel:

49 Mio. EUR 1
47 Mio. P~ 0,88

Er|6553tZ-PRegioKarten Erwachsene, Regionalbus, Linie = X 1120 x 80% = 1:1 4

49 Mio. EUR 1
47 Mio. P~ 1,01

x 0,90 x 80% =0,74

ErléSSBtZ-P'RegioKarten Erwachsene, SPNV, Linie =

Das Ergebnis der Umsetzung des EA nach dem in den Kapiteln 2.1 bis 2.4 beschriebenen Verfahren
istin Anlage F differenziert nach den 4 dargestellten Schritten fir das Kalenderjahr 2019 dokumen-

tiert und damit das Erreichen des EA-Kompromisses nachgewiesen.

3 Differenzierung in der EA

Im Verfahren der Einnahmen im RVF werden vier Verkehrstrager# unterschieden. Je Verkehrstrager
flieRen spezifischen Nutzungsintensitaten (NI) je Tarifgruppe und Parameter zur Bertlcksichtigung

eines Zubringerbonus ein.

4 Es werden die vier Unternehmensgruppen Stadtverkehr, Regionalbus, SPNV und Ortsverkehre differenziert.

-12 -
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Der Einnahmenanspruch wird je Verkehrstrager und Tarifgruppe (Einnahmenpool) ausgewiesen.

Die Verkehrstrager zeigt Abbildung 3-1, die Tarifgruppen bzw. Einnahmenpools Abbildung 3-2.

Abbildung 3-1:  Verkehrstrager im RVF

Der Einnahmenanspruch eines Verkehrstragers setzt sich aus den Einnahmen seiner Linien fur alle

vier Einnahmenpools zusammen.

Abbildung 3-2:  Einnahmenpools im RVF

Die formale Berechnung des Einnahmenanspruchs wird im Folgenden beschrieben.

-13-
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3.1 Einnahmenanspruch je Fahrgast, Linie und Tarifgruppe

Der Einnahmenanspruch eines Fahrgastes einer Linie und Tarifgruppe ergibt sich aus dem spezifi-
schen Erléssatz des Fahrgastes und seiner Verkehrsleistung multipliziert mit dem spezifischen Er-

[6ssatz je Pkm.

mit den verbundspezifischen GréRen

e Erldssatz je Fahrgast (P) und Tarifgruppe (TG)

e Erldssatz je Personenkilometer (Pkm) und Tarifgruppe (TG)

o Korrekturfaktor® (K) je Tarifgruppe (TG)den verkehrstragerspezifischen (VT) Grof3en der Linie
e Nutzungsintensitat (NI) je Tarifgruppe (TG)

den linienspezifischen (Linie) GrélRen

o Verkehrsleistung (Pkm) je Tarifgruppe (TG)

o Ubersteigergewicht je Tarifgruppe (TG)

3.2 Einnahmenanspruch je Linie und Tarifgruppe

Der Einnahmenanspruch einer Linie und Tarifgruppe ergibt sich aus der Summe der Einnahmen-

anspruche aller Fahrgaste und ihrer Verkehrsleistung dieser Tarifgruppe auf der Linie.

mit den verbundspezifischen GréRen

o Erldssatz je Fahrgast (P) und Tarifgruppe (TG)

5 Kist ein Faktor, der die zugeschiedenen Fahrgeldeinnahmen auf die gemeldeten Brutto-Fahrgeldeinnahmen abgleicht.
Er ergibt sich aus dem Verhaltnis der gemeldeten Brutto-Fahrgeldeinnahmen und den zugeschiedenen Einnahmen je
Tarifgruppe.
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e Erl6ssatz je Personenkilometer (Pkm) und Tarifgruppe (TG)
o Korrekturfaktor (K) je Tarifgruppe (TG)

den verkehrstragerspezifischen (VT) GréBen der Linie

e Nutzungsintensitat (NI) je Tarifgruppe (TG)

den linienspezifischen (Linie) GrélRen

e Anzahl Fahrgaste (P) je Tarifgruppe (TG)

e Verkehrsleistung (Pkm) je Tarifgruppe (TG)

o Ubersteigergewicht je Tarifgruppe (TG)

3.3 Einnahmenanspruch einer Linie

Der Einnahmenanspruch einer Linie ergibt sich aus der Summe der Einnahmenanspruche aller

Tarifgruppen auf dieser Linie.

mit den verbundspezifischen GréRen

o Erl6ssatz je Fahrgast (P) und Tarifgruppe (TG)

e Erldssatz je Personenkilometer (Pkm) und Tarifgruppe (TG)
e Korrekturfaktor (K) je Tarifgruppe (TG)

den verkehrstragerspezifischen (VT) Gro3en der Linie

¢ Nutzungsintensitat (NI) je Tarifgruppe (TG)

den linienspezifischen (Linie) Gro3en

e Anzahl Fahrgaste (P) je Tarifgruppe (TG)

o Verkehrsleistung (Pkm) je Tarifgruppe (TG)

o Ubersteigergewicht je Tarifgruppe (TG)
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34 Einnahmenanspruch eines Linienblndels, Verkehrsvertrages bzw. Ver-

kehrsbereichs

Der Einnahmenanspruch eines Linienblndels, Verkehrsvertrages bzw. Verkehrsbereichs (VB)
ergibt sich aus der Summe der Einnahmenanspruche aller Linien dieses Linienbtndels, Verkehrs-

vertrages bzw. Verkehrsbereichs.

3.5 Einnahmenanspruch eines Verkehrstragers

Der Einnahmenanspruch eines Verkehrstragers ergibt sich aus der Summe der Einnahmenanspru-

che aller LinienbuUndel, Verkehrsvertrage bzw. Verkehrsbereiche dieses Verkehrstragers.

Fur die Umsetzung der Einnahmenaufteilung wird ein Schltssel je Linie bzw. Verkehrsbereich ge-
bildet, der aus dem Verhaltnis des Einnahmenanspruchs einer Linie bzw. Verkehrsbereichs und
der Summe der Einnahmeanspruiche aller Verkehrsbereiche berechnet wird. Er wird aus der Zu-
scheidung der Fahrgeldeinnahmen differenziert nach den vier Tarifgruppen bzw. Einnahmenpools

ermittelt.

Zur Berechnung der Einnahmenaufteilungsbetrage je Verkehrsbereich wird der jeweilige Fahrgeld-

schlussel auf den jeweiligen Einnahmenpool des Zuscheidungsjahres angewendet.
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4 Ausgangslage: ,,EA-Kompromiss” und seine Validierung

In bilateralen Gesprachen zwischen Vertretern des Verkehrsministeriums und der kommunalen
Aufgabentrager im RVF wurde ein Kompromiss flr die Ausgangslage (Absprungbasis) und die zu-
kinftig zu verwendenden KenngréRen vereinbart. Dieser beinhaltet u. a. Korrekturfaktoren zu-
gunsten der kommunalen OPNV-Aufgabentrager fur den Regionalbus. Es wird ein Regionalbusbo-
nus fur Zubringerlinien vom SPNV eingeflhrt. Der Zubringerbonus bewirkt einen Aufschlag auf die
zugeschiedenen Tarifeinnahmen des Regionalbusses bis zu max. 15 %, mindestens jedoch 2,9 Mio.
Euro. Gleichzeitig bewirken die Komponenten 2 bis 4 einen Aufschlag auf die zugeschiedenen Ta-
rifeinnahmen des Regionalbus von der VAG in Hohe von 1,58 Mio. EUR. Voraussetzung fur den o.
g. Betrag ist, dass die Tarifeinnahmen im RVF nicht unter dem Niveau des Jahres 2019 (96 Mio. EUR)
liegen. Sinken die Tarifeinnahmen darunter, so werden die 2,9 Mio. EUR linear gekurzt. Wird ein
finanzieller Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen
im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) einschlieRlich des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) im Rahmen von Richtlinien tUber die Gewahrung von Nachteilsausgleichen, z. B. im Zusam-
menhang mit der Einfihrung des Deutschland-Tickets, gewahrt, wird der Betrag von 2,9 Mio. EUR

anteilig aus Fahrgeld und Ausgleichsleistungen ermittelt.

Die Ergebnisse des Kompromisses wurden auf Basis der Fahrgasterhebung aus dem Jahr 2016 und
den Verkaufsdaten aus dem Jahr 2019 sachlich hergeleitet. Ab dem Jahr 2024 mit Inkrafttreten des
neuen EA sind die formulierten Bedingungen zu Gberprifen und zu entscheiden, welche Grof3e zur

Bemessung des Aufschlags fur den Regionalbus greift.

Der Aufschlag fur den Regionalbus, der zulasten des SPNV greift, wird aus der Differenz im Einnah-
menanspruch des SPNV in den

e Schritten 1 (P:Pkm im Verhaltnis 80:20) und

e Schritt 4 (Berlcksichtigung von Ertragskraft, Nutzungsintensitat und Zubringerbonus)
abgeleitet (vgl. Abbildung 4-1, Spalte (3)). D.h. es werden die Veranderungen im Einnahmenan-
spruch im SPNV zwischen den Schritten 1 und 4 ermittelt und die sich hierbei ergebene Einnahme-

verlagerung hinsichtlich der formulierten Eckpunkte bewertet und hierzu u.a. ins Verhaltnis zu den

Regionalbuseinnahmen in Schritt 4 gesetzt.
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Abbildung 4-1:  Beispiel- Einnahmen je VT nach Schritt 1 (Komponente 1 - P:Pkm) und
Schritt 4: Aufschlag Regionalbus zulasten des SPNV

Die Grol3e zur Bemessung des Aufschlags wird in Abhangigkeit von drei KenngrolZen festgelegt:
e Einnahmenvolumen im Verbund (vgl. Abbildung 4-2, Spalte 1)
Ist das Einnahmenvolumen > 96 Mio. EUR betragt der Aufschlag mind. 2,9 Mio. EUR. Liegt das
Einnahmenvolumen unter 96 Mio. EUR wird der Aufschlag anteilig zum Einnahmenrickgang
geklrzt (dynamisierter Aufschlag).
Beispiel: Die Einnahmen sind von 96 Mio. EUR um 9,6 Mio. EUR bzw. 10% auf 87,4 Mio. EUR
zurlckgegangen. Dann sinkt der Aufschlag ebenfalls um 10% bzw. 290 Tsd. EUR auf 2,61 Mio.
EUR.

Abbildung 4-2:  Beispiel - Einnahmen je VT nach Schritt 1 (Komponente 1 - P:Pkm) und

Schritt 4: Prifung Gesamtvolumen
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e Regionalbusbonus vom SPNV absolut (vgl. Abbildung 4-3, Spalte 3)
Ist der Regionalbusbonus vom SPNV kleiner bzw. genauso grof3 wie der (dynamisierte) Auf-
schlag, so betragt der Bonus dem vereinbarten (dynamisierten) Aufschlag.
Beispiel: Der Regionalbusbonus vom SPNV betragt bei konstanten Fahrgeldeinnahmen im
Verbund in H6he von 96 Mio. EUR nur 2,5 Mio. EUR. Dann greift die Mindesthdhe fur den Regi-

onalbusbonus in H6he von 2,9 Mio. EUR.

Regionalbusbonus vom SPNV relativ zu den Regionalbuseinnahmen (20 Mio. Euro im Schritt 4)
(vgl. Abbildung 4-3, Spalte 4)

Ist der Regionalbusbonus vom SPNV gréRBer als der (dynamisierte) Aufschlag, wird Gberprift, ob
der Bonus gemessen an den Regionalbuseinnahmen mehr als 15% betragt und ggf. auf diesen
maximalen Anteil gekurzt.

Beispiel: Der Regionalbusbonus vom SPNV betragt 3 Mio. EUR und ist grol3er als 2,9 Mio. EUR.
Sein Anteil gemessen an den Regionalbuseinnahmen (20 Mio. Euro im Schritt 4)) betragt aber
nicht mehr als 15%. Dann greift als Aufschlag anstelle des Mindestbetrages der max. Anteilswert

und es wird ein Bonus in Hohe von 3 Mio. EUR gewahrt.

Abbildung 4-3:  Beispiel - Einnahmen je VT nach Schritt 1 (Komponente 1 - P:Pkm) und
Schritt 4: Prifung Verlagerungseffekt

-19-



Richtlinie zur Einnahmenaufteilung im RVF

5 Sonstige Festlegungen

5.1 Fortschreibung

Der Einnahmenanteil einer Linie bzw. eines Linienbundels je Einnahmenpool an den jeweiligen
Fahrgeldeinnahmen des RVF wird fur das Basisjahr 2024 ermittelt und in regelmaRigen Abstanden
kontinuierlich aktualisiert, fortgeschrieben bzw. angepasst. Bei der Aktualisierung, Fortschreibung

bzw. Anpassung werden drei unterschiedliche Verfahren umgesetzt:

e |: Aktualisierung des Einnahmenanspruchs auf Basis einer verbundweiten Fahrgasterhebung
e |I: Fortschreibung des Einnahmenanspruchs auf Basis von verbundweiten Fahrgastzahlungen
e lll: Anpassung des Einnahmenanspruchs auf Basis neuer Verkaufsdaten

Nachfolgend werden die drei Verfahren detailliert beschrieben.

I: Aktualisierung des Einnahmenanspruchs auf Basis einer verbundweiten Fahrgasterhebung

Es wird eine verbundweite Fahrgasterhebung (FE) durchgefihrt und die Parameter des EA, das

sind

e P:Pkm (80:20),

e Ertragskraft,

e Nutzungsintensitat,
e Zubringerbonus,

die zur Herleitung der Zielwerte der Kompromissldsung angewendet wurden, neu ermittelt. Mit
den neu erhobenen Daten wird das Verfahren der Einnahmenaufteilung nach den vereinbarten 4
Komponenten in 4 Schritten umgesetzt (vgl. auch Kapitel 0). Die Anforderungen an die Fahrgaster-

hebung im RVF sind in Anlage D beschrieben.
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Abbildung 5-1:  I: Aktualisierung mittels verbundweiter Fahrgasterhebung

Das Ergebnis wird in Bezug auf die formulierten Bedingungen des ,,EA-Kompromisses” geprift,
daraus abgeleitet welche Grof3e zur Bemessung des Aufschlags flr den Regionalbus greift und das

Ergebnis ggf. auf die anzuwendende Grol3e angepasst (vgl. auch Kapitel 0).

Jahre, in denen der Einnahmenanspruch auf der Grundlage einer verbundweiten Fahrgasterhe-

bung aktualisiert wird, werden als Basisjahre bezeichnet.

Il: Fortschreibung des Einnahmenanspruchs auf Basis von verbundweiten Fahrgastzahlungen

Es werden verbundweite Fahrgastzahlungen durchgefihrt und die Einsteiger je Linie (LBF) neu er-
mittelt. Aus der im Rahmen der Fahrgastzahlung (mit automatischen Fahrgastzahlsystemen) ge-
messenen Einsteigerzahl wird ihre relative Veranderung A%LBFiinie gegentber dem letzten Basis-
jahr ermittelt. Fur die Fortschreibung wird angenommen, dass die Entwicklung der Fahrgastanzahl
P und die Entwicklung der gezahlten Einsteiger bzw. Linienbeférderungsfalle (LBF) gleich sind. D.h.

es wird unterstellt, dass der Umsteigeranteil konstant ist. Damit gilt

LBFZahljahr 1 = A%LBE = M_’|= A%P
LBFgasisjahr Basisjahr

und A%P und A%LBF kénnen synonym verwendet werden.
FUr die Fortschreibung des Einnahmenanspruchs auf Basis neuer Zahldaten werden die Ergeb-
nisse der letzten Fahrgasterhebung je Linie mit der relativen Veranderung der jeweiligen Linienbe-

forderungsfalle (LBF) A%LBFiinie (FA%PLinie ) aktualisiert. Damit ergibt sich flr die Fortschreibung der

Einnahmen je Linie der folgende formale Zusammenhang:
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Abbildung 5-2:  II: Fortschreibung mittels verbundweiter Fahrgastzahlung

mit den verbundspezifischen GroRen

o Korrekturfaktor (K) je Tarifgruppe (TG)

den linienspezifischen (Linie) GréRen

e Relative Veranderung der Fahrgastanzahl gegenUber dem letzten Basisjahr A%P

Die einzelnen BestimmungsgroRen der Erldse (Prs, Pkmre, Ubersteigergewichtrs, Nivg,vr, Erléssatz-
Prc und Erléssatz-Pkmrg) bleiben bis zur nachsten verbundweiten Fahrgasterhebung unverandert.

Die Fortschreibung erfolgt durch die relative Veranderung A%P und den Korrekturfaktor Krg.

Die Anforderungen an die Fahrgastzahlungen im RVF sind in Anlage E beschrieben.
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lll: Anpassung des Einnahmenanspruchs auf Basis neuer Verkaufsdaten

Fur die Fortschreibung des Einnahmenanspruchs auf Basis neuer Verkaufsdaten werden die Ein-

nahmenanteile je Linie und Tarifgruppe (TG) bzw. Einnahmenpool ermittelt und diese Schltssel auf

die neuen Verkaufsdaten angewendet®.

Abbildung 5-3:  Einnahmenanteil je Linie (Ubertragung von Schliisseln)

Zyklus der Aktualisierung, Fortschreibung bzw. Anpassung

Fur die Aktualisierung, Fortschreibung bzw. Anpassung des Einnahmenanspruchs je Linie ist fol-

gender Zyklus vorgesehen:

In den Kalenderjahr 2024 bis 2027 wird die Einnahmenzuscheidung Uber die jeweils neuen Ver-
kaufsdaten durch die Ubertragung der Schliissel je Tarifgruppe bzw. Einnahmenpool angepasst

(Verfahren Ill)

In Analogie zur Beschreibung der Fortschreibungsansatze | und Il kann die Anpassung des Einnahmenanspruchs
je Linie auch Uber die verbundweite Entwicklung der Fahrgeldeinnahmen je Tarifgruppe (TG) bzw. Einnahmen-
pool dargestellt werden. Hierzu wird die relative Veranderung in den Fahrgeldeinnahmen je Tarifgruppe bzw.
Einnahmenpool A%FGErs gegentiber dem letzten Basisjahr ermittelt. Es ist

A%FGETG= FGEFortschre\bungsjahr, TG -1
FGEBasisJahr, TG

Damit ergibt sich fur die Fortschreibung der Einnahmen je Linie der folgende formale Zusammenhang:

mit den verbundspezifischen GréRRen

- Relativer Veranderung der Fahrgeldeinnahmen (A%FGE) je Tarifgruppe (TG)

Die einzelnen BestimmungsgroRen der Erlése (Prs, Pkmre, Ubersteigergewichtrg, Nltg, VT, Erléssatz-Prc und Er-
|6ssatz-Pkmryg) bleiben bis zur néchsten verbundweiten Fahrgasterhebung bzw. Fahrgastzahlung unverandert.
Die Fortschreibung erfolgt durch die relative Veranderung A%FGE.
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Im Kalenderjahr 2027 wird eine verbundweite Fahrgasterhebung durchgefiihrt, deren Ergeb-

nisse ab dem 01.01.2028 (in Fall von Migration 01.01.2029) die Grundlage fur die EA7 bilden.
In den Folgejahren werden

= alle 6 Jahre verbundweite Fahrgasterhebungen und

= alle 2 Jahre Zahlungen

durchgefihrt (vgl. Abbildung 5-4).

Die Ergebnisse der Fahrgasterhebung ab der Fahrgasterhebung im Jahr 2033 flielen im Uber-
nachsten Jahr in die Ermittlung des Einnahmenanspruchs je Linie ein (Verfahren 1). D.h. die Er-
gebnisse der Fahrgasterhebung aus dem Jahr 2033 werden fir die Berechnung des Einnahmen-

anspruchs im Jahr 2035 verwendet.

Die Ergebnisse der Fahrgastzahlung werden im Folgejahr dazu genutzt den Einnahmenan-
spruch fortzuschreiben. D.h. die Ergebnisse der Zahlung aus dem Jahr 2029 werden fur die Be-

rechnung des Einnahmenanspruchs im Jahr 2030 verwendet (Verfahren ).

In den anderen Jahren wird der Einnahmenanspruch tber die jeweiligen Verkaufsdaten durch

die Ubertragung der Schlissel je Tarifgruppe bzw. Einnahmenpool angepasst (Verfahren Ill).

Abbildung 5-4:  Zyklus der Fortschreibung

7

Die Nachher-Erhebung fur die Neuverkehrsantrage des SPNV im Rahmen des BSB2020-Projektes entfallen.
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5.2 Revisionsklausel

Die RL beschreibt das Verfahren der EA vor dem Hintergrund der derzeitigen Rahmenbedingun-

gen. Diese unterliegen Veranderungen, die ggf. zu Veranderungen der EA fihren mussen.

Es wird deshalb eine Revisionsklausel eingefiihrt. Sie ist eine Offnungsklausel zur Anpassung des
EA und greift bei unerwarteten Ereignissen sowie bisher nicht berticksichtigten Effekten in der EA.

Die Revisionsklausel kann u. a.

e die Veranderung der geplanten zeitlichen Abfolge von Zahlung und Fahrgasterhebung,
e die Definition der Einnahmenpools,

e die Ausgestaltung der Parameter oder

o die Erweiterung der Parameter

umfassen.

Die allgemeinen Grundsatze der EA (vgl. Kapitel 2) sollen Bestand behalten.

Die Versammlung der Erldsverantwortlichen entscheiden gem. Artikel 6, Abs. 2 lit. b) des Grund-
vertrags Uber die Notwendigkeit eines Revisionsverfahren. Mogliche Anpassungen des EA werden
in der Versammlung der Erlésverantwortlichen beraten und in Form einer Empfehlung fiir den
Aufsichtsrat der RVF erarbeitet. Dieser Prozess wird in die ,normalen” Ablaufe der neuen Verbund-

struktur eingebunden und ist fester Bestandteil des EA.

Die nachfolgende Abbildung 5-5 zeigt exemplarisch Beispiele flr Anldsse zur Anpassung der EA.

Abbildung 5-5:  Beispiele fur Anlasse zur Anpassung der EA (Revisionsklausel)
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Die groRen tariflichen Anderungen im Kalenderjahr 2023, das sind
e die Einfuhrung des Jugendticket Baden-Wurttemberg (JTBW) zum 01. Marz 2023 und
e die Einfuhrung des Deutschland-Tickets (DT) zum 01. Mai 2023,

sind Anl3dsse im o. g. Sinn. D. h. es ist moglich, dass mit dem Start der EA bzw. mit der nachsten

Fahrgasterhebung im RVF die Revisionsklausel in Anspruch genommen wird.

5.3 Sicherungsmechanismus

Das EA im RVF sieht vor, in regelmaRigen Abstanden von 6 Jahren Fahrgasterhebungen durchzu-
fUhren, bei denen die Fahrgastnachfrage gezahlt und die Fahrgaste befragt werden. In den Jahren
dazwischen wird der Einnahmenanspruch Uber Zahldaten bzw. Verkaufsdaten fortgeschrieben

bzw. angepasst (vgl. Kapitel 5.1).

In Zahljahren sollen unerwartete Nachfrageveranderungen identifiziert und gedampft werden.

Dazu sind folgende Mechanismen vorgesehen:

Identifikation von unerwarteten Nachfrageentwicklungen

Unerwartete Nachfrageentwicklungen werden identifiziert, indem die im Rahmen der Fahrgastzah-
lung (mit automatischen Fahrgastzahlsystemen) gemessene Veranderung in der verbundweiten
Fahrgastanzahl A%Parzs der erwarteten Veranderung gegenlbergestellt wird, die aus der Verkaufs-
statistik (VS) abgeleitet wird A%Pvs. Dabei wird angenommen, dass die Entwicklung der Fahrgastan-
zahl P und die Entwicklung der gezahlten Einsteiger bzw. Linienbeférderungsfalle (LBF) gleich sind.

D.h. es wird unterstellt, dass der Umsteigeranteil konstant ist. Damit gilt

LBFZzhljahr 1= PZahljahr 1 = A%P
LBFBasisjahr PBasisjahr

und A%P und A%LBF kédnnen synonym verwendet werden.
Hinweis: Sollte das Linienkonzept zwischen Basis- und Zahljahr deutlich verandert werden und da-

von der Anteil umsteigender Fahrgaste betroffen sein, ist der Umsteigeranteil neu festzustellen

und bei der Fortschreibung zu berucksichtigen.

Das Vergleichsjahr bildet das Jahr der letzten Fahrgasterhebung. Die erwartete Fahrgastanzahl
berechnet sich aus den verkauften Fahrausweisen multipliziert mit der jeweiligen verbundweiten

Nutzungshaufigkeit, die aus der letzten Fahrgasterhebung ermittelt wurde.
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Die Nachfrageentwicklung wird als unerwartet eingestuft, wenn gilt

Die verbundweite Nachfrageentwicklung It. Zahlung ist groRer als

die verbundweite Nachfrageentwicklung It. Verkaufsstatistik
Formal heil3t das:
A%Parzs > A%Pys

Unerwartete Nachfrageentwicklungen werden insbesondere auf eine veranderte Nutzungshaufig-

keit zurtickgefihrt.

Das nachfolgende Beispiel zeigt die Prufung und Identifikation unerwarteter Nachfrageentwicklun-

gen.

Abbildung 5-6:  Beispiel - Priifung und Identifikation von unerwarteter Nachfrageentwick-
lung
Dampfung von unerwarteten Nachfrageentwicklungen

Unerwartete Nachfrageentwicklungen werden gedampft, indem in einem 1. Schritt die Verkehrs-
trager identifiziert werden, bei denen die Fahrgastanzahl durch eine Zunahme der Nutzungshau-
figkeit gestiegen ist. Die Nachfrageentwicklung eines Verkehrstragers wird als unerwartet einge-

stuft, wenn gilt

Die Nachfrageentwicklung des Verkehrstragers It. Zahlung ist gréRer als

die verbundweite Nachfrageentwicklung It. Verkaufsstatistik
Formal heif3t das:

A%Parzs, vt - A%Pys > 0
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Abbildung 5-7:  Beispiel - Prifung und Identifikation der Verkehrstrager mit unerwarteter

Nachfrageentwicklung

Fur die Verkehrstrager bei denen eine unerwartete Nachfrageentwicklung identifiziert wurde, wird
in einem nachsten Schritt der Zuwachs der Nachfrage, der Gber die verbundweite Entwicklung hin-

ausgeht (A%Pbereinigt), Um 50% gedampft.

Abbildung 5-8:  Beispiel - Bestimmung der Nachfragedampfung

Der Dampfungsfaktor (=1+Nachfragedampfung) (DF) wird je Verkehrstrager ermittelt und gilt fur

alle Linien bzw. Verkehrsbereiche des betreffenden Verkehrstragers gleichermal3en.
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Fur die Fortschreibung des Einnahmeanspruchs auf Basis neuer Zahldaten und der Bertcksichti-
gung des Sicherungsmechanismus ergibt sich fur die Fortschreibung der Einnahmen je Linie der

folgende formale Zusammenhang (vgl. auch Kapitel Fortschreibung5.1):

Abbildung 5-9:  Fortschreibung mittels Zahlung und Sicherungsmechanismus
mit der verbundspezifischen GréRe

e Korrekturfaktor (K) je Tarifgruppe (TG)

der linienspezifischen (Linie) GroRe

e Relative Veranderung der Fahrgastanzahl gegenliber dem letzten Basisjahr A%P
mit der verkehrstragerspezifischen (VT) GréRRe

o Dampfungsfaktor (DF).

5.4 Migration

Unzumutbare Harten in Folge der erstmaligen Aktualisierung des Einnahmenanspruchs auf Basis
der Fahrgasterhebung 2027 sollen durch einen flieRenden Ubergang abgemildert werden. Auf
diese Weise sollen Unternehmen und Aufgabentrager Zeit erhalten, sich auf neue Rahmenbedin-

gungen einzustellen und gegebenenfalls restrukturieren zu kénnen.

Verwerfungen werden als unzumutbar eingestuft, wenn fir einen Verkehrstrager die Veranderung
im Einnahmenanspruch gegentber dem fortgeschriebenen Basisjahr grof3er als 3% seiner Einnah-

men ist.

Der Anteil der Fahrgeldzuscheidungen einer Linie bzw. eines Verkehrsbereichs an den kassentech-
nischen Einnahmen ergibt sich bei Anwendung der Migration nach der neuen Fahrgasterhebung
far das Jahr 2029 aus einem gewichteten Mittelwert von neuem und altem Schlussel (vgl. Abbildung

5-10):

Kalenderjahr 2029: 70 % neuer Schlussel 30 % alter Schlussel
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Im dritten Jahr nach der Fahrgasterhebung und Umstellung des Verfahrens wird der neue Schlus-

sel vollstandig (zu 100%) angewendet.

Alter Schltssel  Neuer Schltssel

2027 2028 2029 2030

Abbildung 5-10: Kombination von Alt- und Neuschlussel

Die EA im RVF unterschiedet vier Einnahmenpools fur die jeweils eigene Schlussel je Linie bzw.
Verkehrsbereich ermittelt werden. Fur die Umsetzung der Migration werden daher neue und alte

Schlussel je Einnahmenpool kombiniert (vgl. Abbildung 5-11).

M Alter Schliissel M neuer Schliussel M Alter Schliissel M neuer Schlissel

JAHR 1 JAHR 2 JAHR 3 JAHR 4 2027 2028 2029 2030

B Bartarif

B RegioKarten Erwachsene
RegioKarten Schiler

I Semesterticket

Alter Schlissel M neuer Schliissel M Alter Schliissel M neuer Schlissel

T00% 100%

FOH

2027 2028 2029 2030 2027 2028 2029 2030

Abbildung 5-11: Kombination von Alt- und Neuschlissel je Einnahmenpool
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6 Anlage A - Fahrausweisarten im RVF und ihre Zuordnung zu den Einnahmen-

pools /Tarifgruppen

Mit der Einfuhrung des Jugendticket Baden-Wurttemberg zum 01.03.2023 und dem Deutschland-
Ticket zum 01.05.2023 hat sich die Fahrausweisnutzung im RVF mafgeblich verandert und die gro-

Ren Marktanteile der RegioKarten sind zu Gunsten der o. g. Fahrausweise zurlickgegangen.

Aus diesem Grund wurden zum 01.01.2023 die Begrifflichkeiten fir die Tarifgruppen angepasst.
e Aus RegioKarten Erwachsenen wird Zeitkarten Erwachsene.

e Aus RegioKarten Schuler wird Zeitkarten Schuler.

e Aus SemesterTicket wird Zeitkarten Studierende.

. Tarifgruppe POOLI
Tarifcode Benennung
POOL (alte EAV)

LLE Luftlinie Erwachsene Bartarif POOLI
LLK Luftlinie Kinder Bartarif POOLI
KS Kurzstrecke Bartarif POOLI
El Einzelfahrschein Erwachsene Bartarif POOLI
E1MT Einzelfahrschein Erwachsene Digital Bartarif POOLI
E1R Einzelfahrschein Erwachsene Bartarif POOLI
E2 Einzelfahrschein Erwachsene Bartarif POOLI
E2 MT Einzelfahrschein Erwachsene Digital Bartarif POOLI
E2R Einzelfahrschein Erwachsene Bartarif POOLI
E3 Einzelfahrschein Erwachsene Bartarif POOLI
E3 MT Einzelfahrschein Erwachsene Digital Bartarif POOLI
E3R Einzelfahrschein Erwachsene Bartarif POOLI
K1 Einzelfahrschein Kinder Bartarif POOLI
K1MT Einzelfahrschein Kinder Digital Bartarif POOLI
K1R Einzelfahrschein Kinder Bartarif POOLI
K2 Einzelfahrschein Kinder Bartarif POOLI
K2 MT Einzelfahrschein Kinder Digital Bartarif POOLI
K2R Einzelfahrschein Kinder Bartarif POOLI
K3 Einzelfahrschein Kinder Bartarif POOLI
K3 MT Einzelfahrschein Kinder Digital Bartarif POOLI
K3 R Einzelfahrschein Kinder Bartarif POOLI
ME1 2x4-Fahrtenkarte Erwachsene Bartarif POOLI
ME2 2x4-Fahrtenkarte Erwachsene Bartarif POOLI
ME3 2x4-Fahrtenkarte Erwachsene Bartarif POOLI
MK1 2x4-Fahrtenkarte Kinder Bartarif POOLI
MK2 2x4-Fahrtenkarte Kinder Bartarif POOLI
MK3 2x4-Fahrtenkarte Kinder Bartarif POOLI
M Punktekarte Bartarif POOLI
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Tarifcode

T11

T11 MT
T12

T12 MT
T13

T13 MT
T21

T21 MT
T22

T22 MT
T23

T23 MT
T51

T51 MT
T52

T52 MT
T53

T53 MT
T1
T1MT
T2

T2 MT
T3
T3MT
T4

T4 MT

ET 5 Pers.
ET Single
WEK
WEK Kinder
b24

b24 MT
GS1

GS2

GS3
KONUS
CT

BWT SPNV
BWT RVF
AM Erw
AM Azubi
OTK

OTB

OTF

NF

RUCK

Benennung

Tageskarte Solo
Tageskarte Solo Digital
Tageskarte Solo
Tageskarte Solo Digital
Tageskarte Solo
Tageskarte Solo Digital
Tageskarte Duo
Tageskarte Duo Digital
Tageskarte Duo
Tageskarte Duo Digital
Tageskarte Duo
Tageskarte Duo Digital
Tageskarte Gruppe
Tageskarte Gruppe Digital
Tageskarte Gruppe
Tageskarte Gruppe Digital
Tageskarte Gruppe
Tageskarte Gruppe Digital
Tageskarte Solo
Tageskarte Solo Digital
Tageskarte Duo
Tageskarte Duo Digital
Tageskarte Gruppe
Tageskarte Gruppe Digital
Tageskarte Gruppe
Tageskarte Gruppe Digital
Regio-Elsass-Ticket
Regio-Elsass-Ticket Single
Welcomekarte
Welcomekarte Kinder
badisch24

badisch24 Digital
Schiilergruppenkarten
Schiilergruppenkarten
Schilergruppenkarten
KONUS-Gastekarte
Cityticket
Baden-Wirttemberg-Ticket Verkauf SPNV
Baden-Wirttemberg-Ticket Verkauf RVF
bwtarif Anschlussmobilitat Erwachsene
bwtarif Anschlussmobilitat Ausbildung
Ortstarife Bad Krozingen
Ortstarife Breisach
Ortstarife Freiamt
Notfahrscheine
Riickerstattungen
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Tarifgruppe

Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif
Bartarif

POOL

POOLI
(alte EAV)
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOL IV
POOL IV
POOLI
POOLII
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
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Tarifcode

RK

RB

R1

R2

DT

DT Job
DT 1.KI.
Al

A2

A3

A4
ABO_BW
R9

R10

Benennung

Regiokarte Kind

Regiokarte Basis

Regiokarte U

Regiokarte P
Deutschland-Ticket
Deutschland-Ticket Job
Deutschland-Ticket 1. Klasse BW
Regiokarte Abo U (2. KI)
Regiokarte Abo P (2. KI)
Regiokarte Abo U (1. Kl)
Regiokarte Abo P (1. KI)

A1l (zzgl. AboPlusCard) alter Tarif
Regiokarte Jahr U

Regiokarte Jahr P

R10JahreskarteP(alterTarif) R10JahreskarteP(alterTarif)

JOB

JOB BW
EK RVL
EK TGO
EK WTV
EK VSB
EK Move
Dual TK
Dual ZK
R7
R7(DFG)
R7(TGO)
R7move_SCHULER
R7VSB
A7

Regiokarte Job
Regiokarte Jobticket BW
Erganzungskarte RVL
Ergdnzungskarte TGO
Ergdnzungskarte WTV
Ergdnzungskarte VSB
Erganzungskarte Move
Dual Tageskarte

Dual Monatskarte
Regiokarte Schiler
Regiokarte Schiiler
Regiokarte Schiiler
Regiokarte Schiiler
Regiokarte Schiler
Regiokarte Schiilerabo

A7_SEM_Fehlea.../Clearing A7_SEM_Fehlea.../Clearing

SFT
SEMWI
SEM SO
KT

AS1

AS2

AS3

AS4
SONS
GFE

GFK

b24 RVL
b24 TGO
b24 VSB
b24 Move
b24 WTV

Schiilerferienticket BW
Semesterticket Winter
Semesterticket Sommer
Kombiticket

Regiokarte AboSofort U (2. KI)
Regiokarte AboSofort P (2. KI)
Regiokarte AboSofort U (1. KI)
Regiokarte AboSofort P (1. KI)
Sonstige

Gruppenfahrscheine Erwachsene
Gruppenfahrscheine Kind
badisch24 Verkauf RVL
badisch24 Verkauf TGO
badisch24 Verkauf VSB
badisch24 Verkauf Move
badisch24 Verkauf RVL
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Tarifgruppe
POOL
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene

Bartarif

Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Schiler
Zeitkarten Schiiler
Zeitkarten Schiiler
Zeitkarten Schiler
Zeitkarten Schiler
Zeitkarten Schiiler
Zeitkarten Schiiler
Zeitkarten Schiiler
Zeitkarten Studierende
Zeitkarten Studierende
Bartarif

Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Erwachsene
Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

POOLI
(alte EAV)
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLI
POOLI
POOLI
POOL|
POOLII
POOLII
POOLII
POOLII
POOLII
POOLII
POOLII
POOL IV
POOLII
POOLII
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
POOLI
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Tarifcode

T4-EDFF
TAG RVF
sol
DTJUG

DT JUG Azubi / bis 21J.

DT JUG STUDI FH
DT JUG STUDI UNI
DT JUG STUDI VOLL
TAG Fremd

Benennung

Entdeckerfreifahrt
TarifausgleichanRVF

Solidaritatszuschlag SemesterTicket
Deutschland-Ticket JugendBW

Tarifgruppe
POOL
Bartarif
Zeitkarten Erwachsene
Zeitkarten Studierende
Zeitkarten Schiler

Deutschland-Ticket JugendBW Azubi / bis 21 Ja Zeitkarten Schiler

Deutschland-Ticket JugendBW FH
Deutschland-Ticket JugendBW UNI
Deutschland-Ticket JugendBW Vollzahler
TarifausgleichanRVL/TGO/WTV/VSB/Move
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Zeitkarten Studierende
Zeitkarten Studierende
Zeitkarten Studierende
Zeitkarten Erwachsene

POOLI
(alte EAV)
POOLI
POOLI
POOLII
POOLII
POOLII
PoOOLII
POOLII
PoOOLII
POOLI
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7 Anlage B - Linien im RVF und ihre Zuordnung zu Linienbundel, Verkehrsver-

trag, Verkehrsbereich, Unternehmen und Verkehrstragern sowie ihre Einord-

nung als Zubringerlinie (Stand: Dezember 2024)

Linie-Nr (VE2016) |  VB-Nr | ATkurz | VU kurz Zubringer-
funktion
7208 1 BH | SBG REU 1
72401 1 BH | SBG RBU 1
SchulF SWEG 1 BH | SWEG.B REU 0
114 ] BH | SWEG.B REU 0
261 2 A B | Wil RBU 1
264 2 A BH | Wil REU 1
72405 2 A BH | SBG RBU 1
7243 2A BH | SBG RBU 1
SchulF Wil 2 A BH | Wil REU 0
SchulF SWEG 2 A BH | SWEG. B REU 0
113 2 A BH | SWEG.B RBU 1
4 2B BH | SWEG.B REU 1
110 28 BH | SWEG.B REU 1
1] 28 BH | SWEG.B RBU 1
112 28 BH | SWEG.B RBU 1
113 28 BH | SWEG. B RBU 1
SchulF SWEG 28 BH | SWEG.B RBU 0
SchulF SWEG 28 BH | SWEG.B RBU 0
3l 3 BH | TunEx REU 1
104 3 BH | SWEG.B RBU 1
295 3 BH | SWEG.B RBU 0
297 3 BH | TunEx RBU 0
1076 3 BH | SBG REU 1
7211 3 BH | SBG RBU 1
7212 3 BH | SBG REU 1
SchulF SWEG 3 BH | SWEG.B RBU 0
SchulF TunEx 3 BH TunEx RBU 0
22] 4 BH | Hum REU 1
222 4 BH | Hum REU ]
7215 4 BH | SBG RBU 1
271 4 BH | Win RBU 1
SchulF Hum 4 EH Hum REU 0
SchulF Win 4 BH | Win RBU 0
7261.5 5 BH | SBG REU 1
7261.6 5 BH | SBG RBU 1
7218 5 BH | SBG RBU 1
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Linie-Nr (VE2016) |  VB-Nr | ATkurz | VU kurz Zubringer-
funktion
7205 5 BH | SBG RBU 1
7255 5 BH | SBG RBU 1
7257 5 BH | SBG RBU 1
7258 5 BH | SBG RBU 1
7259 5 BH | SBG RBU 1
7300 5 BH | SBG RBU 1
9007 5 BH | SBG RBU 1
7262.1 5 BH | SBG RBU 1
7207 ¢ EM | SBG RBU 1
7272 € EM | SBG RBU 1
7206.5 6 EM | SBG RBU 1
7206.4 6 EM | SBG RBU 1
7274 € EM__ | SBG RBU 1
7206.4 6 EM | SBG RBU 1
7236 6 EM | SBG RBU 1
7206.1 6 EM__ | SBG RBU 1
7272 € EM | SBG RBU 1
23] 7 EM_ | Oes RBU 1
7209.2 7 EM__ | SBG RBU 1
233 7 EM__ | Oes RBU 0
232 7 EM_ | Oes RBU 0
211 7 EM__ | ORF RBU 1
203 7 EM__ | Bin RBU 1
20] 7 EM__ | Bin RBU 0
202 7 EM__ | Bin RBU 1
204 7 EM__ | Bin RBU 0
200 7 EM__ | Bin RBU 0
SchuF OVS 7 EM__ | OVS RBU 0
720] 8 EM | SBG RBU 1
7206.1 8 EM | SBG RBU 1
7200.1 8 EM | SBG RBU 1
7209.1 8 EM | SBG RBU 1
7209.3 8 EM | SBG RBU 1
28] 9 EM_ | Rist RBU 1
7200.2 9 EM | SBG RBU 1
7200.3 9 EM | SBG RBU 1
116 9 EM_ | Rist RBU 1
SchulF SWEG 9 EM_ | Rist RBU 0
309 10 BH | Rast RBU 1
309 10 BH | TunEx RBU 1
7306 10 BH | SBG RBU 1
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Linie-Nr (VE2016) VB-Nr ATkurz | VUkurz Zubringer-
funktion
72404 10 BH SBG RBEU 1
72403 10 BH SBG RBU 1
724046 10 BH SBG RBU 1
241 10 BH Rast RBEU 1
242 10 BH Rast RBU 1
243 10 BH Rast RBU 0
244 10 BH Rast RBEU 0
291 10 BH Sutt RBU 1
SchulF SWEG 10 BH SWEG_B RBU 0
1 20 FR VAG svu 0
Z 20 FR Vas svu 0
3 20 FR YaAG Svu 4]
4 20 FR VAG svu 0
5 20 FR Vas svu 0
10 20 FR YAG Syl 4]
11 20 FR VAG SVl 0
12 20 FR VAG Svu 0
14 20 FR YaAG Svu 4]
15 20 FR VAG SVl 0
14 20 FR Vas svu 0
17 20 FR YaAG Svu 4]
18 20 FR VAG SVl 0
19 20 FR VAG Svu 0
21 20 FR YAG Syl 4]
24 20 FR VAG svu 0
25 20 FR VAG Svu 0
27 20 FR YaAG Svu 4]
32 20 FR VAG SVl 0
33 20 FR VAG Svu 0
34 20 FR YAG Syl 0
35 20 FR VAG SVl 0
35 20 FR VAG svu 0
1 15b BaR SBG oy 0
2 15k BaR TunEx oy 0
3 15k BaR StB oV 0
4 15b BaR StB oy 0
1 15¢ Ermm SWE oy 0
Z 15¢ Ermm SWE oV 0
3 15¢ Emm SWE ov 0
5 15¢ Ermm SWE oy 0
& 15¢ Ermm SWE oV 0
Q 15¢ Emm SWE ov 0
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Linie-Nr (VE2016) |  VB-Nr | ATkurz | VU kurz v [Zvbringer
funktion
72411 15¢ BK | SBK oV 0
72412 15 BK | SBK ov 0
72413 15¢ BK | SBK ov 0
703 Netz 4 NVBW | DB SPNV 1
727 Nefz 9a NVBW | DB SPNV 1
728 Netz 9a NVBW | DB SPNV 1
729 Netz 9a NVBW | DB SPNV 1
101 Netz 9a NVBW | DB SPNV 1
726 Netz 9b NVBW | SWEG_S SPNV 1
102 Netz 9b NVBW | SWEG_S SPNV 1
113 Netz 9b NVBW | SWEG_S SPNV 1
212 ngL_ORF ORF RBU 0
106 ngl_Rist Rist REU ]
SchulF SWEG ngl_Rist Rist REU 0
City 8 ngl_SWEG. | SWEG_B RBU 1
Stadtlibus ngl_SWEG.1 SWEG B REL 0
102 ngl_SWEG. | SWEG_B RBU 1
SchulF SWEG ngl_SWEG. | SWEG_B RBU 0
103 ngl_SWEG.2 SWEG_B RBU 1
SchulF SWEG ngl_SWEG.2 SWEG_B RBU 0
105 ngl_SWEG.3 SWEG_B RBU 1
SchulF SWEG ngl_SWEG.3 SWEG_B RBU 0
107 ngl_SWEG 4 SWEG_B RBU 1
SchulF SWEG ngl_SWEG.4 SWEG_B RBU 0
7231 ngl_SBG SBG RBU 1
7268 NLK SBG RBU 0
7319 NLK SBG RBU 1
7342 NLK SBG RBU 1
7343 NLK SBG RBU 1
9051 NLK SBG RBU 1
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8 Anlage C - Verkehrsbereich mit EA-Partner (Stand: Dezember 2024)

VB-Nr. Name Avufgabentréger :;;I;erhrs- BVU
1 Schanberg Landkreis BreisgauHochschwarzwald | RBU SBG SiidbadenBus GmbH
2A Markgraflerland Landkreis BreisgauHochschwarzwald | RBU Will Markgrafler Reisen GmbH & Co KG
2B Markgraflerland Landkreis BreisgauHochschwarzwald | RBU ggj:jéiimmhe Landesverkehrs GmbH
3 Breisgau West / Tuniberg-Kaiserstuhl | Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald | RBU Tuniberg Express KG
4 Dreisamtal Landkreis BreisgauHochschwarzwald | RBU SBG SiidbadenBus GmbH
5 Hechschwarzwald Landkreis BreisgauHochschwarzwald | RBU SBG SiidbadenBus GmbH
6 Elztal Landkreis Emmendingen RBU SBG SiidbadenBus GmbH
7 Emmendingen Mitte Landkreis Emmendingen RBU E)l::gjiiiieb GmbH & Co. KG
8 Emmendingen Sidost Landkreis Emmendingen RBU SBG SiidbadenBus GmbH
9 Breisgau Nord Landkreis Emmendingen RBU Rist Reisen KG
10 Breisgau Mitte Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald | RBU Rast Reisen GmbH
15b Stadtverkehr Breisach am Rhein Stadt Breisach am Rhein oV Stadt Breisach am Rhein
15¢ Stadtverkehr Emmendingen Stadt Emmendingen ov Stadtwerke Emmendingen GmbH
15e Stadtverkehr Bad Krozingen Stadt Bad Krozingen ov Stadt Bad Krozingen
20 Stadtverkehr Freiburg Stadtkreis Freiburg SVU Freiburger Verkehrs AG
Netz 4 Rheintalbahn Nahverkehrsgesellschaft BW SPNV DB Regio AG
Netz 9a Breisgau Ost-West Nahverkehrsgesellschaft BwW SPNV DB Regic AG
Netz ¢b Freiburger Y Nahverkehrsgesellschaft BW SPNV gzi::ii?;zhe Landesverkehrs GmbH
ngl_SBG nicht gebiindelte Linien SBG RBU SBG SidbadenBus GmkH
ngl_SWEG.1 | nicht gebiindelte Linien SWEG Bus RBU SWEG Bus GmbH
ngl_SWEG.2 | nicht gebindelte Linien SWEG Bus RBU SWEG Bus GmbH
ngl_SWEG.3 | nicht gebundelte Linien SWEG Bus RBU SWEG Bus GmbH
ngl_SWEG.4 | nicht gebindelte Linien SWEG Bus RBU SWEG Bus GmbH
ngl_CRF nicht gebiindelte Linien ORF RBU Oestreicher Regiobus Freiamt CHG
NLK Linien Nachbarlandkreise RBU SBG SiidbadenBus GmbH
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9 Anlage D - Leistungsbeschreibung zur Fahrgasterhebung im RVF

Anlage D wird im Rahmen der Leistungsbeschreibung zur Ausschreibung der Fahrgasterhebung
im RVF im Jahr 2027 erstellt, in der Versammlung der Erldsverantwortlichen beraten und in den

Gremien der RVF beschlossen. Sie gilt als Grundlage fir die folgenden Fahrgasterhebungen.
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10 Anlage E - Anforderungen an die Fahrgastzahlungen im RVF

Anlage E wird im Rahmen der Leistungsbeschreibung zur Ausschreibung der Fahrgasterhebung im
RVF im Jahr 2027 erstellt, weiterentwickelt, in der Versammlung der Erldsverantwortlichen beraten
und in den Gremien der RVF beschlossen. Sie gilt als Grundlage fur die folgenden Fahrgastzahlun-

gen.
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11 Anlage F - Umsetzung des Einnahmenaufteilungsverfahrens fir das Jahr 2019

Abbildung 11-1: Komponente 1: P:Pkm im Verhaltnis 80:20

Abbildung 11-2: Komponente 2: Differenzierung nach Tarifgruppen
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Abbildung 11-3: Komponente 2: Spezifische Erléssatze je Tarifgruppe

Abbildung 11-4: Komponente 3: Differenzierung nach Nutzungsmaoglichkeiten
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Abbildung 11-5: Komponente 3: Spezifische Nutzungsverhaltnisse

Abbildung 11-6: Komponente 4: Zubringerbonus
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12

Anlage G - Aufteilungsmasse

(1) Zur Aufteilungsmasse gehoren:

1.

die Bruttofahrgeldeinnahmen aus allen nach dem Verbundtarif ausgegebenen Fahrauswei-

sen, vermindert um rickvergutete Beforderungsentgelte

die Bruttofahrgeldeinnahmen aus besonderen Vereinbarungen tber tarifliche Sonderange-

bote des Verkehrsverbundes

. die anteiligen Bruttofahrgeldeinnahmen, die aus Ubergangs- und Gemeinschaftstarifen oder

aufgrund sonstiger Vereinbarungen erzielt werden, die von der Verbundgesellschaft mit

- Baden-Wirttemberg-Tarif GmbH, Deutschlandtarifverbund-GmbH
- Verkehrskooperationen
- Verkehrsunternehmen, die mit einem Teilnetz dem Verbundnetz nicht angehoéren

- Firmen und Institutionen

abgeschlossen sind

4. die Tarifauffullung fir das Deutschland-Ticket Jugend BW

(2) Nicht zur Aufteilungsmasse gehoren:

1.
2.
3.

Fahrgelderstattungen nach § 148 SGB IX
Einnahmen aus dem Erhdhten Beférderungsentgelt
Einnahmen aus besonderen Tarifangeboten, die vor Einfuhrung des Verbundtarifes bestan-

den, verbleiben bei den jeweiligen Verkehrsunternehmen:

Nachtverkehr ,Safe Traffic" VAG | Dienstfahrten des Gemeinde- | VAG
vollzugsdienstes

Schauinslandbahn VAG | Dienstfahrten der Landespolizei | VAG
Dienstfahrten von Schulhaus- | VAG | SportBus SBG
meistern

Wander- und Freizeitbusse SBG | Kandel-SkiBus SBG
LiftBus Feldberg SBG | FahrradBus SBG
Komfortzuschlag SBG | Wanderbus Kirchzarten-Zastler | Winter-

halter
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Richtlinie zur Einnahmenaufteilung im RVF

4. Billigkeitsleistungen nach § 53 der Landeshaushaltsordnung (LHO) zum Ausgleich von nicht
gedeckten Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem
Deutschland-Ticket
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Anlage 5.2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024

Anwendungsrichtlinie fur die Einnahmeaufteilung im RVF (AWRL-EA)

1. Begriffsbestimmungen

Im Sinne der Anwendungsrichtlinie fir die Einnahmenaufteilung im RVF {AWRL-EA) bezeich-
net der Ausdruck

(1

(2)

(3)

(4)

EA-Pariner: Verkehrsunternehmen, die eine Genehmigung nach § 2 Abs. 1, PBefG oder
eine Betriebsiberfragung fir Personenbeférderungsleistungen im Gebiet des Regio-Ver-
kehrsverbundes Freiburg (OSPV) oder einen Vertrag mit dem Land Baden-Wiirttemberg
nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) besitzen (SPNV). Sie haben gem. der
Richtlinie zur Einnahmenaufteilung im Regio-Verkehrsverbund Freiburg (RLEA) einen An-
spruch aus den gemeinsam erzielten Einnahmen aus dem RVF-Verbundtarif.

Biindel/Verkehrsbereich/Netz: Eine von zustindigen Aufgabentrdger im RVF definierte
Zusammenfassung von Linien im OPNV (OSPV und SPNV}.

Tarifgruppe/Einnahmenpool: Die unter Punkt 3 in Verbindung mit der Anlage A der RL-
EA definierte Zusammenfassung von Fahrscheinen und die daraus entstehenden Brutto-
Fahrgeldeinnahmen. Die Begriffe Tarifgruppe und Einnahmenpool werden in der AwRI-
EA synonym verwendet.

Kassentechnische Einnahmen: Brutio-Fahrgeldeinnahmen, die aus den nach den Bestim-
mungen des Verbundtarifs ausgegebenen Fahrausweisen stammen.

2. Einnahmenmeldung

(1)

(2)

(3)

(4)

Fir jeden Kalendermonat teilen die EA-Partner der Verbundgesellschaft bis spatestens
zum 20. des Folgemonats die Héhe der von ihnen an die Endkunden ausgegebenen
Verbundfahrausweise und die daraus resultierenden Einnahmen (kassentechnischen Ein-
nahmen) — getrennt nach Fahrscheinen und Preisstufen — mit. Ist der 20. des Folgemonats
ein Wochenend- oder Feiertag endet die Frist am letzten Arbeitstag vor dem 20. des
Folgemonats. Die Verbundgesellschaft stellt den EA-Partnern geeignete und aktuelle Tools
fir die Einnahmenmeldung zur Verfigung.

Die Einnahmen verbleiben bei den EA-Partnern, bis die Verbundgesellschaft den Einnah-
menavusgleich durchfihrt (s. Punkt 5).

Uberschreitet ein EA-Partner die Frist zur Einnahmenmeldung, entscheidet die Verbund-
gesellschaft, ob die verspatete Einnahmenmeldung beriicksichtigt werden kann, um die
Fristen nach 4 {1) und 5 (3) zu wahren.

Bei wiederholter Uberschreitung der Meldefrist nach (3) durch EA-Partner mit positiven

Einnahmenausgleich nach 5 (1) behalt sich die Verbundgesellschaft vor 50 % des zu
erstattenden  Einnahmenausgleich bis  zur néchstfolgenden  Einnahmenausgleich
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Anlage 5.2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung -allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024

(5)

Anwendungsrichtlinie fir die Einnahmeaufteitung im RVF (AwRL-EA)

einzubehalten. Die daraus entstehenden Zinsgewinne flief3en der Verbundgesellschaft zu.
Die Verbundgesellschaft informiert vorab die Versammlung der Erldsverantwortlichen
Uber ihr Vorgehen.

Die Verbundgesellschaft darf zur Erfillung ihrer Pflichten die iber (1) generierten Daten
elekironisch verarbeiten. Sie kann fir das Berichiswesen on die Organe der Verbundge-
sellschaft, an den Zweckverbandes Regio-Nahverkehr und seiner Mitglieder sowie fir
die Offentlichkeitsarbeit (ggf. aggregiert) die Daten aufbereiten, kommunizieren und an
berechtigte Dritte — insbesondere zur Erlangung von Ausgleichsleistungen —weiterleiten.

3. Bildung der Aufteilungsmasse je Einnahmenpoo!

(1)

(2}

Gem. Punkt 3 in Verbindung mit der Anlage A der RLEA wird jeder Fahrschein einer der
vier Einnahmenpoals Barverkehr, Zeitkarten Erwachsene, Zeitkarten Schiiler, Zeitkarten
Studierende zugeordnet. Die von den EA-Partnern gemeldeten Brutto-Fahrgeldeinnahmen
je Fahrschein und die von Dritten {z.B. Baden-WirttembergTarif GmbH, Deutschlandta-
rifverbund-GmbH) zur Verfigung gestellten Brutto-Fahrgeldeinnahmen ergeben aufsum-
miert die Aufteilungsmasse je Einnahmenpool und Abrechnungsperiode.

Einnahmen aus Jahreskarten und SemesterTicket werden entsprechend der Abrechnungs-
perioden periodengerecht einbezogen. Das heilt, die Summe der gemeldeten Brutto-
Fahrgeldeinnahmen aus Jahreskarten werden ab dem Meldungsmonat iber 12 Menate
zu je 1/12 des Ausgabepreises einbezogen, beim SemesterTicket entsprechend iber 6
Monate zu je 1/6.

4. Ermittlung des Einnahmenanspruchs

(1)

(2)

(3)

(4)

Die Verbundgesellschaft ermittelt die Einnahmenanspriche nach den Bestimmungen der
RLEA. Sie teilt den EA-Partnern bis spatestens finf Arbeitstage nach Ablauf der Frist fir
die Einnahmenmeldungen nach Punkt 1 (1) die monatlichen Einnahmenanspriiche mit.

Fir die Umsetzung der Einnahmenaufteilung wird auf Basis der Fahrgeldeinnahmen
2019 ein Schlissel je Linie und Einnahmenpool aus dem Verhdltnis des Einnahmenan-
spruchs einer Linie je Einnahmenpool und der Summe der Einnahmeanspriche je Ein-
nahmenpool gebildet.

Der Einnahmenanspruch je Bindel/Verkehrsbereich/Netz ist die Summe der Linien-An-
spriche Uber die zugeordneten Linien.

Der Einnahmenanspruch je Verkehrstrdger ist die Summe der Erlose je Bindel/Verkehrs-
bereich/Netz iber die zugeordneten Bindel/Verkehrsbereich/Netz.

Anlage 5.2 aV, Seite 4



Anlage 5.2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024

(5)

(6)

)

Anwendungsrichtlinie fiir die Einnahmeaufteilung im RVF (AwRL-EA)

Der Einnahmenanspruch je EA-Partner ist die Summe der Einnahmenanspriche je Bin-
del/Verkehrsbereich/Netz Uber die zugeordneten Bindel/Verkehrsbereiche/Netze.

Die Ermittlung des Einnahmenanspruch je EA-Pariner erfolgt monatlich. Der Einnahmen-
anspruch im Quartal ist die Summe der Anspriiche aus den dazugehdrigen Monaten.
Der Einnahmenanspruch im Jahr ist die Summe der Anspriiche aus den dazugehérigen

Quartalen.

Der unterjghrige Einnahmenanspruch ist bis zur Erstellung der endgiltigen Johresab-
schlussrechnung als Abschlag definiert.

5. Einnahmenausgleich

(1)

(2)

(3)

(4)

Die Summe der Einnahmenanspriche Uber alle Einnahmenpools abziglich der gemel-
deten kassentechnischen Einnahmen ergibt den Einnchmenausgleich. Dabei werden kas-
sentechnische Einnahmen aus Jahreskarten und Semestertickets gem. Punkt 3 {2) perio-

dengerecht einbezogen.

Positive Einnahmenausgleiche erstattet die Verbundgesellschaft dem EA-Partner, negative
Einnahmenausgleiche erstattet der EA-Partner der Verbundgesellschaft.

Der Ausgleich des Einnahmenanspruchs erfolgt durch die Verbundgesellschaft quartals-
weise 20 Tage nach Verdffentlichung der Quartalsabrechnung. Die EA-Partner mit nega-
tiven Einnahmenausgleich erstatten den Verbundgesellschaft 10 Tagen nach Mitteilung
der Quartalsabrechnung.

Auf Beschluss des Aufsichtsrates der Verbundgesellschaft kann der Einnahmenausgleich
in anderen Zeitabstdnden erfolgen.

6. Ergebnisdarstellung

(1)

(2)

(3]

Die Verbundgesellschaft weist jedem EA-Partner je Abrechnungsperiode die zugewie-
senen Brutto-Fahrgelderidse je Bindel/Verkehrsbereiche/Netze und Einnahmenpool

aus.

Bei den ausgewiesenen Anspriichen handelt es sich um Brutio-Fahrgeld inkiusive der
gesetzlichen Mehrwertsteuer. Die Abfihrung der Mehrwertsteuer obliegt dem EA-Part-

ner.

Des Weiteren weist die Verbundgesellschaft jedem EA-Partner die einbezogenen kas-
sentechnischen Einnahmen nach Punkt 5 (1} und der sich daraus ergebene Einnahmen-

ausgleich aus.
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Anlage 5.2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024

Anwendungsrichtlinie fur die Einnahmeaufteilung im RVF (AwWRL-EA)

7. Prifungsbestimmungen

{1

(2)

(3)

Die Verbundgesellschaft hat sich die Richtigkeit der Verkaufsmeldungen (Einnahmen und
Stickzahlen) nach Punkt 1 (1) jahrlich bestatigen zu lassen. Die EA-Partner verpflichten
sich, hierzu ein Testat des jeweiligen Wirtschaftsprifers / Steuerberaters iiber die Rich-
tigkeit bis zum 30.09. des Folgejahres vorzulegen. Die Kosten fir diese Bestatigung
tragt der EA-Partner, um dessen Daten es sich hierbei handelt.

Die Verbundgesellschaft Gbergibt den EA-Pariner bis zum 31.03 des Folgejahres die fiir
die Bestatigung der Verkaufsmeldungen benétigten Unterlagen. Zusatzliche Kosten, die
durch verspdtetes bzw. sGumiges Ricksenden der Bestatigungen der Richtigkeit der ge-
meldeten Verkaufsdaten entstehen, tragt der Verursacher.

Die Richtigkeit der von der Verbundgeselischaft erstellten Einnahmenaufteilung in Uber-
einstimmung mit der RLEA und der AwRL-EA ist von dem fir die Verbundgesellschaft
bestellten Jahresabschlussprifungsgesellschaft anlasslich der Jahresabschlusspriffung zu
bestatigen.

8. Schlussbestimmungen

(1)

(2)

Bei Anderung der RI-EA wird von der Versammlung der Erlésverantwortlichen die An-
passung der AWRLEA geprift, veranlasst und beschlossen.

Sollten einzelne Bestimmungen unwirksam sein oder werden, bleibt die Wirksamkeit
der ibrigen AWRL-EA unberihrt. Die Parteien der Versammlung der Erlésverantwortli-
chen verpflichten sich, die unwirksamen Bestimmungen durch eine wirksame zu erset-
zen, die dem urspriinglich beabsichtigten wirtschaftlichen und rechtlichen Erfolg mag-
lichst nahe kommt.
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Anlage 5.2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung -allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsrichtlinie fur die Einnahmeaufteilung im RVF (AwRL-EA)

1 Allgemein

Die Trennungsrechnung setzt sich aus vier Hauptblécken zusammen:

- den Basisdaten (Zeilen 3 bis 5)

- der eigentlichen Trennungsrechnung (Zeilen 7 bis 71)

- den erganzenden Abfrageparametern (Zeilen 74 bis 89)
- dem Bestatigungsvermerk (Zeilen 92 bis 96)

Mit Ausnahme des Bestatigungsvermerks und der Anmerkungen (Spalte V) stind sémtliche von
den Verkehrsunternehmen auszufulienden Felder mit orangener Farbe hinterlegt. Die grauen
Felder beinhalten Formeln, die den Aufwand der Befiillung reduzieren und der Plausibilisierung

Bitte gehen Sie grundsatzlich von Ist-Zahlen (=Jahresabschluss) des jeweiligen

2 Basisdaten

Die Basisdaten umfassen Angaben zum Antragsstelier und zum relevanten Betrachtungsjahr
fur die Trennungsrechnung . Auf Grundlage dieser Angaben wird sowohl fir die

3 Trennungsrechnung

Ziel der Trennungsrechnung ist es, die Kosten und Erlése der gemeinwirtschaftlichen Leistung
von denen anderer Unternehmensleistungen sachlich und rdumlich abzugrenzen. Das

In Spalte D , Gesamtunternehmen (Eintragungen gemaB GuV)" sind die einzelnen Positionen
fur das gesamte Unternehmen einzutragen. Dabei ist von den Werten der Gewinn- und
Verlustrechnung (GuV) auszugehen, wobei die ggfs. abweichende Struktur zu berlicksichtigen

In Spalte F ,,Abzlglich verkehrsfremde Geschaftstatigkeit” sind die Werte einzutragen, die auf
Die Angaben in Spalte H , Verbleib Verkehrssparte” werden automatisch als Differenz der
in Spalte J ,,Abzlglich sonstige Tatigkeiten im Verkehrsbereich” sind die Werte einzutragen, die

Die Angaben in Spalte L , Verbleib Busverkehre nach §§ 42 und 43 PBefG" werden
automatisch als Differenz der Spalten H und J ermittelt und beinhalten die Werte, die den

Die Spalten N, P und R dienen der Trennung zwischen den verschiedenen Aufgabentragern
bzw. Landkreisen gemal der dritten Trennungsstufe (vgl. Durchflhrungsvorschriften). Dabei
sind in Spalte N "Summe aller sonstigen Aufgabentrager" die Werte einzutragen, die sich auf

Spalte T , Plausibilisierung Stufe 3 prift, ob die Zuordnung auf den Linienverkehr (Spalte L)
mit der von [hnen in den Folgespalten vorgenommenen Zuordnung innerhalb des
Linienverkehrs (Spalten N bis R) Ubereinstimmt. Sofern hier , Verteilung Stufe 3 priifen”

Spalte V gibt thnen die Méglichkeit Anmerkungen zu hinterlassen. Bitte nutzen Sie diese, um
etwaige Besonderheiten (z.B. begrindete Abweichungen von den Durchflihrungsvorschriften)

4 Erganzende Abfrageparameter

Als ergdnzende Abfrageparameter werden Kilometerleistungen, die Personaleinsatzstunden
und die Anzahl der Fahrzeuge abgefragt, welche jeweils entsprechend oben beschriebener
Logik entlang der drei Trennungsstufen zu verteilen sind. Bei der Zuordnung der Fahrzeuge ist

Hinsichtlich der Kilometerleistungen gelten die folgenden Begriffsverstandnisse:
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Anlage 5.2 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Anwendungsrichtlinie fur die Einnahmeaufteilung im RVF (AWRL-EA)

Betriebswagenkilometer: Tatsachlich gefahrene Kilometer zwischen Start im Betriebshof und
Ruckkehr in den Betriebshof, multipliziert mit der tatséchlichen Bedienungshaufigkeit. Das

Nutzwagenkilometer: Tatsachlich gefahrene Kilometer zwischen Start- und Endhaltestelle,
multipliziert mit der tatsachlichen Bedienungshéaufigkeit. Das bedeutet, dass beispielsweise

Fahrplankilometer: Kilometerangabe ausgehend vom Fahrplan (L&nge der fahrplanmaBigen
Linie mit Hin- und Ruckfahrt) multipliziert mit der Bedienungshaufigkeit entsprechend des
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Ex ante-Antragsunterlagen

Anlage 6 aV
Ex ante-Antragsunterlagen

Anlage 6 aV, Seite 1



Anlage 6 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - aligemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex ante-Antragsunterlagen

Anlage 6 A (Ausbildungsverkehr)

Dem Antrag sind beizufiigen: Antragsformular, gultige Konzession bzw. Nachweis der Be-
triebsfuhrerschaft, Angabe der Linienbeférderungsfalle im Ausbildungsverkehr, Ubersicht

Uber die Erlése aus dem Ausbildungsverkehr im Gebiet des Aufgabentragers fiir das dem
Foérderjabr vorausgehende Jahr gemafi Anlage 1.

- Eigenerkldrung, dass bis zum 31.12. des Folgejahres eine Bescheinigung
eines Wirtschaftspriifers oder einer zuvor von der Bewilligungsbehérde an-
erkannten Person oder Stelle vorgelegt wird, die die Ubereinstimmung mit
den beihilferechtlichen Voraussetzungen der VO (EG) 1370/2007 und der
Einhaltung der in der allgemeinen Vorschrift definierten Standards beschei-
nigt und eine Uberkompensation gegebenenfalls ausweist.

Dem Antrag sind beizufuigen: Antragsformular, gultige Konzession bzw. Nachweis der Be-
triebsfithrerschaft, Trennungsrechnung des Vor-Vorjahres.

Anlage 6C: ex-ante-Antrage Jedermanntarif
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Anlage 6 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex ante-Antragsunterlagen

An den Landkreis
An die Stadt Freiburg
[Adresse]

Vorlaufiger ex ante-Ausgleich

Antrag auf Ausgleich von Tarifnachteilen aufgrund der Anwendung des RVF-Tarifs aus der

ailgemeinen Vorschrift des ZRF vom [........c......... ] gemal Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr.
1370/2007 (vorlaufiger ex ante-Ausgleich)

Antragsteller (vollstdndige Firmenbezeichnung)

Name:

Stralle:

Ort:

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:

Bankverbindung:

Die Antragsfrist endet am

Der vollstandige Antrag nebst Anlagen ist in Papierform und in elektronischer Form an die Bewilli-
gungsbehbrde [ zu senden.
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Anlage 6 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex ante-Antragsuntertagen

Fur das Ausgleichsjahr wird ein vorlaufiger Ausgleich beantragt

- je Verkehrsart (Zutreffendes bitte ankreuzen)

- Stadtbus ()
- Regionalbus ()
- Bedarfsverkehre ()

- nach der Verkehrsart, welche der Verkehr Uberwiegend erbracht wird (Zutreffendes bitte ankreuzen):

- Stadtbus ()
- Regionalbus ()
- Bedarfsverkehre ()

Fir das Ausgleichsjahr wird fir die Ubererfillung von Standards gem. Ziffer 3.2.3
avVv

€ beantragt.

Weitere Einzelheiten zu den geplanten Malnahmen und die Darlegung der Aufwandsschatzung er-
geben sich aus den beigefiigten Unterlagen.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass bei investiven MaRnahmen alle Férderméglichkeiten in - An-
spruch zu nehmen und offenzulegen sind, sowie der Zeitpunkt der Umsetzung dem Kreis mitzuteilen

ist.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass bei konsumtiven Maltnahmen die Mehraufwendungen nur fur die
Dauer von maximal zwei Jahren erstattungsfahig sind

Das Unternehmen ist im Besitz der Genehmigungen nach §§ 42 — 44 PBefG fir die Linien, fur die die
Ausgleichsleistungen beantragt werden.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass die Zahlung als nicht steuerbarer Zuschuss unter

Berlcksichtigung der Verfigung der Finanzbehdérden zur umsatzsteuerlichen Behandlung von Zu-
schiissen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs erfolgt.

Es wird bestatigt, dass die Angaben korrekt ermittelt wurden. Die ermittelten Anspriiche sind eine
Vorabkalkulation, die Abrechnung erfolgt nach den Vorgaben der allgemeinen Vorschrift.

Das Unternehmen hat den Hinweis zu § 264 StGB zur Kenntnis genommen.
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Anlage 6 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung -allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex ante-Antragsunterlagen

Ort, Datum, Unterschrift Rechtsverbindliche Unterschrifte/n
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Anlage 6 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.042024
Ex ante-Antragsunterlagen

An den Landkreis
An die Stadt Freiburg
[Adresse]

Verbindlicher ex ante-Ausgleich

Antrag auf Ausgleich von Tarifnachteilen aufgrund der Anwendung des RVF-Tarifs aus der aligemeinen
Vorschrift des ZRF vom [......cccoooaeeis ] gemal Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 (verbindlicher ex

ante-Ausgleich)

Antragsteller (vollstandige Firmenbezeichnung)

Name:

Stralle:

Ort:

Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer:

Bankverbindung:

Die Antragsfrist endet am

Der volistandige Antrag nebst Anlagen ist in Papierform und in elektronischer Form an den Landkreis

/die Stadt............. zu senden.

Im Ausgleichsjahr wurden Fplkm erbracht

Die Verkehrsleistung weicht von Anlage 2 um +/- Fplkm ab
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Anlage 6 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex ante-Antragsunterlagen

Fiir das Ausgleichsjahr wurde eine Ubererfillung von Standards gem. Ziffer 3.2.3
aV beantragt und bewilligt.

Die MaRnahmen wurden

D vollumfanglich und fristgerecht umgesetzt am:

D teilweise und / oder umgesetzt

l[] nicht umgesetzt

fir die MaRnahme wurden folgende Férdermittel genehmigt im Umfang von: Euro

Das Unternehmen ist im Besitz der Genehmigungen nach §§ 42, 43 Nr. 2, § 44 PBefG fur die Linien,
tar die die Ausgleichsleistungen beantragt werden.

Dem Unternehmen ist bekannt, dass die Zahlung als nicht steuerbarer Zuschuss unter
Berticksichtigung der Verfigung der Finanzbehdrden zur umsatzsteuerlichen Behandlung von Zu-
schiissen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs erfolgt.

Es wird bestatigt, dass die Angaben korrekt ermittelt wurden. Die Abrechnung erfolgt nach den Vor-
gaben der allgemeinen Vorschrift.

Das Unternehmen hat den Hinweis zu § 264 StGB zur Kenntnis genommen.

Ort, Datum, Unterschrift Stempel
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Anlage 7 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex-post Antragsunterlagen und Nachweise

Anlage 7 aV
Ex-post Antragsunterlagen und Nachweise

Nachweise der ex post-Kontrolle

Der Nachweis des Unternehmens und der von ihm beauftragten
Wirtschaftsprifungsgesell-schaft bzw. Wirtschaftsprifers bzw. einer zuvor von der
Bewilligungsbehérde anerkannten Person oder Stelle muss alle in den
nachfolgenden Formularen genannten Angaben enthal-ten. Dies wird Gber die
Verwendung der Formulare sichergestelit.

Die Erkldrung des Unternehmens bzw. die Bescheinigung des Wirtschaftsprifers
einer zuvor von der Bewilligungsbehdrde anerkannte Person oder Stelle muss alle
Angaben nach Ziffer 7 aV enthalten.

Erganzend gelten folgende Anforderungen:
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Anlage 7 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex-post Antragsuntertagen und Nachweise

An den

Landkreis [--] /

An die Stadt Freiburg
[Adresse]

Bestatigung Uber die Erstellung einer Berechnung von Ausgleichsleistungen nach dem An-
hang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Wir haben auftragsgemaR die Berechnungen des Unternehmens zur Be-
rechnung von Ausgleichsleistungen nach der allgemeinen Vorschrift des ZRF fir das Kalen-
derjahr geprift und kédnnen hierzu die nachfolgende Bestatigung abgeben.

Grundlage der Prifung waren die durch das Unternehmen vorgelegten Belege und Biicher,
die vorgelegte Bestatigung zur Leistungserbringung sowie die Vorlage der allgemeinen Vor-
schrift des ZRF nebst Anlagen und der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch das Unterneh-
men und die Vorlage des Soll-Kosten- bzw. Soll-Erlésbetrags sowie des Vorauszahlungsbe-
trags durch die Bewilligungsbeharde.

Es wird bestatigt, dass die Einnahmen- und Ausgabenaufteilung aus der von dem Unterneh-
men angefertigten Trennungsrechnung gemaR Anlage 5 der aligemeinen Vorschrift mit der
tatsachlichen Gewinn- und Verlustrechnung des Unternehmens iibereinstimmt. Zur Uberprii-
fung wurden die Biicher und vorhandenen Belege des Unternehmens herangezogen. Die ord-
nungsgemafRe Buchfiihrung des Unternehmens wird vorausgesetzt und wurde von uns nicht
gepriift.

Das Unternehmen hat die Vorgaben der Nr. 5 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 bei der Anfertigung der Trennungsrechnung eingehalten. Hierbei wurden die
Durchfiihrungsvorschriften gemaR Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift beachtet. Sofern von
den Regelungen der Durchfiihrungsvorschriften abgewichen wurde, wurde dies gesondert zur
Trennungsrechnung ausgewiesen und begriindet. Die Berechnung der Kosten und Einnah-
men erfoigte anhand der geitenden Rechnungslegungs- und Steuervorschriften (Nr. 4 des
Anhangs zu Verordnung (EG) Nr. 1370/2007).

Es wird bestatigt, dass die in Anlage 1 zu dieser Bestétigung vorgenommene Berechnung
der Ausgleichsleistungen durch das Unternehmen
unter o. g. Voraussetzungen mit den Vorgaben der allgemeinen Vorschrift des ZRF lberein-
stimmt.

Es wird weiter bestatigt, dass die in die Berechnung eingestellten Kosten und Erlése aus-
schlieflich solche sind, die auf Leistungen im Sinne der Ziffer 5 der allgemeinen Vorschrift
zurickzufihren sind. Die zu Grunde gelegten Leistungsdaten entsprechen der Unterneh-
mensstatistik. Sie sind identisch mit den in Anlage 2 zu dieser Bestdtigung genannten Fahr-
leistungen des Unternehmens

Die Trennungsrechnung nach Anlage 5 der allgemeinen Vorschrift wird gemaR dem fiir die
jeweilige Bewilligungsbehérde bestimmten Teil dieser Bescheinigung in Anlage 2 beigefiigt
und ist vom Wirtschaftspriifer des Unternehmens (oder einer von der Bewilligungsbehérde
anerkannten Person oder Stelle) zu unterzeichnen.

Anlage 7 aV, Seite 2



Anlage 7 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex-post Antragsunterlagen und Nachweise

Bestitigung des Wirtschaftspriifers des Antragsstellers

Ort, Datum Unterschrift des Wirtschaftspriifers
Bescheinigung-Stempel
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Anlage 7 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex-post Antragsunterlagen und Nachweise

Anhang 1 zur Bestatigung des Wirtschaftsprifers

[unterzeichnete Trennungsrechnung]
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Aniage 7 aV zur ZRF-Ausgleichssatzung - allgemeine Vorschriften (aV'24) vom 17.04.2024
Ex-post Antragsunterlagen und Nachweise

Anhang 2 Erkldrung des Antragssteller:

Umfang der erbrachten (Linien)Verkehrsleistung

Der Unternehmer erklart die Anforderungen nach der Mindestverkehrsleistung geman Anlage 2 der
allgemeinen Vorschrift im Ausgleichsjahr erflllt zu haben.

Die Liste ist bei Bedarf entsprechend zu ergéanzen.

Linie-Nr.

Streckenbeschreibung/

Verlauf

Gesamt-kilometer

Anlage 1/Ist-Leistung im Aus-

gleichsjahr

Davon auferhalb
des Gebiets des

Landkreises

Abweichungen sind zu dokumentieren:

Der Unternehmer erklart weiterhin die Anforderungen in Bezug auf die Mindestqualitat des NVP-ZRF
der allgemeinen Vorschrift im Ausgleichsjahr erfillt zu haben. Abweichungen sind zu dokumentieren:

Ort, Datum,

Erklarung des Antragsstellers

Unterschrift, Firmenstempel
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